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OVERENSKOMMELSE

Overenskommelse om Samverkansregler kring Kvicksundsbro géllande
Sjo- och jarnvagstrafik.
Denna 6verenskommelse version 2.0 daterad 20230330 ersdtter tidigare 6verenskommelse 1.0

Parter
Trafikverket, org.nr. 202100-6297, 781 89 Borlange

Sjofartsverket, org. nr. 202100-0654, 601 78 Norrkdping
Malardalstrafik-MALAB AB (nedan Milardalstrafik), org. nr. 556425-0610, 111 20 Stockholm

Adjungerade parter i fortsatt arbete utifran denna éverenskommelse kan vara regioner, kommuner,
malarhamnar, rederier och tagoperatorer.

Bakgrund

En fortsatt utveckling av hallbara godstransporter och regionalt resande krdver redundans och
forutsagbarhet for alla trafik- och transportslag. For att bibehalla tillgdngligheten i vag- jarnvag och
vara farleder behovs tydligare samverkan och 6verenskommelser om hur trafikeringen kan
koordineras mellan olika intressen. Jarnvagen far en allt viktigare roll i vart regionala resande och
behov finns av 6kad turtathet for ett sammanhallet tagupplagg i lansoverskridande resor i enlighet
med den politiska 6verenskommelse som finns i en storregional systemanalys. | samma analys finns
dven tydlighet i vikten av en utvecklad infrastruktur och battre férutsattningar for sjofart i Malaren.

Kopplingen mellan de tva regionala kdrnor som Vasteras och Eskilstuna utgor och behovet av
utvecklad trafikering och infrastruktur har varit tydlig de senaste decennierna. Samtidigt pagar
arbeten i enlighet med 6verenskommelser mellan Region Vastmanland, kommuner, Trafikverket och
Sjofartsverket om en utvecklad Maélarsjofart dar saval hamnar som farled utvecklas for mojligheten
till effektivare sjotransporter, ett nytt sk Malarmax. Sjotrafiken med dess nya férutsattningar i
Malaren har mojligheter att avlasta saval vdagar som jarnvagar i omradet utifran ett vaxande behov av
godstransporter nu och i framtiden.

Malardalstrafik AB har i uppdrag att fortsatt utveckla det tagupplagg som den samlade politiken satt
mal for. | korthet innebar det ett linjeupplagg med en 6kad turtathet i enlighet med den
storregionala systemanalysen for kollektivtrafikens utveckling i omradet.

Parterna har gemensamt insett behovet av att utveckla trafikplaneringen specifikt for riksintresset
allman farled och jarnvagsanlaggning som kommer i konflikt med varandra vid Kvicksund och den
Oppningsbara bro som betjanar nyttotrafik inom sjofarten. Parterna inser att en intressekonflikt
foreligger, dar en 6kad jarnvagstrafik i enlighet med sokta tider for regionaltag i tagplanen for
kommande ar pa Sala-Oxelésundsbanan kan utestanga mojligheterna for nyttotrafik med behov av
passagetidsfonster pa ca 20 min att trafikera den allménna farleden. Konflikter uppkommer vid en
planerad halvtimmestrafik for tag mellan 06:00 och 20:00 pa vardagar.

Malardalstrafik, Sjofartsverket och Trafikverket bor fortsatta arbetet med att hitta annu effektivare
[6sningar pa den identifierade problematiken.

Tidigare rutiner for brooppningar
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Oppningar av broarna i Kvicksund sker efter dialog mellan brovakt, berérda fartygets representant
och Trafikverkets tagtrafikledning. Generellt skedde foérsta kontakt mellan

fartyget och brovakt omkring 30 minuter innan brodppning efterfragas. Fér 6ppning av
Kvicksundsbroarna anropar brovakten tagtrafikledningen och efterfragar tid fér 6ppning.

Darefter sker ytterligare dialog mellan ovan aktérer in mot den faktiska 6ppningen. For
Fritidssjofarten sker &ppning i enlighet med gillande beslut Oppningstider for Kvicksundsbron (TR50
2005:3740)

Saledes byggde arbetssattet pa dialog mellan tre aktérer, dar brovakten ar i centrum. Generellt var
framforhallningen kort.

Syfte och mal

Den hir dverenskommelsen syftar till att fértydliga den tidigare rutin (Overenskommelsen 1.0) som
finns for behovet av passage med fartyg i Kvicksund dagtid vardagar mellan 06:00 och 20:00 dar
inverkan pa tag- och vagtrafiken ar som storst. De behov som finns att 6ppna jarnvagsbron for
fartygspassager ska vara kdnda hos brovakten i en sa god tid att trafikledningen hos Trafikverket,
tagoperatorer och Ovriga intressenter kan planera och hantera nédvandiga atgarder for minimala
storningar i trafiken. Parterna ska fortsatt verka for att utveckla effektivare l6sningar for att hantera
fartygspassager med mindre paverkan for jarnvags- och vagtrafiken i detta snitt.

Gallande beslut for brodppningstider for Kvicksundsbroarna boér ses 6ver utifran denna
overenskommelse och 6vriga intressen.

Utgangspunkter och forutsattningar for samverkansregler
Avgransning

Overenskommelsen hanterar det behov av rutin som finns mellan nyttotrafik med krav pa
passagetider pa mer dn 15 minuter (Fortsatt kallat “nyttotrafik” i 6verenskommelsen) och
trafikledning av tdg. Overenskommelsen géller nyttotrafikspassager i farled p& jarnvagsstrackan
mellan Kolback-Kvicksund-Rekarne.

Fritidsbatar och 6vrig yrkestrafik pa sjon foljer gallande beslut kring brodppningar.
Overenskommelse

Nyttotrafiken och persontagtrafiken ges mojlighet att passera Kvicksund 7/24 men med restriktioner
under dagtid 06:00 till 20:00 vardagar i enlighet med de samverkansregler som anges nedan.
Overenskommelsen bygger pa att majliggdéra for sdval nyttotrafik som persontagtrafiken att trafikera
dagtid i enlighet med sokta tider i innevarande och kommande tagplaner. En viktig del i denna
tecknade overenskommelse ar den utvardering som foretas mellan parterna fortlépande som
underlag infor kommande trafikplanering.

Samverkansregler
Samverkansreglerna for nyttotrafiken i farleden och 6ppnandet av Kvicksundsbroar beskrivs nedan.

Nr
1 Utifran den planerade brodppningen ska fartygspassagen enligt arbetsrutin
inkluderas i den aktuella produktionsplanen for tagtrafik. Nyttofartyget ska
darmed planeringsmassigt hanteras som ett planerat tag.
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Nyttotrafiken ges 20 min att passera varje timme dagtid mellan 06:00 till
20:00. Se punkter 6-7 nedan.

Forhandsbestallning om bro6ppning ska ske fran ansvarig befalhavare eller
den som delegerats ansvaret, minst 90 minuter fore planerad passage.
Garna tidigare m a a hantering av sk ADHOC-tag och sakerstéllande av att i
god tid fa besked om vilken timme passage ska/kan ske.

Rapporteringspunkt fér erhallande av broéppning finns i gallande UFS —
Underrattelse For Sjofart, Sjofartsverket.

Overenskommelsen ger majlighet att arbetsrutin for tagplanering kan
tilAmpas. Onskvart ar dock att férhandsbestaliningen kan ske 2-4 h fore
tankt passage, vilket ger Trafikverkets trafikledning och berért tagbolag
mojlighet att stalla in tur vid behov. (Gangtid for fartyg fran Képings hamn till
Kvicksundspassage ar bedomd till ca 90 min darav denna tid som
minimum).

BroGppning pa dagtid vardagar 06:00-20:00 innebar att frigivning av bro
tekniskt sker ca xx:07 den timme som anges vid férhandsbestallningen. Har
kan minuttalet den reella frigivhingen sker variera nagot, beroende pa
avgaende tag fran Kvicksunds station. Ovrig tid i veckan déppnas bro i
enlighet med forhandsbestallning och den éverenskommelse som gors
mellan brovakt och fartyget.

Fartygspassage kan da ske ca xx:15 (8 min efter frigivning till fullt 6ppen bro
och tidpunkten for sista avstdamning mellan brovakt och fartyg) till ca xx:29

Tid for fartygspassage kan komma att behdva utdkas beroende pa radande
forhallanden, exempelvis besvarligt islage.

Betydande storningar i trafiksystemet (jarnvagstrafik, sjofart, kollektivtrafik
och vagtrafik) eller infrastrukturen (broanlaggningar) ska vagas in vid en
eventuell avvikelse av nar brodppning ska ske dagtid vardagar.

10

Vid tillfallen dar flera fartyg har behov av bro6ppning inom en kortare
tidsperiod ska — nar sa ar helhetsmassigt lampligt och i dialog mellan
brovakt och fartyg — antingen kolonnkérning eller separation av fartyg
tilampas (exempelvis fartygsmote).

Med kolonnkérning avses att tva fartyg (men inte fler) vid samma 6ppning
passerar.

Med separation av fartyg avses att tva fartyg tidsmassigt separeras.
Syftet med kolonnkdrning eller separation av fartyg ar att kunna halla en
minsta tid mellan tva brodppningar, da det under dagtid

behdvs tid mellan tva brodppningar fér att kunna avveckla

kobildning inom saval tdg som biltrafik.

11

Utvardering av 6verenskommelsen ska ske arligen eller vid behov fran
nagon av undertecknad part.

Parternas ataganden
Parterna atar sig att:

Sakerstalla att samverkansreglerna efterlevs i den egna organisationen och av eventuella
andra parter med vilka organisationen har avtal och som berérs av samverkansreglerna.
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e Tillse att erforderliga arbetsrutiner tas fram i samverkan och implementeras hos
respektive part.

e Ansvara for insamling och sammanstallning av uppféljningsdata som kan redovisas i
utvarderingen av trafikering under innevarande ar.

o Tillsatta resurser for att bereda och genomféra fortsatt samverkan i form av moten och de
forandringar av samverkansreglerna som behéver genomforas.

e Gemensamt identifiera utvecklingsomraden som kan bidra till att bro6ppningstider kan
forkortas.

Samverkansprocess for uppfoljning, utvardering och vidareutveckling av
overenskommelse

Over tid behdver samverkansreglerna kunna anpassas till férandrade forutsattningar och
behov inom samtliga trafikslag, forandrade regelverk, tekniska mojligheter, utvecklingen av
infrastrukturen samt hamnutvecklingen i vastra Malaren.

Utvardering och behov av omprévning av denna dverenskommelse ska ske fortlépande for
identifiering av ev forbattringar i ett Trafikslagsévergripande perspektiv. Utvarderingen boér utga fran
antalet férsenade och/eller instillda tag, okad tid for sjofarten samt vagtrafikens paverkan, och
beddmas utifran bl a samhallsekonomiska termer, men framforallt utifran ett
tillganglighetsperspektiv for respektive trafikslag. Den samlade analysen utgér grund for
stallningstaganden som bor goras i bl a kommande tagplaneprocess och trafikeringsupplagg.

Roller och ansvar i processen

Processen for uppfoljning och vidareutveckling ska genomféras i samverkan mellan parterna
och utifran bestamda roller och ansvar:

- Arbetsgrupp som bestar av representanter fran parterna och mots

normalt minst tva (2) moten per kalenderar.

- Styrgruppen bestar av representanter fran samtliga parter och sammantrader normalt
minst en (1) gang per kalenderar. Vardera part ska representeras av person i

beslutmassig befattning som innehar mandat att foretrdada parten i samtliga fragor.

- Styrgruppen beslutar om en sammankallande part.

Ekonomi
Varje part bar de egna kostnader som uppstar inom ramen for denna éverenskommelse.

Giltighetstider

Denna 6verenskommelse géller fran och med dagen for undertecknande av samtliga parter
och tills vidare.

Andringar i, eller tidsbegridnsade undantag fran, denna 6verenskommelse far géras om
samtliga parter ar 6verens harom. Alla andringar ska goras skriftligen for att vara gallande.
Part dger ratt att sdga upp denna éverenskommelse med sex (6) manaders uppsagningstid.
Uppsagning ska ske skriftligen till samtliga parter. Nar en part sagt upp dverenskommelsen
beslutar 6vriga parter hur inneb6érden av 6verenskommelsen fortsatt ska hanteras.
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Tvist

Uppstar tvist om tolkningen eller tillampningen av denna 6verenskommelse ska denna l6sas genom
forhandling mellan parterna.

Denna 6verenskommelse har upprattats i tre likalydande exemplar, varav parterna tagit var
sitt.

Ort och datum

Trafikverket, Region Ost Regional Direktér Rami Yones

Ort och datum

Sjéfartsverket Generaldirektér Katarina Norén

Ort och datum

Maélardalstrafik MALAB AB VD Helena Ekroth
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