Navigations stod fran land halvtidskonferens 2024-10-02, Lindholmen

Konferenssanteckningar —presentationerna finns ocksa tillgdngliga.

Agenda

13.15 Valkommen och introduktion till
projektet

13.30 Samhallsekonomisk halvtidsrapport
14.10 PAUS

14.35 Nautisk halvtidsrapport

15.15 Paneldiskussion

16.00 Tack

Valkommen och intro till projektet
Anna Norinder, Sjofartsverket, Direktor Affarsavdelningen

Lotsning ar viktigt for landet och sjofarten och inte minst for Sjofartsverket. Lotsning handlar om
sakerhet. Och har en anrik historia. Fran 1200-talet. Vart ansvar att ta detta arv in i framtiden.

Maria Gripenblad, projektledare

Projektet pagar 2022-09-01 — 2025-12-31
Budget 38Mkr varav 29 fran Trafikverkets Sjofartsportfolj och 9 fran Sjofartsverket

Forskningsprojekt med syfte att se om det konceptet som navigationsstod fran land i det forsta fas 1
projektet kan tas langre:

e Gar det att mandvrera hela vagen fram till kaj?

e Kan man assistera mer an ett fartyg samtidigt?

e Vilka regel- och procedurandringar behovs?

e Hur paverkas kostnaderna och vilka samhallsekonomiska nyttor kan man uppna?

Systemdemonstrator med Goteborg som demonstrationsomrade —en plats i Sverige med lamplig
radar- och VTS-tackning och bra trafikunderlag for tester



Sverige genomfor snarare ett arbetsmetodikprojekt an ett teknikprojekt. Andra landers
fijarrlotsningsprojekt ar mer tekniktunga.

Vi skulle nu vara igang med livetester men ar inte det p.g.a. att operatdrsplatsen inte ar etablerad
vilket dr en forutsattning for att komma vidare.

Lotsforbundet fragar: Finns det nagon grans for storleken pa fartygen i simulatorforséken.
Maria: Inte i ans6kan, men vi bygger vidare pa det som gjorts i fas 1. Det ar en sak for projektet att
komma fram till.

Anders Johannesson kompletterade senare svaret: Nej. Vi anvander Styrsedel 1 av praktiska skal och
komma vidare med en avgransning. Jag hade géarna sett att vi tittat pa storre fartyg om an bara for att
ta in dem till en saker ankringsplats.

Samhallsekonomisk halvtidsrapport
Nicole Costa, RISE

Arbetet har hittills varit fokuserat pa att ta fram en modell som tdcker alla kostnadsaspekter for
lotsning respektive navigationsstod fran land. Eftersom systemdemonstratorn jobbar med Géteborg
har berakningarna for att testa modellen utgatt fran Goteborg i forsta hand. Berdkningar for andra
stallen i Sverige kommer goras under andra halvan av projektet. Utifran att lotsningen i Goteborg
redan idag har sadan hog servicegrad sa finns det gissningsvis andra stéllen dar modellen kommer
visa pa storre nyttor. MEN det kommer visa sig i de berdkningarna. Norrlandskusten &r ndsta omrade
vi tdnker rdkna pa. De lagre servicegraderna kan ge andra resultat dn i Géteborg.

Vi har arbetat med tva fall

e  Full NSA st6d fran land fran bordningspunkt hela vagen in till kaj (och vice versa)
e Semi-NSA, stod fran land delar av vagen men lots ombord ndrmre kaj bland annat for att
assistera med mandévrering vid kaj (och vice versa)

Vi har analyserat vilka fartyg som uppfyller kraven for mojlighet till NSA-assistans. Vi har raknat pa
fall dar olika stor andel av de kravuppfyllande fartygen anlitar tjansten. | modellen assisterar en NSA-
operator ett fartyg i taget. Det finns bara en NSA-operat6r under varje lotsskift i modellen. Verklig
trafikdata fran Goteborgs hamn 2022 har anvants. | den socio-ekonomiska halvtidsrapporten finner
ni resultaten for de fall vi har rdknat pa hittills. Full NSA sparar mer resurser an semi-NSA. Ju fler

fartyg som anvander NSA-tjansten desto effektivare blir hela systemet.

I modellen foreslas INTE nagon minskning av antalet lotsar under skiften,

Nautisk halvtidsrapport,
Anders Johannesson, Sjofartsverket

Fas 1
2019-2021 i Oxel6sund:

e Vihade redare som man faktiskt kan traffa.


https://www.sjofartsverket.se/globalassets/framtidens-sjofart/foi/public-rise-sspa-interim-report-nsa_2024-05-20_k1.pdf

e Vitestade 6ppen lina. Men VHF:en var mer robust och funkade dnnu battre.
e S3 lite ny teknik som majligt. Ska funka fér normala fartyg.

Besattningar och lotsar ndjda (besattningen lite mer ndjda &n lotsarna). 2 simuleringar. 1 NSA-
operator.

Fas 2
Vad har vi andrat:

e Mycket storre, bredare och djupare forskning. Mer folk.

o  Mycket fler simuleringar nov-22, jan-23, feb-23, osv. Vi ar uppe i 17-18 omgangar nu jamfort
med tvd i Fas 1.

e Trafiksituationer betydligt mer komplex i Goteborg. Jobbigt pa bryggan, (NSA-lotsen hade det
dock bra) Varfor jobbigare i Gbg? mer trafik, VTS:en, mindre geografiskt omrade, nara till
olika ”faror”.

o Hur lésa kommunikationsproblemet? => "6ppen lina” konferenstjanst.
o NSA-operator skoter kommunikation med VTS:en.
o NSA-operator skoter kommunikationen med andra fartyg

Definiera gront- gult-rétt, hur det gar

Fler simuleringar hosten 2023

e Konstaterar att om semi-NSA anvands sa kanske fler lotsbatar/och mer forflyttning av
batman kan komma att behovas. (Ombordsattning pa helt nya platser ibland langt fran
nuvarande lotsstationer)

Vi har testat tre satt att fa ett fartyg till kaj.

o ”"Hamnlots” - Nej, vi har inte testat att sdtta ut en hamnlots. Det tyckte vi inte var
nédvandigt eftersom den enda skillnaden mot idag ar att man i sa fall satter ut lotsen
lite senare, sa det utgar vi bara ifran att det funkar.

o Att |ata besattningen kora sjélva, exempel med omradesundantag Hargshamn, med
NSA-operator. Det har har vi inte heller testat. Det finns ingen anledning, tyckte vi.
Antingen bestammer nagon (t.ex. Transportstyrelsen) att fartygen far mandvrera
sjalva till kaj. Om vi (SjoV) anda inte ska hjalpa till sa &r det ju inte vart ansvar langre.

o Att l3ata NSA-operatéren assisterar fartyget anda in till kaj
= Svart att hdnga med i bryggkommunikationen fér NSA lotsen.
= Den fordrojning som blir mellan NSA-operatdrens tips och besattningens
agerande gor att processen blir osmidig.

Kan man assistera tva fartyg samtidigt?

e Det hade nog kunnat g& i Fas 1: Lite trafik, VHF, fartyg kontaktar VTS och andra fartyg. A
andra sidan sa ar det nastan aldrig tva fartyg samtidigt i omradet.

e | Fas 2 gorden Oppna linan att det blir svart att halla isdr de tva fartygen, och dven om man
lyckas halla isar dem, sa dr det mycket svart att hinna kdnna av respektive besattning.



Nagra av de utmaningar som identifierats hittills jamfért med lotsning.

e Vikan inte se smabatar...

e Kanner inte status pa besattningen vilket man goér nar man gar ombord
e Kanner inte krangningar, hur sjon ligger

e SQUAT, interaction, bankeffekt

e Samspelet med besattningen

e Tekniska problem med 6ppna linan (VHF ar en bra backup)

Vi haller pa att intervjua besattningarna for mer input kring detta.

Vi jobbar med Human Factors analysmodeller till exempel FRAM (Funktionell Resonans Analys
Modell) , 1as garna mer om alla olika aspekter vi kikat pa i den nautiska halvtidsrapporten.

Kan Navstod funka pa andra stéllen &n Goteborg? Vi har gjort ett par korta simuleringar i

e Varberg: inte lampligt — for trangt NSA-rad kommer for sent

e Ornskoldsvik: en lovande kandidat

Paneldiskussion,

ledd av UIf Siwe, Sjofartsverket

Anders Johannesson, Sjofartsverket

UIf: Hur gar det i grannlanderna?

Anders: Langst upplever vi att Danmark och Finland kommit. Finland satsar pa sa mycket avancerad
teknik som méjligt men &n har man gjort fa praktiska tester.

Danmark testar dppensjo-lotsning och har gjort ett femtiotal tester. Tekniskt hdmtar man information
fran fartygens VDR (Voyage Data Recorder). For att kunna gora det behover de assisterade fartygen

extra tillagd teknik. Bygger pa att samma fartyg aterkommer om de alltsa behéver extra utrustning.

Parallellt med 6ppensjé-lotsningen forskar man om att ta fartyg till olika danska hamnar bl.a. med
hjalp av drénare. Lite tester med UAS men dér ar det de legala som &r svart.

Tarntank: varfor lagga sa mkt fokus pa manovrering till kaj. Om detta bygger pa "pilot exemption” sa
kommer skepparen kunna styra till kaj!?

Reto Weber, Chalmers
Jobbar med hur tjansten ska utféras? Arbetar med lotsar och besattningar.

Ulf: Vilken ar den stdrsta positiva “"dverraskningen” i arbetet hittills?
Reto; Att lotsarna ar sa pass positiva.


https://www.sjofartsverket.se/globalassets/framtidens-sjofart/foi/navstod-fran-land-fas-2---halvtidsrapport-nautisk-riskanalys_k1.pdf

Joakim Lundman, RISE
Jobbar med risker. Hur vi ska leverera lika hog sakerhet med NSA-operator.

Lots: Aldrig trékigt pa mitt jobb. Men fara att det blir tristess du ser bara ett streck som kor sakta,
ingen att prata med, en fara som inte finns i det riktiga lotsuppdraget. En annan méjlighet att
smaprata ndr man ar ombord. Gar inte att géra 6ver en dppen lina. Ombord ser ju alla ockséd samma
sak samtidigt.

Joakim: jamfort med flyget ser man i férsoken att man satter upp en plan fér hur man ska géra men
sedan haller man sig inte till samma strikta kommunikation som flyget.

RISE: I Norge sdger man "vad tyskt du navigerar” nar det blir for ordergivande. Larandet blir lagre.
Viktigt att testa hur det blir om man behdver falla tillbaka till reservmetoden.

Lotsforbundet: Har inte ndgot om hamnar eller juridiken eller kostnader i presentationen
Vi ar inte ett dugg oroliga, vi vet att vi utfor en tjanst som behovs.

Anders: Juridik och regler jobbas med i ett policy labb.

Lotsforbundet: Hamnarna maste ju ocksa acceptera/godkanna en ny tjanst och de nya risker den
medfor. riskerna for hamnarna, de maste ju ocksd godkanna det. Om ett policyalternativ ar
omradesundantag sa blir de verkligen involverade.

Transportstyrelsen: Hamnarna inkommer med en férfrdgan om Omradesundantag. Vi har manga fartyg
som gar till och fran kaj. Omradesundantag, lotsdispenser. Vi har en projektidé att titta pa hur det
fungerar i verkligheten. Man kan tracka med frekvens pa 3 sek, och man kan se fart, heading mm. Det
finns en jattestor dataméangd att titta pa. Vore intressant att analysera den vardefulla informationen
som finns.

RISE: lita av detta ar gjort. Anders visade en slide med plottarna hur tva fartyg kér mot varandra.

Maria: Jag tar med mig att Lotsférbundet efterfragar mer info fran policylabb. Principen ar att labbet
ska "dgas” av en neutral part. Jurister fran SjéV och TS kommer med input. Vi behover bottna regelverk
med hamnar efter att vi definierat vad NSA-tjansten verkligen ar och da kan man ocksa titta pa vad
man kan ta betalt, Ansvarsfrdgan ocksa viktig.

Ulf: NSA kraver sensorer i farlederna vilket kréver en investering. Detta ar ndgot som flera
remissinstanser vill fa in i Nationell Plan.

Ulf:
Hur ska besattningarna utbildas?

Reto: Utbildningspaket pa natet man kan klicka sig igenom.

Ulf: Funkar det? (Jag vet hur jag gor webbutbildningar) Finns det oklarheter?

Reto: Nej det verkar klart, men maste testas live ocksa. Uppkdrning kan vara en fraga for projektet att
diskutera framover. Navigatoriskt tror jag inte det kommer vara en utmaning.

BRP: Ni pratade om analys av pupiller och tristess var det NSA-operatéren?
Ulf: Ja.



BRP: Skulle man ge NSA-operatoren storre befogenheter? Om man ska jamféra bat och flyg kanske
man ska titta pa en annan funktion? Ska NSA lotsen ha storre befogenheter att t.ex. sdga till ett fartyg
att minska hastigheten. Ska de sitta ndra VTS:en?

Anders: | Rotterdam har NSA lotsen (heter inte sa dar dock) aven funktionen for VTS:en. Men det ar en
annan juridik dar.

Gesa: NSA-operator och fartyg behdver vara dverens och se samma saker. Ju mer komplex
trafiksituation ar ju mer kravande blir NSA-uppdraget. Tvingas prioritera, sékerstalla att far all
kommunikation. Om lagger pa fler uppgifter sa blir det mer farligt.

SjoV: Fjarrlotsen uppgift uppfattas olika av olika personer. Vad &r skillnad till vanlig lotsning och hur
staller man om? Detta ar lite ovéntat ett av vara svaraste problem.

Transportstyrelsen: Angaende att dirigera andra fartyg an det man lotsar — da blir det VTS rent juridiskt
och inte lotsning. Det finns utrymme i internationella regler att trafikstyra (IMO). Regelmassigt star det
ocksa att operatoren i sa fall ska ha tillrackligt kompetens. VTS operatdren har inte det kravet pa sig
idag. Kommer i sa fall krdva mycket kompetensmassigt om man ska dirigera andra fartyg, bor i sé fall
lyftas snart i policylabbet.

RISE: angdende risk sa har sannolikheten for storningar okat pa senare tid, till exempel AlS-stérningar
frdn Ryssland. Det staller krav pa att kunna kora pé andra sétt. Behdver kunna hantera och finnas en
larmkedja om sadant hander. Vad ar backup-l6sningen? Ta fartyg till ankarplatsen med eller utan lots
ombord.

Tarntank: otroligt viktigt for rederierna att fa en tjanst i tillagg till normal lotsning. Vi gar in i ett mer
fossilfritt samhalle, varifradn far vi gréon metanol? Mycket mer trafik pa norrlandskusten som ska ner till
Gbg sedan i och med det fossilfria samhallet. En tjanst till kommer vi behdva.



