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Icke-teknisk sammanfattning

Bakgrund

Det finns en politisk vilia i Sverige att starka jarnvagens
och sjofartens forutsattningar fér godstransporter och
bidra till dverflyttning av godstransporter fran vag till
dessa transportslag. Malsattningen &r att genom att
effektivt nyttja tillgangliga transportslag minska trans-
portsektorns klimatutslapp. Det har &ven genomforts
en studie dar tidigare konstaterade begrénsningar i
vissa delar av farleden mellan Landsort och Sddertalie
avseende, tillganglighet, kapacitet samt sékerhet be-
kraftats. Sammantaget har flera utredningar avseende
farledsdesign, miliopaverkan samt prognoser avseende
fartygstrafik i framtiden genomférts som resulterat i
utformningen av Projekt Landsortsfarleden.

Om projektet och ans6kt verksamhet
Sjofartsverket genomfor projektet i syfte att hdja
sakerheten i farleden mellan Landsort och Sodertalje.
Atgérderna syftar aven till att héja tillganglighet och
kapacitet for att mota framtidens behov. Projektet
innebér breddning och fordjupning av farleden pa
vissa stréckor. Farleden leds &ven om i tva partier och
fragan om till&tlighet har prévats av regeringen.

,&tgérderna omfattar férdjupning och breddning av
farleden genom muddring av drygt ca en miljon kubik-
meter massor inom omraden langs den ca 70 km.
l&nga farleden. Muddring kommer géras genom grav-
muddring, sugmuddring eller sprangning beroende
pa typ av bottenmaterial och pé vissa platser kréavs
slantstabiliserande atgarder. Det storsta behovet av
muddring finns pé strackan mellan Skanssundet och
Sodertélje. For att kunna ta hela den uppgraderade
farledsstrackan i drift behdvs aven uppférande av ny
farledsutméarkning sésom fyrar och kummel.

Allt arbete planeras att genomféras under en tidsperiod
om tva &r. Arbetena kommer vara utspridda langs far-
leden och darmed pagéa betydligt kortare tid vid varje
plats. Férorenade massor, vilka ar en relativt sett mycket
liten volym, kommer att tas upp och omhéndertas pa land.

Miljékonsekvensbedémning
Sjofartsverket har genomfért en miljdbeddémning
och darvid I&tit genomfora flera expertbeddmningar,

undersdkningar och modelleringar for att ta fram
underlag till denna miljdkonsekvensbeskrivning
(MKB). Bland annat har sediment provtagits och
analyserats, bullerberakningar, flera modelleringar

av strémmar och grumling samt inventeringar av
naturvarden genomférts. Dessa har legat till grund for
konsekvensbeddmningarna som kvalitetsgranskats
av experter inom respektive omrade.

Inom projektet har flera olika skyddséatgarder identi-
fierats som kommer vidtas for att minimera paverkan
pa exempelvis naturvarden och néarboende. Ett exempel
pa skyddsatgéard &r att muddringsarbetena inte kommer
utféras under delar av aret da naturmiljion &ar som
kansligast och friluftslivet som aktivast.

Konsekvenserna som uppkommer till f6ljd av farleds-
projektet beddms uppstéa framst under anlaggnings-
skedet och &r till bvervagande del av Gvergéende
karaktar s& som exempelvis grumling och buller.
Vissa konsekvenser blir oundvikligen bestaende da
bottendjupet &ndras. Med vidtagna skyddsatgarder
varierar konsekvensen mellan férsumbar och liten,
se tabell pa foljande sida for samlad bedémning.

| dvrigt bedéms inget av de utpekade riksintressena
inom omrédet att paverkas negativt. Planerade atgérder
utfors i atta vattenforekomster. ,&tgérdema beddms
medfora att en kvalitetsfaktor forsamras i tre av dessa,
men inte s& att den Gvergripande ekologiska statusen
forsamras.

For Natura 2000-omradena Skanssundet och Stang-
berget beddms Natura 2000-tillstdnd behdvas. Nagon
skada av betydelse beddéms dock inte ske i omradena.
Dispens beddms behdvas for planerad verksamhet i
naturreservaten Brandalsund, Askd och Fifang.

Den planerade verksamheten bedéms sammanfatt-
ningsvis inte medfora forsamra maojligheten att uppnéa
nagot av de nationella miljiomalen. Projekt Landsorts-
farleden beddms daremot i flera avseenden kunna
bidra till uppfyllelse av miljdmalen.
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Sammanstallning miljokonsekvenser med vidtagna skyddsatgarder for anlaggnings- och driftskedet.

Miljdaspekt Paverkansfaktor Konsekvens
Anlaggningsskede Driftskede
Fisk Fysisk paverkan av havsbotten Liten
Suspenderade sediment och sedimentation Liten
Undervattensbuller Liten Foérsumbar
Vagexponering Férsumbar
Makrovegetation Fysisk paverkan av havsbotten Férsumbar
Suspenderade sediment och sedimentation Férsumbar
Vagexponering Férsumbar
Bottenfauna Fysisk paverkan av havsbotten Liten
Suspenderade sediment och sedimentation Liten
Vagexponering Forsumbar
Marina daggdjur Undervattensbuller Liten
Suspenderade sediment och sedimentation Férsumbar
Fagel Fysisk paverkan ovan havsytan Liten Férsumbar
Luftburet buller Liten Liten
Suspenderade sediment och sedimentation Liten
Flora och fauna Fysisk paverkan ovan havsytan Liten Férsumbar
Yrkesfiske Undervattensbuller Férsumbar
Sjofart och farled Fysisk paverkan ovan havsytan Foérsumbar
Totalférsvar Fysisk paverkan ovan havsytan Férsumbar Férsumbar
Fysisk paverkan av havsbotten Férsumbar
Kulturmiljé Fysisk paverkan av havsbotten Férsumbar
Suspenderade sediment och sedimentation Foérsumbar
Rekreation och Suspenderade sediment och sedimentation Férsumbar
friluftsliv
Luftburet buller Liten Foérsumbar
Vagexponering Férsumbar
Ljuspaverkan Férsumbar
Fysisk paverkan ovan havsytan Férsumbar Liten
Miljéovervak- Suspenderade sediment och sedimentation Liten
ningsstationer
Utslapp till vatten Férsumbar
Foérandrade stromforhallanden Forsumbar
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Projekt Landsortsfarleden innefattar sékerhets- och
kapacitetshéjande atgéarder i farleden mellan Landsort
och Sodertélie Hamn, se Figur 1. Farleden, med en
langd av ca 70 km, har stor betydelse for sjotrafiken
till och fran Sodertalie Hamn och hamnarna i Mélaren,
men har konstaterats vara olycksdrabbad och har
begransningar i tillganglighet och kapacitet.

Den generella utvecklingen inom sjéfarten dver tid
visar att fartygsstorlekarna dkar, vilkket mojliggor dkad
transporteffektivitet och minskad miliébelastning. Okade
godsvolymer innebar ocksa att det &r 6nskvart med
en overgang till storre fartyg for att minska saval antalet
fartygspassager som trafikens paverkan pa miljon.

Sjofartsverket ar den myndighet som har ansvar for
tillganglighet, framkomlighet och sékerhet i svenska
farleder och farvatten. | detta ingér underhall av farleder
och farledsutmarkning, sjomatning och sjokortsfram-
stalining samt planering infor forbattringsétgarder i de
allménna farlederna. Projekt Landsortsfarleden ar ett
led i arbetet med att hoja sékerheten till sjéss och att
majliggora framtida halloara godstransporter.

De &tgarder som ingar i Projekt Landsortsfarleden
innebar inrattande av tva nya farledsavsnitt samt

muddringsatgarder i dessa samt befintliga farleds-
avsnitt, tilsammans med en uppgradering av sjosaker-
hetsanordningarna (fast utmarkning) Iangs farleden.

| ett forsta steg har inrattandet av de tva nya farleds-
avsnitten tillatlighetsprovats av regeringen och dér-
efter inrattats av Sjofartsverket, och i ett andra steg
kommer mark- och miljddomstolen att tillstandsprova
de fysiska atgarder som kréavs i farleden.

Beslut om tillatlighet meddelades av regeringen under
varen 2023, varefter Sjtfartsverket fattat beslut om
inrattande av dessa nya farledsavsnitt. Sjofartsverket
har darefter fortsatt arbetet med tillstdndsanstkan.
Kompletterande samrad utfordes varen 2024 och
arbetet med att uppdatera och komplettera utred-
ningar samt fardigstélla denna miljokonsekvens-
beskrivning slutfordes under hosten 2024.

En specifik miljdbeddmning har genomférts inom
ramen for tillstAndsprocessen for vattenverksamhet
enligt 11 kap. miljidbalken. Milicbeddmningen regleras
i 6 kap. miljidbalken och har sammanstallts i fore-
liggande miljdkonsekvensbeskrivning.
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Figur 1. Oversiktskarta lokalisering Projekt
Landsortsfarleden. Den lila streckade linjen
visar den justerade farledsdragningen.
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11 Bakgrund

Omfattande atgarder har vidtagits for att starka jarn-

vagens och sjofartens forutsattningar for godstransporter,
framfr allt genom den nationella godstransportstrategin
for effektiva, kapacitetsstarka och héllbara godstrans-
porter (NGTS) som beslutades av regeringen i juni 2018.
Regeringen utryckte d& ambitionen att skapa forutsatt-

ningar for éverflyttning av godstransporter fran vag till

siofart. Overflyttning av godstransporter fran vég till jarn-
vag och sjofart ar en viktig del av godstransportstrategin
och bidrar till att minska transportsektorns klimatutslapp.

For Landsortsfarleden genomfordes en atgardsvals-
studie under 2015 (Trafikverket 2015-02-20). | denna
kunde bekréaftas vissa brister i befintlig farled genom
att farleden i vissa delar &r trang med begréansningar i
tillganglighet och kapacitet samt olycksdrabbad. Med
utgangspunkt fran Infrastrukturpropositionen och darpa
féljande ,&tgérdsplaneringen faststélldes den nationella
trafikslagsovergripande planen for transportsystemet
2018-2029 samt 2022-2033 (12022/01294) i juni 2022.
Planen rymmer bl.a. atgérder for att starka sjofartens
roll i transportsystemet, och Landsortsfarleden peka-
des ut som en av de namngivna investeringarna i den
nationella planen.

Utifran atgardsvalsstudien fick Sjofartsverket i uppdrag
av Trafikverket att genomféra en farledsutredning,

for att klargora vilka fysiska atgarder som kravs for
att avhjélpa bristerna samt 6ka kapaciteten och saker
heten i Landsortsfarleden. Darigenom utreddes ocksé
tillgangligheten till Sodertalie Hamn samt anpassning
till Gvriga utbyggnader som pagér i hamnen och i
Sddertélje sluss och kanal for att kunna transportera
en stdrre andel gods till och fran regionen med fartyg.
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Ett flertal olika farledsstrackningar har utretts i syfte
att forbattra sdkerhet, kapacitet och tillganglighet och
en omfattande riskanalys har genomférts. Utredning-
arna har genomforts i samrad med sakkunniga och
specialister inom olika omraden for att efter samman-
vagning av olika perspektiv och intressen finna de
béasta Idsningarna.

Den sammantagna slutsatsen fran den initiala pro-
cessen for utveckling av farleden &r att en delvis ny
farledstrackning tillsammans med sékerhetshdjande
atgarder i befintlig farled ar det basta alternativet for
en saker trafik med okad fartygskapacitet ur saval
milj®- som sékerhetssynpunkt. Den nya strackningen
innebar en partiell omledning av trafiken langs tva nya
farledsavsnitt; pa stréackan mellan Fifang och Regarn
samt mellan Oaxen och Skanssundet.

Tilldtlighetsprocessen for inrattande av de nya farleds-
avsnitten paborjades under 2016. Begéran om tillat-
lighet for de tva nya farledsavsnitten ingavs i februari
2019 for prévning av regeringen. Tillatlighetsansdkan
inkluderade en miljtkonsekvensbeskrivning (MKB)
vilken hade godkéants av Lansstyrelsen i Stockholm
(2018-07-10). Regeringen fattade beslut om tillatlighet
for inrattandet den 20 april 2023. Sjtfartsverket har
darefter beslutat om inréttande av nya farledsavsnitt
enligt lagen (1983:293) om inrattande, utvidgning och
avlysning av allman farled (*farledslagen”) (2024-01-13,
Sjofartsverkets Dnr 24-00307).

Planerade atgarder i befintliga och nya farledsavsnitt
sékerstéller att hela Landsortsfarleden dimensioneras
for trafik med fartyg med ett maximalt djupgaende
som Okats frén nuvarande 9,0 m till 10,5 m med Gkade
sékerhetsmarginaler jamfoért med dagens trafik i




nuvarande farled. Den dimensionerande fartygs-
langden blir fortsatt ca 220 m och bredden ca 32 m.
Farled och farledsutmarkning dimensioneras for att
dessa fartyg skall kunna trafikera utan mérkerrestrik-
tioner. | dag begransas trafiken till 160 m l&ngd utan
morkerrestriktioner och 200 m med vissa ytterligare
trafikrestriktioner. Planerade atgarder innebar en
anpassning av farledens strackning, breddning och
fordjupning av vissa farledsavsnitt sa att tillrackliga
sékerhetsmarginaler uppnas samt att farledsutmark-
nigen anpassas utmed hela farledens strackning.
Atgarderna baseras pa samrad med lotsar, vilka
ocksé medverkat i simuleringen av den nya fartygs-
storleken i den nya farleden, samt Transportstyrelsens
nationella samt internationella rekornmendationer for
dimensionering av farleder (PIANC') saval som IALA:s?
vagledning for utformning av farledsutmarkning.

Avsikten med utformning och anpassning av farleden
har varit att dstadkomma erforderlig sjosakerhet sam-
tidigt som hansyn tas till faktorer, framst vattenmiljo
och olika typer av skyddsvarden i omradet, inklusive
boende. De fysiska atgarder som projektetomfattar
bestar framfor allt av muddrings- och sprangnings-
arbeten for att sakerstélla djup och bredd i farleden,
samt anpasshing av befintlig respektive viss nyetable-
ring av fast utmérkning i form av fyrar och kummel.
Muddermassor planeras i forsta hand att nyttiggoras,
nar sa inte ar mojligt planeras den stérsta delen att
dumpas inom allmant vattenomrade samt savitt avser
spréngstensmassor i anslutning till muddringsomradena.
Omfattande utredningar och samrad har genomforts
vilka ligger till grund fér den samlade beddmningen
av miljokonsekvenser och den nu framtagna farleds-
designen och dess planerade atgarder.

1.2 Syfte

Syftet med Projekt Landsortsfarleden &r att forbattra
sjosakerheten samt dka kapacitet och tillganglighet i
den allménna farleden mellan Landsort och Sédertalie

Sjofartsverket - MKB Projekt Landsortsfarleden

for att méta transportbehovet i enlighet med den upp-
daterade godsprognosen.

Syftet med den specifika miljdbeddmningen ar att
integrera miljéfragor i projektarbetet, avgrénsa utred-
ningsarbetet till att omfatta de betydande miljéfragorna,
utgdra underlag for samrad, utreda olika alternativa
lokaliseringar och utformningar av planerade atgarder
samt slutligen utgora ett relevant beslutsunderlag i
tillstdndsprocessen.

Miljiokonsekvensbeskrivningen avser direkta och
indirekta konsekvenser av den vattenverksamhet och
ovriga atgérder som kréavs for uppgradering av farleden
vilka ska prévas av mark- och miljddomstolen.

1.3 Ovriga projekt i
naromradet

1.31  Sddertélje hamn

Sddertélie Hamn ar en nod fér godshanteringen i
Mélardalen och Stockholmsregionen. Fokus for verk-
samheten ligger pa ro-ro®-fartyg, brénsle- och contain-
erhantering. Hamnen har ett strategiskt lage for gods-
forsoérjningen med sjofart till Stockholmsregionen, da
forutsattningarna for anslutande transporter pa jarnvag
och inlandssjofart &r optimala. | direkt narhet till hamnen
finns jarmvéagsférbindelserna Vastra stambanan, Svea-
landsbanan och Grédingebanan. Anslutning till Vastra
stambanan som ingér i jarnvagens stomnat innebar att
Sddertalie hamn ar av riksintresse f6r kommunikation.

Sddertélie hamn har en stor potential att bli en av
noderna fér framtida klimatanpassad godsforsérjning
i Stockholmsregionen. Hamnen har tillstand (Mark-
och miljidéverdomstolen 2016-11-03) att utdka bransle-
hanteringen och férdjupa hamnen for de storre fartygs-
storlekar som trafikerar Landsortsfarleden. Sddertélie
Hamn har stor potential att utgora ett betydelsefullt
nav aven for inlandssjofart d& den nyligen har pekats
ut av EU som omlastningshamn till IVV-fartyg

1 PIANC &r en global organisation som vill framja sjéfart genom utveckling av planering, utformning,

anlaggning och underhall av farleder och hamnar.

2 International Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authorities

roll-on, roll-off
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(Inre VattenVagar) inom det transeuropeiska transport-
nétet (Trans-European Transport Networks, TEN-T).

Bransletransporter till Stockholmsregionen anléper idag
framf6rallt branslehamnen Bergs i Nacka. Beslutad
nedlaggning av denna branslehamn ligger till grund for
att Soédertalie hamn har utretts som nav for regionens
kommande brénslehantering. Andra alternativa hamnar
utreddes och utvarderades med avseende pa trans-
porter, risk och sérbarhet, men det alternativ som
framstod som mest fordelaktigt var sjétransporter via
Sodertalie Hamn (WSP 2014-02-14). Stockholms
Hamnar har genomfért en utbyggnad av Norviks Hamn
i Nyndshamn. Norviks hamn utg&r inte ett alternativ
till Sodertalje, d& hamnen, forutom containers och
roro-gods, endast hanterar bitumenprodukter (asfalt),
smoaorjoljor m.m.

1.3.2 Malarprojektet och Sédertélje Kanal
Malarregionen har ett strategiskt lage fér godsférsorj-

ning med sj6fart eftersom den via Sédertalje kanal ar

direkt ansluten till Sodertalie hamn. Narheten till
jarnvagarna Vastra stambanan, Svealandsbanan
och Grédingebanan skapar ytterligare mojligheter
till miljdvanliga transporter med utgangspunkt i
Sddertélie hamn.

Sjofartsverket har i Projekt Malarfarlederna uppgraderat
infrastrukturen for sjofarten pa Méalaren. Projektet har
syftat till att férbattra kapacitet, sékerhet och tillgang-
lighet i farlederna till hamnarna i Vasterés och Koping.

2016 paborjades arbeten i Projekt Malarfarlederna
inklusive arbeten i Sédertalje sluss och kanal. Planerat
slutdatum for projektet ar 2027. Efter arbetenas
slutférande kan fartyg med stérre 18ngd, bredd och
maximaltdjupgéende samt darmed storre lastintag
passera Sodertdlje sluss och kanal in till Malaren.
Detta mojliggor for effektivare transporter av storre
godsmaéngder med mindre miljiopaverkan.
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Fardigstéllande
Samradsprocess av MKB efter
samradssynpunkter

Yttranden
MKB kungérs granskas och
MKB justeras

Lansstyrelsen
beslutar om
godkénnande
av MKB

Sjofartsverket
lamnar in MKB
till 1ansstyrelsen

Sjofartsverket Sjofartsverket
kungér yttrande sammanstaller
och underlag till inkomna
regeringen synpunkter

Sjofartsverket

skickar arendet till
regeringen for till-
atlighetsprévning

Regeringen
beslutar om
tillatlighet

Sjofartsverket
beslutar om
inréttande av
allman farled

Figur 2. Processchema 6ver prévningen enligt farledslagen och 17 kap. miljdbalken.

21 Tillatlighetsprévning

En ny allman farled far inrattas om den &r av vasentlig
betydelse fr den allménna samfardseln enligt farleds-
lagen. Det ar Sjtfartsverket som beslutar om inréttande
av allmén farled. Dessférinnan ska dock regeringen
genomfdra en s.k. tillatlighetsprovning enligt 17 kap.

1 § 2 kap. miljiébalken, vilket innebar att regeringen
prévar om inrattandet av farleden ska tillatas enligt
miljiébalkens bestammelser.

| ett arende enligt farledslagen ska det ingé en MKB
som ska godkénnas av berord lansstyrelse. Efter
godkand MKB ska Sjtfartsverket bereda &rendet
och med eget yttrande samt 6vrigt underlag inklusive
godkand MKB 6verldmna frégan om inréttande av
den allmanna farleden till regeringen for tillatlighets-
prévning enligt 17 kap. miljdbalken. Om regeringen
finner att inrdttande av den allmanna farleden ar
tilldtligt, terlamnas arendet till Sjéfartsverket som
fattar beslut om inrattandet, se Figur 2.




Sjofartsverket har ansokt om tillétlighet hos regeringen
for inrattande av de tva nya avsnitten i Landsorts-
farleden, med en av lansstyrelsen godkand MKB,

i enlighet med vad som redovisats ovan, och reger-
ingen fattade beslut om till&tlighet den 20 april 2023.
Regeringen har férenat beslutet med villkor om bl.a.
marinarkeologisk undersékning. Sjofartsverket har
darefter beslutat om inrattande av nya farledsavsnitt
enligt farledslagen den 13 januari 2024.

2.2 Provning enligt
miljobalken

De arbeten som ska ske for farleden ska tillstdnds-
provas enligt tilldmpliga bestammelser i miljébalken.
Muddring, sprangning, slantstabiliserande atgarder
samt anldggande eller utrivning av fast utmarkning i
vattenomraden ar vattenverksamheter som provas
enligt bestammelserna i 11 kap. miljdbalken. Proces-
sen redovisas i Figur 3. Dumpning av muddermassor
kraver dispens enligt 15 kap. 29 § miljdbalken. For vissa
atgérder inom naturreservat och Natura 2000-omraden
kravs sarskild prévning enligt 7 kap. miljiébalken.

Sjofartsverket styr inte fullt ut dver den fartygstrafik
som passerar farleden, och tillstand till trafiken i far-
leden provas séledes inte i tillstdndsmalet. Daremot
ska Sjofartsverket beskriva konsekvenserna av de

ansokta atgarderna i farleden, saval under anlagg-

ningsskedet som under driftskedet, f6r manniskors
hélsa och miljon. Detta innebér att trafiken beskrivs

Ansokan och
MKB ges in

Samradsprocess till mark- och

miljddomstolen

Sjofartsverket - MKB Projekt Landsortsfarleden

som en konsekvens, med fokus pé de forvantade
forandringar som atgarderna medfor i fornallande till
nulaget samt nollalternativet. Vidare beskrivs konse-
kvenserna av att trafiken forflyttas fran de gamla till
de nya farledsavsnitten.

De befintliga farledsavsnitten mellan Fifdng och Regarn
samt mellan Oaxen och Skanssundet kommer fort-
satt att nyttjas av fritidsbatar, men eventuella atgarder
som kravs for detta ingér inte i denna prévning.

2.3 Samrad

Infor uppréattande av en MKB ska samrad genom-
foras med myndigheter, organisationer och enskilda.
Vid samrad informeras om planerad verksamhet och
samradsparterna ges tillfélle att ge synpunkter pa
inriktning och utformning av MKB. | miljdbedémnings-
processen kan ett undersdknings- och avgransnings-
samrad genomforas for att samrada kring huruvida
projektet kan antas medfora betydande miljdpaverkan
eller inte samt omfattning och innehall av MKB.

Eftersom muddring av farled ar en séddan verksamhet
som alltid ska antas medféra betydande miljiopaverkan
har inget undersodkningssamrad genomforts. | tillstands-
processen genomfordes ett avgransningssamrad
under hésten 2018. Den 9 oktober 2018 holls samrads-
mote med Lansstyrelsen Stockholm och Lansstyrelsen
Soédermanland. Den 23 oktober 2018 hdlls ett sam-
radsmote med kommuner, Gvriga myndigheter och

Skriftlig
handlaggning i
mark- och
miljiddomstolen

Ansokan och
MKB kungérs

Huvudférhand- Mark- och
miljddomstolen

meddelar dom

ling i mark- och
miljddomstolen

Figur 3. Tillstandsprocessen.

Eventuellt 6ver-
klagande till
mark- och miljé-
overdomstolen
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organisationer. For allmanhet och 6vriga genomférdes Annonsering har gjorts i féljiande tidningar:
ett samradsmote i form av Gppet hus den 24 oktober
2018 i Sddertalje stadshus. ¢ Sddermanlands Nyheter
¢ Lanstidningen

Med hansyn till den tid som gétt samt de mindre ¢ Nyndshamns Posten
férandringar som skett i projektet genomférdes under ¢ Dagens Nyheter
samrad. Vid detta tilifalle holls inga allménna méten ¢ Post- och Inrikes Tidningar
utan information har gétt ut via brev till berérda parter,
annonsering i media samt utskick till myndigheter och Under samradsprocessen har alla givits mojlighet att
organisationer enligt sandlista i samradsredogorelsen. inkomma med synpunkter pa utformningen av MKB.

Mote med Lansstyrelsen Stockholm och Lansstyrelsen

|
|
\
|
|
|
|
\
|
11 januari 2024 till 15 februari ett kompletterande } * Svenska Dagbladet
\
|
|
|
\
|
} Inkomna synpunkter, sandlistor, presentationer m.m.
|

i Sodermanland genomfordes dock efter forfragan.

redovisas i samrédsredogdrelsen, Bilaga 4 till ansdkan.
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Omradesbeskrivning
och planférhallanden
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3.1 Lokalisering

Landsortsfarleden (&ven benamnd Sédertéljeleden

i vissa sammanhang) har farledsnummer 511 och
stracker sig fr&n Landsort/Oja i sdder in till Sédertalje
hamn i norr, se Figur 1. Den justerade stréackningen av
farleden &r i tvéa delar forlagd nagot langre Gsterut an
den befintliga. Farleden passerar de fyra kommunerna
Sddertélje, Botkyrka, Trosa och Nyndshamn kommun
i Stockholms respektive Sédermanlands lan. Far-
leden gar genom flera fiardar och bestar i soder

av forhallandevis Oppet vatten och smalnar sedan
generellt av norrut. Langs farleden varierar det

marina klimatet fran utsjoférhallanden langst i séder till
successivt skyddade forhallanden i norr. Naturmiljon
langs strackan varierar med karga berghallar och
skér i soder till allt storre inslag av sandomraden och
lera pa havsbotten och pé land langre norrut. Bland
annat till folid av skiftande geologiska forhallanden
och férekomst av saval djupare vatten som grundare
havsvikar rader det en stor variation med avseende
pa flora och fauna i bade landmiljoer och vattenbio-
toper. Det forekommer exempelvis viktiga fagellokaler
och lekomraden for fisk. Samlad bebyggelse finns
framst i Sddertélie men &ven pa olika platser langs
med farleden. De inre delarna &r mer praglade av
industriverksamhet och annan ménsklig paverkan an
de yttre delarna i séder. Det forekommer aven spar av
det &ldre natur- och kulturlandskapet langs farleden.

3.2 Planbestammelser

Aktuellt omréade langs Landsortsfarleden beror de
fyra kommunerna S6édertélje, Botkyrka, Nyndshamn
och Trosa kommun. Farleden passerar omraden med
bebyggelse och detaljplanelagda omraden. For om-
radet galler saval regional planering som kommunala
Oversikts- och detaljplaner.

De férslag till havsplaner som finns framtagna av Havs-
och vattenmyndigheten berdr inte det aktuella omrédet.

3.21 Regionala planer

Den géllande regionala utvecklingsplanen/utvecklings-
strategin for Stockholmsregionen, RUFS 2050
(Region Stockholm, 2018), som ligger till grund for
landstingets och kommunernas langsiktiga planering

och tillvaxtarbete beslutades 2018 och géaller fram till
hdsten 2026. Det namns i avsnittet om rumslig struktur
i RUFS 2050 att en ny stréackning av Landsortsfarleden
planeras av Sjdfartsverket. Vidare ndmns att farleden
ar av riksintresse f6r kommunikationer och att inseg-
lingsforhallandena till regionens hamnar sékerstélls
genom reservat for nya eller &ndrade stomfarleder.

Sddermanlands lan grénsar endast i sin syddstra del
(Trosa kommun) till Landsortsfarleden och den regio-
nala utvecklingsstrategin for Sédermanland (Region

Sormland, 2022) tar inte specifikt upp Landsortsfarleden.

3.2.2  Oversiktsplaner

Flera av de berérda kommunerna héller pa att ta
fram nya Gversiktsplaner som annu inte ar beslutade.
Information i detta avsnitt avser darmed géllande
Oversiktsplaner.

| S6dertalie kommuns dversiktsplan (Sédertéalje kom-
mun, 2013) anges att kommunens samhallsbyggande
bl.a. ska fokusera pa "Forbattrad tillganglighet och
hallbar trafik”. Hallbart transportsystem och resande
anges som en riktlinje for allméanintressen och att
"godstrafiken med lastbil méste minska till forman for
mer godstransporter pa sjo- och jarnvag”. | kommun-
ens oversiktsplan finns inga tysta omréden angivna
kring farleden.

Nynashamns kommuns dversiktsplan (Nyndshamns
kommun, 2012) anger bl.a. hur den bebyggda miljén
ska utvecklas och bevaras och pekar ut vika omraden
som kan bebyggas samt hur bebyggelsen ska utformas
och lokaliseras. Den beskriver dven att godstrafik ska
prioriteras pa spar och till sjoss framfor godstrafik pa
végar, som forutséattning for att uppna ett langsiktigt
hallbart transportsystem. | dversiktsplanen redovisas
tysta omraden som bor bevaras. Langs farleden anges
foljande tysta omraden: Landsort med omgivande hav,
havet stder om Oren samt land- och havsomraden
langs med Himmerfjardens Ostra strand norrut fran i
héjd med Oaxen. Det anges i dversiktsplanen att
bebyggelse, verksamheter och anlaggningar kan
tillkomma i tysta omraden sé lange ljudnivan 40 dBA
hdgst 10 minuter per vecka inte dverskrids.

| Botkyrka kommuns dversiktsplan (Botkyrka kommun,
2014) namns bl.a. att kommunens planering tar hansyn
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till riksintressen for farleder pa vatten in till Sodertélie
sd att dessa varden inte paverkas pa ett betydande
sétt. | Gversiktsplanen redovisas pa karta dven
kommunens s.k. tysta omraden med begransad
férekomst av samhéallsbuller. Langs farleden ar Stora
Radon och ett omrade kring Nas gard utpekade som
tysta omraden | kartlaggningen av de tysta omréadena
2006 ingick dock inte buller fran flygtrafik, sjotrafik
och kallor utanfér kommungransen.

Trosa kommuns dversiktsplan (Trosa kommun, 2021)
namner under rubriken krisberedskap for oljeutslapp
till sjoss att Sjofartsverket utreder en férandring av
farleden fran Landsort till Mé&laren via Sodertalie och
att Trosa kommun har stéllt sig positiv till denna d&
den innebér en utratning jamfort med dagens farled
vilket sannolikt minskar risken fér haverier. Vidare
ségs att farleden foreslas dras langre fran Trosa
kommun vilket ar positivt. Eftersom kommunen
historiskt styrt byggande mot prioriterade utbyggnads-
strék i Oversiktsplanen och det i kommunen finns

16 naturreservat samt 12 Natura 2000-omraden,
som i sig erbjuder tysta och opéverkade omraden,
anger kommunen i 6versiktsplanen att det inte &r
nodvandigt att ytterligare peka ut tysta eller opaverk-
ade omraden.

Sjofartsverket - MKB Projekt Landsortsfarleden

3.2.3
Langs Landsortsfarleden finns nagra detaljplanelagda

Detaljplaner

omréden i kustbandet inom kommunerna Sédertélje,
Nynashamn, Botkyrka och Trosa. Nagra av detalj-
planerna beror delvis &ven vattenomraden. Inom
Nynéashamns och Botkyrka kommuns detaljplaner
férekommer viss planerad verksamhet vilket beddéms
under avsnitt 10.3.2. Ingen fast utmérkning eller annan
planerad vattenverksamhet ligger inom detaljplanelagt
omrade i Sodertélje eller Trosa kommun.

3.3 Skyddade omraden
med mera

| féljande avsnitt redovisas aktuella riksintressen,
Natura 2000-omraden, naturreservat, strandskydd,
fagelskyddsomraden samt 6vriga omradesskydd
som beddmits relevanta.

3.3.1  Riksintressen

Ett antal riksintressen berdrs av den nya farleden.

| Landsortsfarleden eller i dess naromréde finns ut-
pekade riksintressen for sjofart, yrkesfiske, militar verk-
samhet/totalférsvaret och energiproduktion (se Figur 4)
samt naturvard, kulturmiljovard och friluftsliv (se Figur 5).
Riksintressena framgér av beskrivningarna nedan.
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Figur 4.
Riksintresse for sjofart, yrkesfiske,
férsvar och energiproduktion.

s i

Teckenforklaring

Riksintresse Sjofart
[ | Befintig farled
E——] Planerad eller framtida farled
Riksintresse Yrkesfiske
' Hav, kustzon
B Fiskehamn
Riksintresse Totalférsvar
Pa land
" | havet (sjobvningsomrade)
[ | Paverkansomrade for buller eller annan risk
Riksintresse Energiproduktion
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3.3.1.1
| de yttre delarna av Landsortsfarleden finns ett

Riksintresse totalférsvar

riksintresse utpekat av Forsvarsmakten enligt 3 kap.
9 § miljiébalken for totalférsvaret, se Figur 4. Det ar
ett stort utpekat sjoévningsomréade i havet (TM0300)
men aven Asko skjutfalt (TM0021) dverlappar med
farleden.

3.3.1.2 Riksintresse kommunikation
Sodertélje Hamn och den befintliga farleden mellan
Landsort och Sédertéalje ar av Trafikverket utpekade
som mark- och vattenomraden av riksintresse for
kommunikationsanlaggningar (dvs. riksintresse fér
hamnverksamhet) enligt 3 kap. 8 § miljiébalken,

se Figur 4. Det finns dven ett utpekat planerat riks-
intresse for sjofart i den justerade farleden. Den
befintliga farleden kommer i vissa avsnitt att goras
om till en fritidsbéatsled dé& den uppgraderade farleden
tagits i drift. | och med detta kommer riksintresse-
anspraket i vissa delar av den befintliga farleden att
upphora.

Sjofartsverket - MKB Projekt Landsortsfarleden

3.3.1.3 Riksintresse yrkesfiske

Delar av omradet ar av Havs- och vattenmyndigheten
utpekat som riksintresse for yrkesfiske enligt 3 kap.

5 § miljidbalken, se Figur 4. Riksintresse for yrkesfisket
avser fangstplatser, lekomréden, uppvéaxtomraden
och vandringsstrak for kommersiellt viktiga arter samt
nationellt viktiga hamnar for yrkesfisket. Omraden

av riksintresse for yrkesfiske kring farledsstrackan

ar Hamnen i Tord, Félindsviken Himmerfijdrden och
Nynédshamn Muskd Jérflotta.

3.3.1.4 Riksintresse energiproduktion

Soder och sydost om Landsort finns ett antal omraden
utpekade av Energimyndigheten som riksintresse for
energiproduktion, enligt 3 kap. 8 § miljdbalken, se
Figur 4. Omradena anges som lampliga for vindkraft och
vissa studier har genomforts. Ett av omradena dver-
lappar med befintlig farled och ett annat ligger i kanten
av planerad farled. Savitt ként finns inga pagaende
ansokningar om etablering av vindkraftparker i de

utpekade riksintresseomradena for energiproduktion.
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Riksintresse naturmiljo,
kulturmiljé och friluftsliv.

Figur 5.
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naturmiljo. Omradena bendmns Stockholms skérgard

gransen. Bada omradena ar av liknande karaktar och

omraden som har utpekats som riksintressanta for
skérgard (N2). Gransen mellan omradena gar i lans-
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6 § miljidbalken, se Figur 5. Dar dessa beskrivs nedan

Inom utredningsomradet (for definition se avsnitt 6.2)
pekade som riksintressen for naturmiljé, enligt 3 kap.

38.3.1.5 Riksintresse naturvard
finns flera omraden som av Naturvardsverket ar ut-
hanvisar nummer inom parentes till Figur 5.

AR



omfattar bade land- och vattenomraden. Har finns bl.a.
Askofiarden, som ar ett viktigt referensomréade for den
marina forskningen. Omradena hyser ocksa viktiga
fagellokaler och har finns flera lekomraden for fisk.

Langre norrut i utredningsomradet finns riksintresse-
omréadena Tullgarn-Maorké (N3) och Koholmen (N4)
som bada huvudsakligen omfattar landomréden.

3.3.1.6 Riksintresse friluftsliv

Omraden av riksintresse for friluftsliv, utpekade av
Naturvardsverket enligt 3 kap. 6 § miljidbalken (se
Figur 5), med goda forutsattningar for friluftsaktiviteter
i vattenmiljo omfattar omraden fran Morkd och soder-
ut i farleden. | riksintressebeskrivningarna lyfts bl.a.
béatsport, bad, fritidsfiske, naturstudier, paddling,
strévande och skridskoférder. Omraden av riksintresse
for friluftsliv ar Tullgarn-Sédra Moérks, Stockholms
skdrgard samt Yttre delen Sédermanlands kust och
skdrgard.

3.3.1.7 Riksintresse kulturmiljévard

Omraden av riksintresse for kulturmiljo, utpekade av
Riksantikvariedambetet enligt 3 kap. 6 § miljiébalken,
finns spridda langs farleden, se Figur 5. Dér dessa
beskrivs nedan hanvisar bokstaven K och ett nummer
inom parentes till Figur 5. Uttryck for dessa omraden
ar bl.a. fornlamningsmiljder, det férsvarsstrategiska
laget, jordbrukslandskapet och utvecklingen av kalk-
industrin under 1800- och 1900-talet. Det tidigare
riksintresset for kulturmiljiovard benamnt Hall (AB8)
upphévdes 2020-11-30.

Omréaden av riksintresse for kulturmiljévard langs
utredningsomradet ar Oja bytomt-Landsort (AB601)
-KB, Fallnas (AB10)-K5, Karta—Oaxen-Stora Vika
(AB9)-K4, Morkéd (AB3)-K3 och Brandalsund (AB7)-K2.

| farledens sydligaste del finns ett riksintresse for kultur-
miljon, Oja bytomt-Landsort (K6). | motiveringen
namns omradets betydelse som kust- och skargérds-
miljo, farledsmiljé samt militarmiljo. Nagot langre norr-
ut finns riksintresset for kulturmiljién Karta—Oaxen—
Stora Vika (K4) pa darna Karta och Oaxen i farledens
naromréde, och dar ndmns i motiveringen industri-
miljder som speglar olika faser av kalkindustrins
utveckling och de samhallen detta gav upphov till.

Sjofartsverket - MKB Projekt Landsortsfarleden

Aven riksintresset for kulturmiljion Félinds (K5) kan
nédmnas, och i motiveringen beskrivs en herrgards-
milj® vars strategiska lage vid inomskarsleden har
kontinuitet fran jarnaldern och medeltiden (Riks-
antikvariedmbetet, 2023). M6rké (K3), Karta—Oaxen—
Stora Vika (K4) (delen som rér Stora Vika), Fallnés (K5)
och Oja bytomt-Landsort (K6) berdr huvudsakligen
landomréden.

Vast och nordvast om Oaxen, pa Morko, finns riks-
intresset for kulturmiljén Mdrkd (K3) som motiveras
med att omradet utgor ett herrgardslandskap utmed
vattenleden med ett sméabrutet odlingslandskap,

ett sockencentrum och en medeltida kyrka (Riks-
antikvariedmbetet, 2023).

| den norra delen av utredningsomrédet finns ett antal
utpekade riksintressen for kulturmiliévard. Brandalsund
(K2) &r ndmnt som en farledsmiljo med lang bruknings-
och boséttningskontinuitet dar det férsvarsstrategiska
laget vid inloppet till nuvarande Sddertélje ar fram-
tradande. Motiveringen lyder att Brandalsunds séateri
utgor en herrgardsmiljo som tydligt préaglas av infran-
det av moderna jordbruksmetoder och organisering
under 1900-talets borjan (Riksantikvariedmbetet,
2023). Tidigare géllande motiveringar har &ven namnt
fornborgar vid sundet och den medeltida borg-
anlaggningen Trindborgen. Det finns aven boplats-
lamningar fran yngsta stenalder och bronséalder
(Riksantikvariedmbetet, 2018).

3.3.1.8 Sarskilda bestammelser for hushallning

med mark och vatten fér vissa omraden
Hela strackan langs Landsortsfarleden, utom den
nordligaste delen, omfattas av sarskilda geografiska
bestammelser och ar med hansyn till natur- och
kulturvarden som helhet av riksintresse enligt 4 kap.
miljiobalken. Det géller dels omraden inom vilka turis-
mens och friluftslivets, framst det rorliga friluftslivets,
intressen sarskilt ska beaktas (4 kap. 2 § miljébalken)
och dels omréden som omfattar htgexploaterad kust
som regleras av bestammelser som avser att minska
exploateringstrycket fran fritidshusbebyggelse (4 kap.
4 § miljdbalken).
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3.3.2 Natura 2000-omraden

Natura 2000 &r ett nétverk av naturomraden inom
EU. Det ar tva EU-direktiv som ligger till grund for
utpekandet av omraden, dels art- och habitatdirektivet
(92/43/EEG) dels fageldirektivet (79/409/EEG). Syftet
med béda direktiven &r att bidra till bevarande av den
biologiska mangfalden. | bilagor till de bada direktiven
listas de arter och naturtyper som ska skyddas och
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bevaras. Malet &r att uppratthalla eller aterstéalla
gynnsam bevarandestatus for utpekade arter och
naturtyper.

De Natura 2000-omraden som ligger i anslutning till
Landsortsfarleden, redovisas i Figur 6 och beskrivs
kortfattat i Tabell 1. For ytterligare information hénvisas
till Bilaga 3k.

Tabell 1. Natura 2000-omraden i anslutning till Landsortsfarleden.

Natura 2000

Beskrivning

Reveln-Kolguskar

(SE0110082)

Asko
(SE0220439)

Fifang
(SEO110101)

Koholmen
(SEO0110306)

Oaxen
(SE0110127)

Kalkberget
(SEO11012)

Skanssundet
(SE 0110329)

Stangberget
(SE0110331)

| omradet finns livsmiljder som &r ovanliga i lanet. Naturvardet ar framst knutet till
havdade grasmarker vilka lockar rastande faglar under host och var.

Natura 2000-omradet omfattar bade mark- och vattenomraden. Prioriterade bevarande-
varden &r alla de naturtyper som férekommer tillsammans i mosaik i en sarpraglad
skargardsmiljo med béde naturskogar och kulturlandskap. Bland de marina miljéerna
kan sérskilt ndmnas algrasangarna vid Storsand. Inom omradet upptrader sjofaglar,
framforallt i samband med var- och hoststrack. Intressanta vattenmiljider utgors av
grunda bottnar som fungerar som viktiga lekomraden och barnkammare for fisk.

Fifang &r en ldngsmal, kuperad 6 och bestér av flera berg, hallar och bergsluttningar
mot vattnet. Fifangs prioriterade livsmiljoer ar knutna till strandéngar och ekhagar.
Strandangarna anses floristiskt intressanta och ekhagarna hyser en mycket val-
utvecklad flora av kravande lavar och manga hotade arter. Inga Natura 2000-arter
finns rapporterade frdn omradet men flera hotade och rodlistade arter har patraffats.

De ingdende livsmiljder som ska skyddas ar strandangar vid Ostersjén och silikat-
grésmarker. Koholmsviken och strandéngarna ar viktiga for fagellivet.

Omrédet bestér av ett landomrade som praglas av kalkberggrund. De livsmiljder som
ar utpekade for Natura 2000-omrédet ar alvar, kalkbranter samt naringsrik granskog.
| omradet finns tva arter som ar skyddade enligt Natura 2000-regler och det ar smal-
grynsnéacka och styv kalkmossa. Utdver dessa férekommer flera rodlistade arter.

Kalkberget &r ett landomrade som utgdrs av en bergrygg bestaende av urbergskalk
och silkatberg. De livsmiljioer som ar utpekade fér omradet &r alvar, kalkbranter samt
adelldvskog i branter. | omradet finns dven styv kalkmossa, en art som &r skyddade
enligt Natura 2000-regler.

Omréadet utgors av landomraden och strandéngar. De livsmilioer som ar utpekade
for omrédet &r strandangar vid Ostersjon och silikatgrasmarker. Den prioriterade
livsmilién &r strandangarna vilka hyser en artrik flora och &r viktig som fagellokal.
Strandangarna bestéar av lera och gyttjelera men &ven av en rygg av svallsand och
grunda sandiga bottnar vilket goér Angarna ovanligt variationsrika. | omradet finns inga
utpekade Natura 2000-arter.

Ett landomréade som utgors av ett bergmassiv. Omradet ar utpekat for livsmiljiderna
silikatbranter och taiga. Naturtypen Klippvegetation pa silikatrika bergssluttningar finns
pa tva platser inom objektet. Delar av omradet utgérs av nastintill opaverkad naturlig,
gammal boreal barrskog. Stangberget &r ett exempel pé véstlig taiga innehéallande
stora biologiska kvaliteter. Inga Natura 2000-arter finns rapporterade fran omradet.
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3.3.3 Naturreservat

Sjofartsverket - MKB Projekt Landsortsfarleden

Det finns elva naturreservat i narheten av Landsorts-

Askd, Reveludden och Oren utgdr aven Natura 2000-

omréaden. Naturreservaten redovisas i Figur 6 och i

|
|
|
farleden. Delar av naturreservaten Kalkberget, Fifang, }
|
|
|
|

Tabell 2. For ytterligare information hénvisas till Bilaga 3v.

Tabell 2. Naturreservat i anslutning till Landsortsfarleden.

Naturreservat

Beskrivning

Oja-Landsort

Askd

Revskar

Oren

Reveludden

Fifang

Kalkberget

Hoérningsnéas

Farstanéas

Brandalsund

Obacken-Branninge

On Oja och vattenomradet runt var tidigare ett naturvardsomrade (kallat Oja—Landsort)
men &r numera ett naturreservat. Andamalet med bildandet av omrédet &r att bevara
den véardefulla naturmilion. Enligt skétselplanen &r omradet viktigt som strackfagellokal.
Bebyggelsen har hdga kulturhistoriska varden och fyren som &r en av Sveriges aldsta,
&r ett byggnadsminnesmarke. On &r viktig for friluftslivet, inte minst for batfolk.

Det samlade syftet med Askd naturreservat &r att bevara ett sammanhallet och for-
hallandevis oexploaterat skargardsomrade med dess hdga naturvarden, sérpréaglade
geologi, stora kulturvarden, vardefulla vaxt- och djurliv, samt stora varde for friluftslivet.
Syftet &r ocksa att bevara variationen av landmiljder och vattenbiotoper, samt att bibehalla
ett viktigt referensomrade for marin forskning och miljioévervakning.

Reservatet utgors till storre delen av vattenomraden. Syftet med reservatet &r att sékra
omradet for allménhetens friluftsliv.

Syftet med naturreservatet ar att bevara ett omrade av stor betydelse for friluftslivet
samt att skydda omradets geologiska varden och den speciella floran och faunan.

Syftet med reservatet &r att bevara ett vackert och intressant strandomrade sarskilt
for fagellivet och den skyddsvarda floran.

Omradet &r ett sprickdalslandskap dominerat av héllmarker och med relativt stora
hojdskillnader och branta bergsstup. Delar av Fifangs vikar &r grunda med artrik under-
vattensvegetation, medan andra delar av vattenomradet utgor lampliga natthamnar for
fritidsbéatar. Det samlade syftet med naturreservatet &r att bevara och varda ett mellan-
skargardsomrade med dess hdga naturvarden, dess betydelse som referensomréde
fér den marina forskningen, dess stora kulturvarden, dess vardefulla vaxt- och djurliv,
samt dess stora véarde for friluftslivet.

Syftet med Kalkbergets naturreservat ar framst att bevara den for regionen ovanliga
floran och faunan. Vidare syftar reservatet till att besokare far tillgang till ett intressant
besoksmal med rika natur- och kulturupplevelser

Omrédet syftar till att bevara och skéta ett kulturlandskap genom att omrédets artrika
vaxt- och djurliv i stérsta mojliga utstrackning bibehalls och gynnas. Omradet ska erbjuda
allmanheten en majlighet till naturupplevelser och ge ett positivt inslag i landskapsbilden
samt vara en paminnelse om &ldre tiders natur- och kulturlandskap.

Farstanas &r ett stort, sammanhangande tatortsnara omrade med héga upplevelsevarden
med syfte att sakra ett for bad och rorligt friluftsliv vardefullt omrade. Syftet med natur-
reservatet &r ocksa att bevara och starka vardefulla naturmiljéer for biologisk mangfald

pé land och i vatten. Syftet ar vidare att bevara den kulturhistoriskt vardefulla miljon vid
Farsta gard med gardsmiljé och kulturlandskap, samt att mojliggora utveckling av
Farstanas havsbad och camping i samklang med bevarande av biologisk mangfald och
friluftsliv i naturreservatet.

Reservatet utgérs mestadels av landomrade men &ven en grund, skyddad vik pa norra sidan
(Norrviken). Syftet med naturreservatet ar att bevara, sékerstélla och utveckla vardefulla
naturmiljcer for den biologiska mangfalden och for rekreation. Barrskogen, de 6ppna hall-
markerna, de l6vrika strandskogarna och Norrvikens artrika grunda bottnar ska bevaras.

Naturreservatet omfattar endast landomrade. Andamélet med naturreservatet ar att bevara
ett omrade som har ett stort varde som narstrévomrade i omedelbar anslutning till tatbebyggelse
samt omradets botaniska varden. Omradet anvands bl.a. i pedagogiskt syfte i undervisning.
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Figur 7.
Fagelskyddsomraden
inom utredningsomradet.



3.3.4 Strandskydd

Strandskydd rader langs de flesta kuststrackorna
utmed farleden. Langs stdrre delen av farleden galler
utokat strandskydd fran det generella p& 100 m till
upp till 300 m. | nagra omraden géller antingen
generellt strandskydd eller sa foljer strandskyddet
detaljplan, exempelvis:

* Det nordligaste omradet in mot Stdertalje
(generellt strandskydd och detaljplanelagt)

¢ Kungsdalen (generellt strandskydd)

* Bebyggelse vid Brandalsund och Stora Radén
(detaljplanelagt) delar av Farstanas (generellt
strandskydd)

* Omréaden vid Skanssundet (generellt strandskydd
och detaljplanelagt)

» Oarna Regarn och Oaxen och landomraden
Oster om farleden i héjd med darna
(generellt strandskydd och detaljplanelagt)

* Bebyggelse kring Sandvik (detaljplanelagt)

* Dyvik, Listkalv och flera 6ar kring Krakskér
(generellt strandskydd och detaljplanelagt)

e Asko (delvis generellt strandskydd, men fran
norr till dster omfattas Askd inte av strandskydd)
och Revskar och flera mindre dar (generellt
strandskydd).
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3.3.5 Fagelskyddsomraden

| nérheten av farleden och de vattenverksamheter
som planeras finns flertalet Gar dar det rader tilltrades-
forbud under del av aret som skydd for fagellivet
(fagelskyddsomrade). Skyddet omfattar landstignings-
forbud under en period pa varen och sommaren.

Vid Brudskar och Jeppeskar i Himmerfjarden, Pipskar,
Korsholmen och Knappen i Svardsfjarden samt vid
Gréskar, Norra Norrudden och Sédra Norrudden i
Krabbfjarden, rader tilltradesforbud under perioden
1/4-15/7. Detsammma géller runt Asenskallen (inklusive
Bredhall) i Krabbfjarden dar tilltradesforbud galler
1/4-31/7. Fagelskyddsomraden redovisas i Figur 7.

3.3.6  Ovriga omradesskydd
Landskapsbildsskydd HEI6-Mcrké &r ett omrade
som omfattar Morko, delar av Hol6 och omrédet ner
till séder om Fifang, se Figur 8. Skyddet inrattades
1968 med stdd av davarande naturvardslagen (SFS
1964:822) § 19. Skyddet reglerar bebyggelse, vagar
och andra anlaggningar som kan ha en negativ effekt
pé landskapsbilden. Inom projektet ar fast utméarkning
i form av tva fasadbelysta kummel aktuella dels i
omrédets nordostra del, dels i omradets syddstra del.

Overlappande med Natura 2000-omrédet Sténgberget
finns ett av Skogsstyrelsen utpekat skogligt biotop-
skyddsomrade (NVR-ID 2006769). Omréadet ar utpekat
for det urskogsartade barrskogsbestandet om 3,7 ha.
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3.4 \Vatten- och
djupférhallanden

Likt storre delen av Ostersjon &r vattnet langs hela
strackan av farleden péverkad av 6vergddning efter
utslapp av naringsdmnen under Iang tid. Detta bidrar
till en obalans i ekosystemen i vattnet och paverkar
vaxtligheten och ger syrebrist pa ménga bottnar

och i djupvatten. Vissa arter gynnas av 6vergddning,
medan andra missgynnas. Artsammansattningen
férandras, och totalt sett blir havet mindre artrikt.

Vattendjup langs farleden varierar och de storsta
djupen finns generellt i farledens sddra delar.

| nuvarande farled varierar djupet fran ca 90 m till strax
under 10 m. Det &r endast en liten stracka (ca 4 %)
som ar grundare an 15 m. Av Bilaga 3f framgar att
vattensystemet fran Landsort in till Sodertélje bestar
av ett antal sammanhangande bassanger som sins-
emellan begransas av trangre passager och grunda

vattenst&ndsvariationer i Ostersjén som i sin tur trycker
in vatten som sedan rinner ut igen nar lufttrycket
andras, dels av en direkt vindpaverkan pé ytvattnet.
Cirkulationen styrs dven av densitetsskillnaden mellan
farskvattnet som rinner till systemet genom Sddertélie
kanal och andra farskvattentillfiéden, och det saltare
Ostersjévattnet. Farskvattnet transporteras i ytan ut
mot Ostersjén och driver d& en motstrém av saltare
vatten l&ngs botten som rinner in i systemet. Botten-
vattnet blandas langsamt upp i bassangerna, vilket
tillsammans med farskvattentillrinningen leder till att
salthalten sjunker langre in i farleden.

3.5 Vind- och isférhallanden
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Dominerande vindriktningar i omrédet &r fr&n sydvast |
vid Landsort och vid Brandalsund fran mer sydliga }
riktningar. Den férh&rskande vindriktningen medfor att |
den Gstra sidan av omradet kring Landsortsfarleden }
|

generellt &r utsatt for en kraftigare vindpaverkan an
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den vastra. Vad géller vindvagor sé visar utforda
simuleringar att den signifikanta vaghajden® ar ca 0,4 m
i den yttre delen av Landsortsfarleden for att succes-
sivt avta till ca 0,1-0,2 m i de innersta fjardarna. Det
lagre vardet dominerar sedan i stort sett hela vagen
fran Skanssundet (genom Brandalsund) upp till
Sodertalie i norr. (Bilaga 3¢) Vid Landsort kan vagorna
vara betydligt hdgre &n den signifikanta vaghojden.
De 10 % hdgsta vagorna vid sédra spetsen av Oja
har noterats dverstiga 2 m. (SMHI, 2015).

Vintertid kan ishildning uppsta i omradet, dock upp-
ratthalls vintersjéfarten i den befintliga farleden. Enligt
information i SMHI:s karta &ver maximal isutbredning
(SMHI, 2021) kan vattnen kring Landsortsfarledens
inre delar redan vid en lindrig isvinter vara istackta
och &ven Landsortsfarledens sydliga delar pa mer
Oppet vatten kan bli istackta vid en normal isvinter.
Vissa vintrar kan omradets vatten vara istackt flera
manader, tminstone stallvis.

3.6 Geologi och
sedimentforhallanden

Informationen i detta avsnitt ar hamtad fran Bilaga 3g.
Landskapet och maringeologin vid Landsortsfarleden
ar liksom stora delar av Sverige praglat av den senaste
istiden och den féljande landhdjningen. De norra
delarna av farleden kring Sodertélje hamn bestar
enligt SGU:s bottensubstratskarta av glacial lera

och postglacial finsand. Langre sdderut dvergar
bottensubstraten till att utgoras av postglacial lera,
gyttjelera och lergyttja. | Skanssundet och Brandal-
sund utgors bottensubstratet huvudsakligen av sand
(friktionsmaterial). Ju langre ut mot Landsort desto
mer inslag av kristallina bergarter.

Glaciala lersediment bildades i samband med inlands-
isens avsméltning, dvs. utan antropogen péaverkan,
och ar darmed endast naturligt belastade med eventu-
ella fororeningar. | den norra delen av omradet har de
Ovre delarna av de postglaciala sedimenten praglats

4 Signifikanta vaghojden ar medelvardet av den tredjedelen hogsta population

av vagor som passerar en punkt under ett tidsintervall pa 15-30 min.
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av en historisk och nutida antropogen paverkan av t.ex.
hamn- och industriverksamhet, vilket paverkar foro-
reningsbelastningen i sedimenten. Detta aterspeglar
sig bl.a. i féroreningsbelastningen med férhojda halter
av t.ex. kvicksilver i sediment innanfér Brandalsund.
Ju langre séderut mot Landsort man forflyttar sig,
desto mindre antropogen belastning férekommer.
Fororeningar binder till finkornigt material, exempelvis
lera och silt, varfor bottensubstratets kornstorlek ar av
betydelse f6r de uppmatta halterna.

Sedimentundersokningar med avseende pa mili¢ i
muddrings- och dumpningsomrédena har utférts vid
flera tillfallen péa strackan Landsort till Sbdertélie hamn.
Resultaten utgér en klassificering av de sediment som
behdéver muddras utifrén fororeningsinnehall samt fast-
staller fororeningsnivan i dumpningsomradena. For mer
information om sedimentprovtagningen och klassningen
hanvisas till Bilaga 3g. Klassningen utgér fran massornas
féroreningsinnehall, och ligger till grund for pa vilket
satt muddermassorna kan och bdr omhéandertas.

Som beddémningsgrunder fér sedimentet har klasserna
i Naturvardsverkets rapport 4914 (1999) tillsammans
med uppdaterade beddmningsgrunder for organiska
amnen (SGU, 2017) anvants. Dar sa &r relevant har aven
regionala bakgrundshalter beaktats. Sjofartsverket har
valt att dela in sedimenten i tv4 olika klasser beroende
pé dess fororeningsgrad. L1 motsvarar mindre foro-
renade massor och L2 motsvarar férorenade massor
som kraver sarskilt omhandertagande. Med mindre
férorenade avses massor som inte ar tydligt férorenade
av lokal belastning och som darmed uppvisar féro-
reningsnivaer i nivd med regionala bakgrundshalter

Tabell 3. Omraden som har muddermassor motsvarande L2.

och ofta &ven naturligt betingade halter. Det konsta-
teras att det av geologiska skal forekommer forhdjda
kromhalter i omradet.

Klasserna som anvands for karakteriseringen infor
muddringsarbetena ar féljande:

L1 — Muddermassor som kan dumpas i foreslagna
dumpningsomréaden utan sarskilda restriktioner.
Medelhalterna av metaller motsvarar klass 3 eller
lagre enligt Naturvardsverket (1999) men med undan-
tag for krom, som fédrekommer naturligt. Medelhalten
av krom i massorna ar lagre an 143 mg/kg TS.
Medelhalterna av organiska féroreningar motsvarar
klass 3 eller Iagre enligt SGU (2017).

L2 — Muddermassor som inte utgér L1-massor och il
folid av sitt fororeningsinnehall kraver séarskild
hantering. Medelhalterna motsvarar klass 4 eller 5
enligt Naturvardsverket (1999) och SGU (2017).

Resultaten fran muddringsomradena visar att huvud-
delen av muddermassorna innehaller laga halter foro-
renande @mnen. Det finns muddermassor med halter
som &r tydligt férorenade (i huvudsak motsvarande
klass 5, dvs. L2-massor) i tva® muddringsomraden
norr om Brandalsund. Det &r kvicksilver och PCB
som foreligger i forhojda halter i dessa omraden, men
aven tributyltenn (TBT) i ett av omrédena, se Tabell 3.

Uppmatta halter i det utvalda dumpningsomradet
visar att omradet innehéller fororeningar i sedimenten
som skulle klassats som L2-massor. Medelhalterna

i omradet motsvarar klass 4 med avseende pa krom
och kvicksilver och klass 5 med avseende pa PCB.

Muddringsomrade, ID Djup (m) Fororenade amnen
37 0-0,5 Kvicksilver, PCB, TBT
(del av) 36 0-0,25 Kvicksilver, PCB

5 | underlagsrapporten redovisas provtagning och bedémning aven for muddringsomrade 41
vilken inte ingar i féreliggande prévning da den inte ligger inom Sjéfartsverkets ansvarsomrade.
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Foto AdobeStock

| féljande kapitel beskrivs de atgarder som planeras
i Landsortsfarleden och ingér i tillstandsansokan.

De redovisas mer i detalj i Tekniska beskrivningen,
Bilaga 2 till tillstdndsanstkan.

Tillstdndsanstkan omfattar atgarder for delvis ny
strackning, viss breddning och férdjupning av Lands-
ortsfarleden samt justerad och forbattrad farleds-
utmarkning. Farleden dimensioneras for en storsta
fartygsstorlek med ett maximalt djupgaende om 10,5 m
(fran dagens 9 m), langd ca 220 m och bredd ca 32 m.

Atgarder som ingér i tillstandsansokan ar:

* Muddring och spréngning (drygt 80 % av
muddringen sker i och norr om Skanssundet)

¢ Dumpning av merparten av muddermassorna
inom dumpningsomradet eller i anslutning till de
muddringsomraden dar sprangning sker

* Anlaggande av slantstabiliserande atgarder pa
botten i anslutning till farleden vid tranga passager
vid Brandalsund och Flaskldsa

¢ Utrivning och anlaggande av fast farledsutmérkning
i form av nya kummel, dykdalber och fyrar langs
farleden

Lokaliseringen av planerade verksamheter redovisas i
Figur 9 och Figur 10.

Samtliga anlaggningsarbetena beddms kunna genom-
foras under tva ar. Enligt preliminar tidplan kommer

arbetena paborjas under ar 2027. Muddringsarbetena
beddms kunna genomforas under ett ar men detta
beror till viss del av vaderforhallanden. Muddringen av
L2-massor kommer gdras under en sasong. | féliande
avsnitt ges en mer detaljerad beskrivning av de olika
verksamheterna.

41 Muddringsverksamhet

inklusive sprangning

Muddringen innebér att bottenmaterial tas upp, antingen
genom gravning eller att I6sare material sugs upp till ett
mudderverk. Om materialet bestér av berg eller storre
block kommer borrning och sprangning att behdva ske.

For att ernalla avsedda djup i farleden krévs muddring
av ca 1,2 miljon tfmg (8), inom 23 olika delomraden
langs farleden. Drygt hélften av dessa omraden
bestar helt eller delvis av berg som kraver sprangning.
Sprangning och borrning av berg kommer att behdva
goras framforallt i muddringsomradena kring Fifang
och soderut mot Landsort. En sammanstélining av
ungefarlig volym samt typ av muddermassor for
respektive muddringsomrade redovisas i Tabell 4.

Den mest omfattande muddringen sker pa strackan
Skanssundet till Sodertélje. Muddermassorna bestar
har till stor del av finkornigt material sdsom lera, men
aven av grovre material sésom sand, grus och moréan.

6 Teoretiskt fast m3; teoretiskt beréknad mangd av massor fore losstagning, dvs. fast matt, utan svallning.
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Karta 6ver planerad verksamhet,
sddra delen av strackan.
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Sodertélje
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See Note 168
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Karta 6ver planerad verksamhet,
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Tabell 4. Fordelning av volymer och typ av massor i respektive muddringsomrade.

Mudder-1D Volym (tfm?3) Fordelning (%)

L6st material Kohesionsmaterial ~ Friktionsmaterial Berg

141 800 0 0 0 100
1.2 9500 0 0 0 100
2 300 0 0 0 100
3 6500 0 0 0 100
5 50 0 0 0 100
6 700 0 0 0 100
8 50 0 0 0 100
9 500 0 0 5 95
10 2100 0 0 0 100
ikl 39000 0 85 15 0
13 6 000 0 0 0 100
14 34 000 0 0 0 100
16 16 000 0 0 5 95
18 12 000 0 0 0 100
28 42 500 0 10 90 0
29 8 000 0 0 70 30
30 23000 94 6 0 0
34 161 000 1 74 25 0
35 64 000 7 51 42 0
36 584 000 4 31 65 0
37 6 500 72 28 0 0
38 149 000 23 10 67 0
39 5000 100 0 0 0

Summa volym 1170 500 96 500 387 000 597 000 90 000

4141 Muddringsteknik

Det finns ett antal olika satt som normalt anvands for
att ta upp muddermassor fran havsbotten. Valet styrs
av faktorer som t.ex. aktuellt djup och typ av material.

Muddring kan utféras med enskopeverk, sugmudder-
verk (trailer) och miljéskopa. Dessa maskiner har olika
muddringskapacitet och lastar och forslar material pa

olika satt. Enskopeverk ar en stdrre gravmaskin som
ar fast monterad pa en pram med stodben som stalls
pa botten. Mudderverket lastar materialet till botten-
tommande pramar som forslar materialet vidare. En
miljidskopa &r en tatslutande gripskopa som fasts pa
ett enskopeverk. Sugmudderverk ar ett fartyg som
under sakta framfart lastar sig sjélv via ett, till botten
nersankt, rér med speciellt utformad sugfot.
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Enskopeverk anvands framforallt fér schakt av grévre
material (grus, sten, blockmaterial) och sugmudder-
verk anvands ofta for muddring av stora volymer av
|6sare massor sdsom dy/silt/sand. Miljdskopa som &r
en typ av grdvmuddring med sluten skopa, anvands
vid muddring av férorenade sediment.

Vid sprangning etableras en borrplattform och sedan
borras ett antal hal med jamna avstand ner i det
underliggande berget. | halen apteras sprangmedel.
Smé sprangladdningar och signaler anvands infor
detonationen for att skramma bort faglar, fiskar och
déggdijur fran omradet samt for att varna manniskor.
Efter sprangning muddras losshallet berg/sprangsten
med enskopeverk vid behov. | stora omraden sker
oftast arbetet med borrning och sprangning uppdelat
péa delomraden.

4.2 Masshantering

Muddermassorna utgdrs mestadels av friktionsmate-

rial, men &ven stora méngder lera med hog vattenhalt.

Alternativa satt att hantera uppkomna massor har

utvarderats, se avsnitt 5.3. Eventuellt kommer en del
av bergmassorna eller andra grovre massor att kunna
ateranvandas inom projektet och i angransande
projekt. D& behoven av att teranvanda bergmassor
externt inte kan faststéllas i detta Iage och behoven
inte tillgodoser den samlade volymen bergmassor
som forvantas uppkomma av projektet, &r utgangs-
punkten att sprangsten kommer att fordelas ut i
nara anslutning till de platser dar de uppkommer.
Massor som inte ska omhandertas pé land eller kan
nyttiggdras behéver dumpas vid dumpningsomradet
markerad i Figur 11.

Utgangspunkten for indelningen av L1- och L2-mudder-
massor samt en beskrivning av dessa finns i avsnitt
3.6. Genomfdrda utredningar har visat att majoriteten
av massorna motsvarar klass L1. Volymen L2-massor
uppskattas till ca 8700 tfm® och finns i delar av Bran-
dalsund och ett omrade norr om detta (muddrings-
omrade med ID nr 36 och 37, se Figur 10). Dessa
massor beddms ha sadant fororeningsinnehall att de
behdver omhéandertas i annan ordning och kommer
att transporteras till IBmplig mottagningsanlaggning
pé land.
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Figur 11.
Dumpningsomradets
lokalisering i Svardsfjéarden.
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Bergmassor forekommer i 14 muddringsomréaden,
vilka ligger langs sodra delen av Landsortsfarleden.
Den storsta mangd berg som behdver sprangas i ett
enskilt muddringsomrade &r i omradet med ID nr 14
dér det ar ca 30000 tfms pa en yta om ca 11000 m?.

| flera av muddringsomradena dér sprangning antas
behdvas &r bergvolymerna relativt sma; ca 1000 tfm?
eller mindre. For att sa langt mojligt undvika forand-

ring av bottenforhallandena inom dumpningsomradet

P (5) NN
-,1II 5].:-_ _ = \\
1||II A
e . 45 285
:_{5;1 Krabb-
fjdrden
\ N\
\
49 \
4,) *I’a\
I
V¥
\\
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Figur 12.

Karta 6ver muddringsomraden dar sprangstensmassor
kvarlamnas. Mudder-ID markerade med lila.

O\ UF Tiljandersd
\ \f knalt |

avser Sjofartsverket att vid muddring inom 13 stycken
muddringsomréaden, utritade i Figur 12, lamna kvar
sprangstensmassor pa botten intill dessa omraden.
De muddringsomraden dar det &r aktuellt att kvar-
ldmna sprangstensmassor ar 1.1, 1.2, 2, 3, 5, 6, 8, 9,
10, 13, 14, 16 och 18, vilka alla huvudsakligen bestar
av berg. Muddringsomrade 29 bestar enbart av en
mindre del berg, varfér denna avses dumpas i dump-
ningsomrédet.

|
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Figur 13.
Principutférande, sléntstabiliserande atgarder.

4.3 Slantstabiliserande
atgarder

Slantstabiliserande &tgérder anlaggs pa botten i kanten
av vissa muddringsomréden i syfte att forhindra material
att rasa in och orsaka uppgrundning av farleden.
Atgérderna planeras i anslutning till farleden vid de
tranga passagerna i Brandalsund och Flasklosa.

| det fall den yttersta delen av det gamla brofastet i
Brandalsund kan gravas bort behévs dock inga slant-
stabiliserande atgéarder eller spont pa norra sidan i
Brandalsund. De sléntstabiliserande &tgarderna konstru-
eras genom att anlagga filtermaterial i aktuell slant som
técks med olika fraktioner av bergkross, se Figur 13.

4.4 Farledsutmarkning

Att navigera stora fartyg pa ett sakert satt genom
skérgarden kréver en farledsutmérkning som majlig-
gdr for lots och befalhavare att kontinuerligt féljia upp
var fartyget befinner sig i férhallande till bl.a. omgivande
grundomraden. Utméarkning utgors av bade fast

utmarkning som fyrar, kummel och dykdalber eller
flytande utmarkning som bojar eller prickar. Den upp-
graderade farleden innebéar ny och delvis férandrad
farledsutméarkning langs hela farledens strackning.
Utdver den fasta utmarkningen kommer &ven viss
flytande utmérkning i form av bojar och prickar att
placeras ut. Flytande utmarkning i form av bojar och
prickar ingar inte i provningen. Samtliga nya fyrar

och kummel redovisas i kartor i Figur 9 och Figur 10.
| en farledssimulator har utformning och lokalisering
med avseende péa nautiska aspekter utvarderats och
sedan har aven byggtekniska detaljer och naturvarden
tagits i beaktan.

24 av objekten etableras pa helt nya platser, medan
ovriga ersétter befintlig utmérkning, antingen genom
att en fyr byggs dér det nu star ett kummel, eller att
nuvarande objekt behdver flyttas till ny narbelagen
position. Det senare innebér i praktiken att det nu-
varande rivs och ett nytt byggs pé den nya positionen.
Foérutom dessa kommer ytterligare sex fasta objekt
avlagsnas da de inte langre behovs. Utmarkningen
kommer att placeras i vatten eller i strandnéra lagen.
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Principskiss for sektorfyr i vatten.

Gemensamt for alla &r att den yta de tar i ansprak for
fundament ar relativt liten. Fyrar och kummel kommer
huvudsakligen prefabricerade till avsedd plats och
behdver enbart ett fundament grundlagt med hansyn
till platsens bottenforhallanden. Fundamentet till fyrar
och kummel anlédggs pa plats med gjutning i form
och férankring i underliggande berg. Utméarkning som
ska placeras i vatten fardigstalls pa fartyg och lyfts
ned pa plats vilket ger upphov till ett ytansprék pa ca
1-5 m?2. For strandnara utmarkning ovanfor vatten kan
en yta om 35-50 m? temporart tas i ansprak under
anlaggningsskedet for att sedan permanent utgéra
2-10 m?. Arbetstiden for varje objekt beraknas till

Principskiss 6ver fasadbelyst kummel pa land/strandnara.

ca en vecka. En principskiss av utformningen av fyr
visas i Figur 14 och kummel i Figur 15.

Elférsoriningen till nyetablerade fyrar och kummel
kommer dér det &r maojligt att utgdéras av solceller/
batterier.

All farledsutmarkning maste vara pa plats for att
den nya farledsstrackningen ska kunna tas i bruk.
Av sékerhetsskal ar det viktigt att idrifttagningen av
utmarkning sker i néra anslutning till nar arbetena
utfors for att férhindra otydlighet i utméarkningen
mellan nya och gamla farleden.




4.5 Fartygstrafik

Trafikverkets basprognos anvéandes for att f& fram
en prognos Over framtida fartygstrafik for gods-
transporter i Landsortsfarleden for valt prognosar.
Statistiken 6ver fartygstrafiken som redovisas &r for
ar 2017. Prognosen beddms fortsatt vara aktuell.
Den enda skillnaden &r att den beréknade 6kningen
av branslehantering flyttats fram fran 2023 till nytt
datum for nedstangning av Bergs brénslehamn, enligt
gallande dom ska detta ske senast 2037. Vad avser
ovrigt gods dverensstédmmer fartygsprognosen aven
for detta, saval avseende godsvolym som forvantad
storlek pa fartyg och antal anlop.

Den nuvarande farledens utformning och djupgaende
begransar storleken pé fartygen som kan trafikera

Sjofartsverket - MKB Projekt Landsortsfarleden

farleden. Godsutvecklingen férutspas bli densamma
i nollalternativet (se avsnitt 5.1) som for planerade
atgarder, men da det inte gér att ta in lika stora fartyg
i nollalternativet sa fordelas méangden gods ut pa fler
och mindre fartyg. Tabell 5 visar antalet fartyg som
trafikerar Landsortsfarleden i nulaget samt den for-
vantade utvecklingen av fartygstrafiken for planerade
atgarder och i nollalternativet for prognoséret 2040.
For att fa det totala antalet fartygspassager (in och ut
ur farled) ska totala antalet fartygsanlop i Tabell 5
dubbleras. Dagligt antal fartygspassager kan da upp-
skattas till sju passager/dygn for nulaget, tio passager/
dygn for nollalternativet och atta passager/dygn for
planerad verksamhet.

Tabell 5. Prognos antalet fartygsanlop av olika Iangd och djupgéende i nulaget, planerat alternativ och i nollalternativet.

2000

1500

1871

1000

500

474 916

70-100 m 100-120 m 120-130 m

Djupg. 5-6 m Djupg. 6-7 m Djupg. 7-8 m

. Nulage

. Utbyggnadsalternativ 2040
B Nolatternativ 2040

130-160m >160 m Totalt
Djupg. 8-9m  Djupg. 9-10,5 m
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Alternativredovisning
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| detta kapitel beskrivs nollalternativ samt olika alter-
nativ som har utretts och avforts inom ramen
for projektet.

51 Nollalternativ

Nollalternativet beskriver forhallandena om ansokt
verksamhet inte kommer till stdnd och innebar en
framtida situation vid prognoséret 2040, med bibe-
hallande av nuvarande fartygsbegransningar. Det
innebar att de tva nya farledsavsnitten inrattas for att
fa en sékrare farled in till Sodertélie men att farleden
som helhet inte kan ta emot fartyg med ett djup-
géende dver 9 m. Aven farledsstrackan sdder om
Fifang, dar det finns en aldre farledsstrackning, tas

i ansprak i nollalternativet istallet for den mer Gstliga
strackningen som trafiken leds via i nulaget.

Farleden far hantera framtida transportvolymer men
eftersom den inte mojliggdr Okade fartygsstorlekar sa
kommer antalet fartygspassager att Oka, se vidare i
avsnitt 4.5.

Muddring och dumpning kommer att utféras i noll-
alternativet men i mindre volymer an vad som ar aktuellt
for planerad verksamhet (muddring av ca 360000 m?)
och huvudsakligen pa samma platser langs farleden.

I nollalternativet antas samma farledsutmérkning som i
sOkt alternativ. Det beddms behdvas stabilitetshéjande
atgarder pa samma stéllen som i sokt alternativ, dvs.
pa farledens slanter i omradena kring Brandalsund
och Flaskldsa.

5.2 Alternativa
farledsdragningar

Alternativa farledsdragningar har studerats noggrant
inom ramen for den farledsutredning som genom-
fordes infor projektet. Utifran dessa alternativ har
Sjofartsverket valt att ga vidare med en delvis ny
strackning och anstka om tillatlighet av ny farled for
de tva farledsavsnitten Fifing—Regarn och Oaxen-
Skanssundet. Utgangslaget for valet av de nya farleds-
strackorna har varit att &stadkomma en erforderlig
sékerhetsniva samt minimera intréng i skyddade

naturomraden och att halla nere muddringsvolymerna.
Dessa strackor beddmdes vara de mest fordelaktiga
alternativen ur sakerhets- och miljésynpunkt. De alter-
nativa farledsdragningarna finns redovisade i MKB f6r
tillatlighetsansokan (Sjofartsverket, 2018).

5.3 Masshantering och
alternativ

Muddermassorna utgdrs av friktionsmaterial sésom
sand och grus, berg samt I6sare massor och lera.
Hantering av de muddrade massorna utgar fran
avfallshierarkin. Den kan beskrivas enligt nedan.

Forebygga uppkomst

. Forberedelse for ateranvandning

. Materialdtervinning

. Annan atervinning, t.ex. energiatervinning
. Bortskaffande

[$ B NI CR

5.31 Forebygga uppkomst

Som forebyggande atgard for att minimera uppkomsten
av massor, har flera olika farledsalternativ utvarderats
utifrén denna aspekt i ett tidigt skede av projektet.
Utformningen av farleden har gjorts for att i gdrligaste
man minimera behovet av muddring och den valda
farledsstrackningen innebar betydligt mindre mangd
muddermassor an andra utredda alternativ.

5.3.2 Ateranvindning och atervinning
Alternativ for att hantera de olika typerna av mudder-
massor som uppkommer i projektet har utvarderats
med avseende pa miljioskydd, teknisk genomforbarhet
och ekonomi. Framférallt de I6sa massorna och leran
beddms ha geotekniska egenskaper som gér dem
olampliga for anlaggningséndamal. Massorna kréaver
avvattning och eventuell ytterligare hantering innan de
kan hanteras pa land.

Moten har héllits med kommunala aktérer langs far-
ledsstrackan for att utreda maojligheter till avséattning
av massorna inom exempelvis olika anlaggningsanda-
mal i narheten. En potentiell avsattning som utretts &r
anvandning av massorna i hamnkonstruktion men négot
sadant aktuellt projekt har inte kunnat identifieras.
En annan avsattning som diskuterats &r anvandning
av massorna inom projekt Ostlanken som har ett



underskott av massor i bdrjan av anlaggningsskedet.
Ytterligare alternativ som évervégts ar anlaggande av
strandfodring med sand pa utsatta omraden. For
omhandertagande av sprangsten har flera maojligheter
till nyttjande visat sig vara ténkbara t.ex. i utformningen
av slantstabiliserande atgarder och anldggande av
vagbrytare. Nagot faststallt &ndamal har inte kunnat
identifieras i nulédget, men under projektets genomfor-
ande kommer frégan fortsatt att utredas och om behov
finns kan sprangstensmassorna komma att anvéndas.
5.3.3 Bortskaffande
5.3.3.1
Alternativet att bortskaffa de mest fororenade massorna

Férorenade massor

genom att dumpa dessa underst och sedan fylla med
rena massor (L1) ovanpa har utretts och var initialt
inriktningen i projektet. Méangden L2-massor har dock
genom kompletterande undersokningar kunnat av-
grénsas till mindre volymer. Massorna ar av sadan
beskaffenhet att de inte beddms vara lampliga att
anvanda for anlaggningsandamal. Detta leder till att
omhanderta dessa massor pa en mottagningsanléagg-
ning pé land blir ett mer rimligt alternativ ur miljdméassig,
logistisk och ekonomisk synvinkel. Efter genomférda
samréd har ocksé detta konstaterats vara ett énskvart
alternativ frn de remissmyndigheter som yttrat sig.

Avsikten ar att massorna hanteras av extern part nar
dessa tas upp pa land, och att de transporteras till
lamplig anlaggning. Det finns idag ingen lokal mottag-
ningsanlaggning (deponi) fér upplaggning av mudder-
massor. Darfér har mojliga anlaggningar undersokts
regionalt. Ett exempel pa deponi som eventuellt kan
ta emot de fororenade massorna ar Tveta i S6dertélje.
Ett annat alternativ som utreds ar att kunna kéra
massorna med bat in i Malaren till lamplig anlaggning
(majligtvis Upplands-Bro). Ett annat alternativ som
utretts ar att frakta massorna pa fartyg till Umea dar
DOVA planerar att dppna en deponianlaggning som
kan komma att kunna ta emot de férorenade massorna.
Avstandet till denna anlédggning ar ca 650 km. sjova-
gen. | och med att det &r svart att pa forhand veta
vilken mottagningsanlaggning som har majlighet att ta
emot de férorenade massorna har det i berékningar
antagits att massorna antingen transporteras med
lastbilar till nagon deponi inom 100 km. radie eller att
de transporteras sjovagen 650 km. till Umea.
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5.3.3.2
L1-massorna bestar av ca 7,5 % berg. For narvarande

Icke-férorenade massor

finns inga alternativ for ateranvandning/atervinning av
massorna utan dessa behdver bortskaffas. Att kvar-
lamna spréangstensmassor intill muddringsomradet
beddms vara det mest lampliga alternativet saval ur
miljdmassig, teknisk som ekonomisk synvinkel. Ett
annat majligt alternativ ar att dumpa massorna vid
dumpningsomradet men det kraver mer transporter
och hantering, bidrar till annat bottensubstrat i dump-
ningsomradet varfor kvarlamning foresprakas.

Ovriga L1-massor som inte kommer kunna ater-
anvandas eller atervinnas behdver kunna dumpas

i valt dumpningsomrade. Alternativet att dven kora
dessa rena massor till en mottagningsanlaggning
pa land kraver orimliga resurser i form av lastbils-
transporter vilket medfér koldioxidutslapp, buller,
luftfroreningar och risk for olyckor. Som ett rakne-
exempel kan ndmnas att ett sugmudderverk muddrar
ca 30000 m®/dygn i detta projekt vilket skulle inne-
bara ca 150 lastbilar per timme. Vidare riskerar
projektet att dra ut i tiden betydligt om massorna
behover fraktas till kaj och omhéndertas.

5.4 Alternativa
dumpningsomraden

Initialt identifierades atta olika dumpningsomraden
som mdjliga platser fér dumpning av muddermassorna.
De atta omradena togs fram utifran radande djup-
forhéllanden och avstand till muddringsomraden.
Malsattningen var att ha ett eller tva dumpnings-
omréaden i anslutning till farledsstrackningens norra
del dér de stdrsta volymerna muddermassor gene-
reras och ett i den s6dra delen dar volymerna ar
betydligt mindre. Under arbetets gang har det
emellertid av olika skél visat sig svart att fa till stand
dumpning av massor i de inre dumpningsomradena,
varfor fokus har forskjutits till lampliga omraden i den
stdra delen inom allmant vattenomrade.

Utifran radande djupforhallanden identifierades tre
omraden i den sddra delen som skulle kunna vara
lampliga att nyttja inom projektet.
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En viktig utgangspunkt for valet av dumpningsomrade
ar att det rader ackumulationsforhallanden pa botten
inom omradet, vilket ar en forutsattning for att det
finkorniga materialet ska ligga kvar pa platsen. Genom
att studera djupforhéllandena samt utifran den klass-
ning av bottensubstrat i omradet och pagaende
sedimentation, som Sveriges geologiska undersok-
ning (SGU) har gjort, kunde en férsta beddémning av
bottnarnas lamplighet for dumpning géras. Skyddade
omraden/arter eller andra miljofornallanden som kan
paverkas av dumpningen behover ocksa beaktats i
val av lampliga dumpningsplatser.

Tvéa dumpningsomréden valdes bort d& det visade sig
att dessa inte uppfyller kriterierna fér ackumulations-
botten (se vidare avsnitt 7.3.2). En annan aspekt som
kan beaktas vid val av dumpningsomrade &r lika pa lika-
principen, dvs att det ska vara samma typ av botten-
substrat saval fore som efter dumpning. For grovre
massor &r det dock svart att tillampa béde lika pa lika-
principen samtidigt som ackumulation ska rada.

Genom hela processen har séledes flera aspekter
beddmits for att finna det mest lampliga dumpnings-
omréadet utifran framst hansyn till miljé och transporter.
Detta har resulterat i valet av dumpningsomrade 2
eftersom detta rymmer samtliga massor, ackumula-
tionsforhallanden réder (Bilaga 3I) och bibehélls
(Bilaga 3m), samt omrédet ar belaget inom ett rimligt
avstand fran muddringsomradena och belaget pa
allméant vatten.

Ett alternativ till att IdBmna kvar sprangstensmassor

pa botten intill omraden som sprangts skulle kunna
vara att dumpa sprangsten inom utredda dumpnings-
omradena med annat bottensubstrat an finkorniga

(ej ackumulationsbotten). Detta medfér ianspraktag-
ande av ordrda bottnar vilket bedéms som mindre

lampligt istallet for att ldmna massorna i omradet dar
de uppkommer.

5.5 Alternativ
farledsutmarkning

Fyrar och enslinjer méste placeras utmed den linje

ett fartyg ska framféras for att utmarkningen ska fylla
avsedd funktion. Alternativa placeringar och l6sningar
av farledsutmarkningen har testats, utvarderats och
slutligen faststallts i en avvagning mellan sjosakerhet
och paverkan pa miljion. Bland annat har flera place-
ringar justerats med hansyn till fagellivet. P& platser
dér fyrar fran borjan planerades genomférdes en
naturvardesinventering och férekomsten av ekologiskt
véardefulla biotoper, strukturer och naturvardsarter
studerades. Det resulterade i att fem ursprungliga
fyrplaceringar placerades om for att inte minimera
paverkan pa fagelliv och naturvarden. Exempel

pa utmarkning som flyttats av hansyn till faglar

ar Karringholmen (FF28), N Frackstahall (FF14),
Revholmen/Revudden (FF8) och Brudskar (FF12).

Vid Pipskar (FF7) flyttades den ursprungliga fyren
nagra meter med hansyn till den skyddsvérda berg-
grunden (urbergskalk). Detta beskrivs mer i genom-
ford fagelstudie och naturvardesinventering, Bilaga 3h.

| det fortsatta arbetet kunde utmarkningen pa Brud-
skar helt undvikas genom att flytta utmarkningen Hill
ett annat skar utanfor fagelskyddsomradet. Sedan
det forsta utkastet till utmarkningsplan togs fram har
aven forutsattningarna att kunna anlagga utmarkning
med solceller utvecklats och Sjofartsverket har gatt
over till att nyttja sddana i s& hog grad som mojligt.
Solcellsdrift kraver mindre underhall och anlaggning av
kablar undviks, dock behdver skuggiga lagen undvikas
vilket i nagot fall paverkat placeringen av utmarkning.
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Avgransning och metodik
for konsekvensbedomning
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MKB avser att beskriva direkta och indirekta
konsekvenser av de atgarder som ingar i tillstands-
ansbdkan, dvs vattenverksamhet, slantstabilisering,
dumpning av muddermassor samt ny och justerad
farledsutmarkning. MKB redogor ocksa for konse-
kvenser i driftskedet. Nedan gors en redovisning
om metodik och begrepp som anvands samt
avgransningar som gjorts géllande omfattningen av
MKB utifrdn geografi, tidsaspekter samt i sakfragor.

6.1 Metodik for

konsekvensbeddmning

Miljidbeddmning &r en process som integrerar
miljidaspekter i planering och projektering av plan-
erad verksamhet. De utredningar, simuleringar och
inventeringar som utférts under arbetet med projekt
Landsortsfarleden utgor underlag for beddémningen.

| metodiken anvands foljande begrepp:

Milj6aspekt
Det intresse som kan komma att paverkas,
t.ex. fagel, bottenfauna och yrkesfiske.

Paverkansfaktorer

Den negativa paverkan eller de forandringar

i miljon som uppkommer till f6ljd av verksam-
heten, t.ex. buller eller spridning av suspen-
derade sediment.

Miljoeffekt
En beskrivning av den skada som kan upp-
komma for en miljidaspekt till foljd av paverkan.

Miljévarde
Det varde som miljdaspekten har inom det
omrade dar en miljteffekt bedoms uppkomma.

Konsekvens

En helhetsbeddmning av den miljopaverkan
som den planerade verksamhet kan medféra
for en milidaspekt, som bestar av en samman-
vagning av miljiéeffekten och miljovardet.

Ett kontinuerligt arbete med att identifiera och bedéma
projektets potentiella miljdeffekter och vilka konsekvenser
som kan uppkomma under projektets anlaggnings-
och driftskedet har gjorts. For att mildra konsekvenser
har olika alternativ utvarderats. | vissa fall har dven
skyddsatgarder for att undvika, minimera eller minska
miljoeffekten ansatts och vags darmed in i den slut-
giltiga beddmningen av konsekvenser.

Bedomningarna av miljdpaverkan, milj¢effekter,
miljiévarde och konsekvenser som gors i denna
MKB utgér ifran olika fragestallningar:

— Hur stor ar miljiéeffekten? Hur ofta och
nar sker den? Ar den temporar eller permanent?
— Hur stort miliovarde har det som paverkas?

Konsekvensen beddéms utifran miljieffektens storlek
och det aktuella miljovardet for miljdaspekten.
Konsekvensbeddmningen omfattar den planerade
verksamhetens miljdeffekter dar hansyn tagits till
ataganden om skyddsatgéarder.

Miljdeffektens storlek och aspektens miljiévarde &r
begrepp som anges sa objektivt och transparent som
mojligt och innebar att konsekvensbeddmningen
innehéller resonemang om hur dessa bestamts.
Paverkansfaktorer identifieras med utgangspunkt i
projektets aktiviteter i olika skeden. Denna paverkan
kan ha olika betydelse for olika mottagare. Manga
utredningar och modelleringar har gjorts fér att bedéma
paverkan. | princip samtliga redovisas i sin helhet i
bilagor till MKB.

For att utreda det marina vaxt- och djurlivet inom
utredningsomradet (definieras i avsnitt 6.2) har

bl.a. studier utforts pa fisk, bottenfauna och marin
makrovegetation (vaxter i vatten). Utbver detta har
flera f&gel- och naturvardesinventeringar utforts.
Dessa studier har legat till grund for att kunna géra
beddmningar hur nuldgessituationen med avseende
pa marinbiologi ser ut i utredningsomradet.

For att kartlagga bottensubstraten har &ven

flera sediment- och geotekniska undersokningar
genomforts som bl.a. ligger till grund f6r hur
massorna hanteras.



For att kartlagga verksamhetens paverkan har bl.a.
bullersimuleringar under anlaggnings- och driftskedet
genomforts. Simuleringar har &ven gjorts av spridning
av suspenderade sediment och sedimentation fran
arbeten i vatten. Det har dven genomforts simuleringar
av vagpaverkan av fartygstrafik i farleden samt cirkula-
tionssimuleringar pé grund av férandrade djup i
tranga sund. Utifran detta har studier pa erosions-
kansliga strdnder genomforts.

6.1.1 Miljéeffektens storlek

Miljdeffekten som kan uppkomma relateras till den
milidaspekt som ska bedomas. Effekten kan t.ex. utgé
ifran olika arters kanslighet for ljud, féroreningshalter
eller annan paverkan. Storleken bestams efter miljo-
péaverkans omfattning och den effekt som kan uppsta
hos miljdaspekten, t.ex. en viss halt suspenderade
sediment som ger en effekt pa den mottagare som
ska beddmas.

Foliande omstandigheter tas ocksa i beaktande dar
s& ar aktuellt vid beddmning av miljideffektens storlek:
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— Vilken geografisk utbredning miljdeffekten har \
(lokal inom projektomradet, regional, nationell }
eller global). }
— Vilken varaktighet miljeffekten har — férsumbar |
(< 1 dag), kortvarig (1 dag till 2 méanad), langvarig }
(2 manad till enstaka ar) eller permanent. \
— Under vilken tid pa aret miljioeffekten pagar }
|

kopplat till mottagarens kanslighet.
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Frekvens — ofta (flera ganger per dag), vanlig

(1 gang/manad) eller sallan (enstaka ganger per ar).
Egenskaper hos effekten — t.ex. tillféllig horsel-
nedsattning fér marina daggdijur, hinder for vissa
typer av fartyg.

Miljoeffekten beddms pé en skala fran forsumbar,
liten, mattlig till stor.

6.1.2  Miljévarde

Miljiovardet relateras till det paverkansomrade dar en
potentiell miljideffekt uppkommer men ses ocksa i ett
stérre perspektiv. Till exempel om mottagaren ar yrkes-
fisket ska en beddmning av milidvardet beakta det fiske
som bedrivs inom det omrade som péaverkas i for-
hallande till fisket i ett regionalt perspektiv. Ytterligare
ett exempel, om mottagaren ar sal ska miljdvardet
beddmas i den man sélar utnyttjar det paverkade
omréadet och hur livskraftig populationen ar regionalt.

Miljdvardet anger en kanslighet eller mottaglighet for
miljdeffekten i samband med verksamheten som stor,
mattlig, liten eller ingen/férsumbar. For de olika mot-
tagarna ar t.ex. specifika beddémningar och lagstadgat
skydd viktiga vid beddmningen. For biologiska mottag-
are kan olika kriterier anvandas for att bestdmma nivan
pa miliovarde, exempelvis skyddsvarde, forandrings-
kanslighet, anpassningsbarhet eller populationsstorlek.

Mottagarens miljdvarde ska bestdmmas med be-
aktande av det omrade dar paverkan sker, t.ex. i det
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Tabell 6. Beddmningsmatris fér konsekvensbeddmningarna.

Miljéeffektens storlek

Stor Mattlig Liten Férsumbar
‘g Mycket stor Stor Mattlig Ingen/férsumbar
N konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
[ "
E -;;” Silelg Maéttlig Liten Ingen/férsumbar
3 g konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
E
(2]
c
2
4
[4]
@
T Mattlig Liten Liten Ingen/férsumbar
o =
E‘ — konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
3
[S Ingen/férsumbar Ingen/férsumbar Ingen/férsumbar Ingen/férsumbar
é konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
o)
[

omrade som fysiskt tas i ansprék eller i det omréade
dér en viss halt eller ljudniva féreligger. Aven om en
mottagares miljovarde pa en nationell eller regional
niva ar stor behdver den inte vara det pa lokal niva

inom det omrade dar paverkan sker.

6.1.3  Miljdkonsekvensbedémningen
Miljiokonsekvensbeddmningen genomférs genom att
forvantad paverkan fran projektet beskrivs. Darefter
folier en beskrivning av nulagesforhallanden och en
beddmning av hur dessa péaverkas utifran forandringar
som projektet ger upphov till. Konsekvensbeddm-
ningen genomfors sedan med hjélp av matrisen som
presenteras i Tabell 6. Overlag gérs en jamforelse
mot nul&get och i vissa fall &ven for nollalternativet i
beddmningarna.

6.1.3.1 Beddmning av évergripande
miljéférutsattningar

I MKB gdrs &ven beddmningar som inte féljer ovan
beskriven metodik utan &r i stéllet inriktad pé t.ex. de

sarskilda bestammelser som géller for dessa aspekter.
Det kan handla om aspekter dar beddémningen inte
gdrs i en graderad skala utan dar konsekvensen
antingen blir eller uteblir. | Tabell 7 beskrivs de aspekter
dar beddémningarna inte goérs enligt metodiken.

6.1.3.2 Konservativ bedémning

| MKB beskrivs projektets miljdpaverkan och miljé-
konsekvenser ur ett beddmt vérsta tankbara rimligt
scenario for varje paverkansfaktor. Varsta scenario
kan vara olika for olika paverkansfaktor och antag-
anden som gjorts beskrivs i kapitel 7 och i respektive
bilaga. Detta innebar ytterst att den planerade verk-
samhetens maximala miljiopaverkan som kan bli
aktuell inte blir stérre &n vad som beskrivits och
beddmts. Pa detta s&tt kan risken for felbedémningar
pa grund av osékerheter i t.ex. simuleringar minimeras.

| och med att det ar en lang stracka dar verksamheten
planeras har konsekvensbeddmningarna generellt
redovisats dar den storsta konsekvensen beddéms



Tabell 7. Bedémning av 6vriga aspekter.

Aspekt Beddmning enligt:
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Miljsmal
av de nationella méalen

Riksintressen

Beskrivs hur projektet berors av relevanta miliomal samt hur det paverkar uppfyllelsen

Beskrivning av paverkan pé riksintressen och deras utpekade varden i anlaggnings-

och driftskede och beddmning av huruvida en péataglig skada uppkommer eller om
verksamheten patagligt forsvarar riksintressets syfte.

Natura 2000-omraden

Beddmningen gors gentemot syftet med att bevara Natura 2000-omrédena och utgar

ifran de bevarandemal som &r beskrivna i de faststallda bevarandeplanerna for respektive
omréade, vilka syftar till att gynnsam bevarandestatus ska uppnas eller bibehallas. Huvud-
sakligen har samma metodik anvants som vid bedémningen for évriga miljdaspekter.

Skyddade arter
fageldirektivet.

Naturreservat

Bedodmning av paverkan péa skyddade arter utifran art- och habitatdirektivet och

Beddmning goérs om planerad verksamhet bedoms péaverka syftena med reservaten

samt om dispens/anmalan behovs fran forbud.

Miljékvalitetsnormer

Kumulativa effekter

Beddmning av atgardernas paverkan pa miljiokvalitetsnormerna.

Kumulativa effekter beskrivs sammanfattande mellan projekt Landsortsfarleden och

befintliga verksamheter samt redan tillstdndsgivna verksamheter i nérheten som kan
ténkas bidra kumulativt. | de fall dar ingen eller fdrsumbar konsekvens beddms i fore-
liggande projekt beddms ingen kumulativ effekt kunna uppsta med annan verksamhet.

uppsta. Detta for att undvika s& mycket upprepningar
och beskrivningar dar inga miljokonsekvenser av
betydelse uppstar.

6.2 Geografisk avgransning

Det geografiska omrade inom vilket nulagesforhall-
anden har utretts, ar det s.k. utredningsomradet,
vilket inkluderar de omraden dar paverkan kan
uppkomma, och avgransar MKB geografiskt. MKB
omfattar omradet Iangs hela den planerade Lands-
ortsfarleden, dvs. strackan fran Landsort in till
Sodertalie. Utredningsomréadets storlek varierar for
olika miljdaspekter.

Begreppet paverkansomrade anvands for att
definiera det omrade dér paverkan av planerad verk-
samhet beddms kunna uppstéa. For t.ex. muddrings-
och dumpningsarbeten &r paverkansomradet mer
koncentrerat till aktuella platser, medan férandrad
fartygstrafik kan innebara ett stérre paverkans-
omréade langs farleden.

6.3 Avgransning i tid

Konsekvensbeddmningarna i denna MKB genomférs
for anlaggningsskedet och for driftskedet. Anlagg-
ningsskedet, dvs. den tid d& arbetena utfors, beddms
uppga till tva ar, men betydligt kortare péa varje enskild
plats fér muddring eller anlaggningsarbete. L2-massor
muddras under en sasong.

For driftskedet beddms konsekvenserna for prognos-
aret 2040 dé& forvantade maximala trafiken antas ha
uppnatts.

6.4 Avgransning i sak

For att miljdbeddmningen inte ska bli omotiverat
omfattande begransas den till de miljdaspekter dar
miliceffekter av ndgon betydelse kan uppkomma eller
till aspekter som sarskilt patalats i samradsprocessen.
Syftet med avgransningen ar att ge miljidbedémningen
en lamplig omfattning och detaljeringsgrad sa relevanta
synpunkter kommer fram, belyses och beaktas sa att
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provningen blir relevant och effektiv. Om miljdeffektens
storlek &r ingen/férsumbar och mottagarens miljo-
varde &r ingen/férsumbar har ingen vidare beddémning
av konsekvenser utforts. Detta innebér att t.ex. om
paverkan &r ytterst begransad i omfattning (t.ex. i tid
eller utbredning) och om mottagaren inte ar kanslig
for den paverkan som uppkommer utreds inte miljé-
aspekten vidare i konsekvensbeddmningen. Om
sarskilda skal finns gérs dock undantag och konse-
kvensbeddmning redovisas &ndé trots férsumbar
miljoeffekt och miljdvéarde.

De miljcaspekter som kan komma att paverkas
och darmed konsekvensbeddms i miljokonsekvens-
beskrivningen har avgransats till fisk, marin makro-

vegetation, bottenfauna, marina daggdjur, fagel, flora
och fauna pa land, milioévervakningsstationer, yrkes-
fiske, sjofart, total forsvar, kulturmiljé, boende, rekrea-
tion och friluftsliv. Utdver detta beddms paverkan pa
omréadesskydd m.m. (som riksintressen, skyddade
omraden och Gvriga omradesskydd). MKB omfattar
aven beddmning av forenlighet med miljiokvalitets-
normerna (MKN) och kumulativa effekter samt risk-
beddmningar, framfor allt kopplat till nautiska risker.

Avgransning i sak har bl.a. skett genom de samréd som
hallits (se kapitel 2.3). Aspekter som har avgransats
bort i miljdbeddmningsproessen redovisas i Tabell 8.
Projektet beddéms inte ha nagon grénséverskridande
miljiopaverkan varfor detta inte inkluderats i MKB.

Tabell 8. Aspekter som avgransats bort och inte konsekvensbeddéms i foreliggande MKB.

Miljéaspekt Kommentar

Infrastruktur/kablar

| vissa av de planerade muddringsomradena finns olika typer av kablar som antingen

maste flyttas infor muddringen eller lyftas i samband med muddringen. Information om
var kablar finns har inhamtats fran inkomna samradssynpunkter och ar sammanstéallda
i Tekniska beskrivningen. Flytt av kablar gérs genom éverenskommelser med kabel/
ledningsagaren. Flytten beddms inte innebéra ndgon negativ teknisk eller ekonomisk

konsekvens for kabelagaren.

Atgérden kan beddmas innebara bade spridning av suspenderade sediment och buller
samt fysisk paverkan ovan havsytan i samband med att arbeten utfors. Dar information
om befintliga kablar finns sé ingér dessa i genomforda konsekvensbeddmningar.
Ledningar som ligger inom de ytor som berdrs av muddring och dumpning méaste
flyttas eller laggas om. Detta arbete utfors inom de perioder d& muddringen planeras
att utforas. Paverkan pa naturmiljon av flytt av kablar bedéms sammanfattningsvis som
forsumbar i jamférelse med den paverkan som kommer att uppsté i samband med
planerad muddring och dumpning.

Hushallning med
material och
energiatgang

Material anvands i mycket begréansad omfattning i projektet. Den energidtgadng som krévs
for att driva anlaggningsarbeten beddms till viss del redan vara begrénsad till vissa tider
och ar enbart av nddvandig karaktar. Energiatgangen for att driva anlaggningsmaskiner
beddms vara optimerad och effektiviseras successivt da anlaggningstekniker och till-
géngliga maskiner uppdateras.

Luftfart Det finns inga storre flygplatser med reguljarflyg i direkt anslutning till farleden, de narmsta
ar Skavsta och Bromma flygplats. De s.k. MSA-ytorna (Minimum Sector Altitude, cirkel
med en radie pa respektive 55 km.) for dessa tva flygplatser ¢verlappar farleden. (Trafik-
verket, 2024). Forsvaret har inga MSA-ytor i narheten. Ingen flyghinderanalys bedéms
emellertid behdvas da all utmarkning kommer vara lagre én 20 m. Uppférandet av fast
utmarkning langs farleden beddms inte paverka luftfarten da utméarkningen ar lagre an

20 m péa samtliga platser.
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Paverkansfaktorer

;0

.}‘

Foto Stig Hellstrand



58 Sjofartsverket — MKB Projekt Landsortsfarleden

| féljande kapitel beskrivs de paverkansfaktorer som
den planerade verksamheten bedéms komma att
medfbra i anldggnings- och driftskedet.

71  Fysisk paverkan av

havsbotten

De planerade arbetena innebar en fysisk paverkan av
havsbotten under anlaggnings- och/eller driftskedet.
Paverkan kan vara tilifallig, langvarig eller permanent.
Exempel pé langvarig fysisk péverkan under anlagg-
ningsskedet ar aviagsnande av bottensubstrat genom
muddring eller tillférsel av massor pa andra platser
genom dumpning. Under anlaggningsskedet i sam-
band med muddring med enskopeverk och vid
sprangningsarbeten kan stddben till s.k. jack up-
fartyg eller -riggar temporart och med liten omfattning
ta havsbotten i ansprak. Installationer i form av
fundament till fast utmarkning och slantstabiliserande
atgarder innebér att havsbotten permanent tas i
ansprak i driftskedet och att saval sediment som
berg utgdrs av nya harda strukturer.

Muddring av sediment pa havsbotten innebar att nya
bottensubstrat blottlaggs. Befintlig bottenflora och
-fauna forsvinner fran muddrade omraden. Paverkan
blir langvarig (kan vara upp till &r), men i den man

de nya bottensubstraten ar av samma typ som de
borttagna har bottenflora och -fauna méjlighet att
aterkolonisera havsbotten. Om befintlig mjukbotten
déaremot skulle ersattas med nya harda strukturer pa
havsbotten blir habitatférandringen permanent med
annan typ av bottenflora och -fauna. Vid muddring
med sprangning avlagsnas berg med tillhérande
befintlig bottenflora och -fauna och medfér etablering
av ny bergyta, vilkken pa sikt kan aterkoloniseras med
bottenflora och -fauna, dvs. paverkan blir langvarig.

Vid dumpning av muddermassor i dumpningsomradet
paverkas havsbotten genom att den helt tacks av nya
massor. En ny havsbotten anldggs séledes och nytt
bottensubstrat erhalls. Paverkan blir permanent, men
eftersom lika pa lika-principen efterstravas kommer
det nya bottensubstratet att vara av samma typ som

i den befintliga. Omfattningen av paverkan av havs-
botten framgér av Tabell 9.

Tabell 9. Uppskattad yta for fysisk paverkan
av havsbotten.

Typ av fysisk paverkan

av havsbotten Yta
Muddringsomréden l6st, 0,45 km?
kohesions- och friktionsmaterial

Muddringsomréaden berg 0,04 km?
Dumpningsomrade 2 0,84 km?
Utjamning intill sprangytan 0,12 km?
Fast utmérkning grundlagd i 1-5m?
vatten, anlaggnings-och driftskede,

per objekt*

Slantstabiliserande atgarder, 5000 m?

prel. for alla ytor

*Vid Oaxen kan upp till 256 m? behdvas p.g.a oklara grund-
laggningsforhallanden.

7.2 Forandrade

stromforhallanden

7.21  Forandrade stromférhallanden
vid sunden

Fordjupning av tranga och grunda sund kan paverka
omsattningen och sammanséttning av vattenmassan

som avgransas av sunden.

For att utreda hur vattenmassans sammanséttning
eventuellt forandras vid muddring av sunden vid Bran-
dalsund, Skanssundet och Oaxen har en numerisk
modelleringsstudie av vattenomsattning gjorts (Bilaga 3f).
| undersdkningen analyserades hur flodet genom
dessa tranga passager paverkas av att troskeldjupen
sanks i sunden, se Figur 16. Modellen visar att brutto-
flédena, dvs. totala transporten av vatten genom sunden
Okar efter muddring men att det mesta av vattnet ror
sig fram och tillbaka genom sunden mer eller mindre
dagligen, dvs. nettotransporten &r betydligt 1agre.

For att undersdka hur de férandrade djupen eventuellt
paverkar sprangskikt undersoktes dven temperatur och
salthalt i métstationerna H4-H7, se Figur 16, i modell-
simuleringarna. Métstationerna ingar Himmerfjardens
Overgddningsstudie, se avsnitt 9.11.1. Resultaten visar



att sprangskiktsforhallandena i Himmerfjarden inte
paverkas av muddringen. Innanfér Brandalsund &r
férandringarna storre men inget av resultaten indikerar
att vatten fran de djupaste omradena i Naslandsfjarden
tar sig 6ver troskeln varken fore eller efter muddring
och déarmed skulle kunna péverka naringsstatusen i
Hallsfjarden.

7.2.2  Stromforhallanden vid
dumpningsomrade

Vid dumpning hojs bottennivan vilket skapar nya for-
utséattningar for bottenstrommar som kan méjliggéra
erosion, dvs borttransport av sediment fran omradet.
En forutséttning for att kunna anvanda omradet som
dumpningsomréade &r att det fortsatt rader ackumula-
tionsforhallanden efter dumpningen, dvs. att massorna
inte eroderas bort utan stannar kvar. For att understka
ackumulationsférhallandena fore och efter dumpning
har en hydraulisk berékningsmodell anvants (Bilaga 3m).
Modellen visar att utfylinaden av dumpningsomradet
till en ny djupniva pa -28 m har en marginell effekt pa
vattenhastigheterna i omradet. De sma skillnader som
observeras bestar framst i att hastigheterna minskar
négot vid botten. Med minskande hastigheter kommer
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Figur 16.

Figuren visar de fem transekterna (markerade med roda
streck), positionerna for stationerna H4-H7

samt punkten F.
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aven bottenskjuvspanningarna inom dumpnings-
omréadet att minska marginellt efter utfyliningen.
Vidare visar modelleringen att med ingédende material
och dess sammanséttning sa eroderas inte botten-
materialet férran bottenskjuvspanningen dverstiger
ca 0,1 N/m?. Resultatet av modelleringen visar att
bottenskjuvspanningen endast 6verskrider 0,1 N/m2
vid tva tillfallen under en &tta ménaders period och att
det vid dessa tillfallen skett endast under en mycket
kort period, dvs.. under tre timmar vilkket beddms som
minsta varaktighet for erosion. Under dessa korta
perioder kan en begransad omrdrning av sediment
forvantas, men eftersom dessa perioder ar sé korta
kommer deponering snart att ske igen, vilket innebar
att sedimentet knappt flyttas. Detta forvantas inte pa-
verka ackumulationsforhallandena totalt sett i omradet.

7.3 Suspenderade sediment
och sedimentation

Vid muddring och dumpning ar det oundvikligt att det
sker ett visst spill eller spridning av suspenderade sedi-
ment i vattenmassan. Suspenderade sediment kan &ven
benédmnas grumling och omfattningen beror bl.a. pa

muddringsmetoden, sammanséttningen av det mudd-
rade materialet (kornstorlek etc.), dumpningsforfarandet
och vattenomradets hydrodynamik. Finkorniga partiklar
svavar fritt i vattenmassan langre &n vad grévre par-

tiklar gor och suspenderade sediment blir normalt mer
utspadd i vattenmassor med stor vattenomsattning.

De suspenderade sedimenten sprids fran platsen till
kringliggande omraden och en 6kad grumlighet kan
paverka den omkringliggande miljion. Nar sediment-
partiklarna sjunker till botten (sedimenterar) paverkar
det aven omgivande bottenomraden. En dkad sprid-
ning av suspenderade sediment kan darmed paverka
miljdn inom och i narheten av muddrings- och dump-
ningsomraden. Sjofartsverket har Iatit utfora numeriska
modelleringsstudier av suspenderade sediment och
sedimentation av spill i samband med muddring och
dumpning. Den forsta studien (Bilaga 3e) inkluderade
muddring och ett antal tilltdnkta dumpningsomraden.
Efter dessa modelleringar valde Sjofartsverket att ga
vidare med dumpningsomrade 2. Da forutsattningarna
och omrédets utbredning féréndrats sedan modelleringen
genomfordes sé ar resultaten frdn modelleringarna
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kring dumpningsomradena i Bilaga 3e €j langre
relevanta. Resultaten i Bilaga 3e ar dock fortfarande
relevanta med avseende pa muddringsomradena.
Spridningen av suspenderade sediment i det aktuella
dumpningsomradet simuleras i utredningen som redo-
visas i Bilaga 3m.

7.31  Muddringsomraden
Modellsimuleringarna &r utférda med en hydrodynamisk
stromningsmodell dver omradet kopplat till en sediment-
modell. Modelleringarna visar vilka koncentrationer
suspenderade sediment som kan uppsta vid muddring
och dumpning, var sedimentation sker och hur stor
sedimentationen bilir. | Bilaga 3e finns detaljerade
beskrivningar av hur modellberakningarna utforts.
Moment som simulerats ar muddring med enskope-
verk, sugmudderverk samt ett enskopeverk med miljé-
skopa och omfattar perioden augusti—oktober med
véder och hydrografi fran 2015 (Bilaga 3e). Modellen
har utgatt i fran ett mudderschema baserat pa mudd-
ringsvolymen och kapacitet pa realistiska mudderverk
samt ett antagande om ett sedimentspill pa 7 %.

De beraknade koncentrationerna ar éverkoncentra-
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Figur 17.

Maximala koncentrationer (mg/l) av suspenderat mate-
rial vid botten (understa 2 m) om intraffar ndgon géng
under muddringsperioden. Notera att koncentrationerna
inte behdver ha intraffat vid samma tillfélle och att sprid-
ningen vid dumpningsomrédena (tre svarta inringade
omraden) inte langre ar aktuella.

tioner, dvs. koncentrationer utéver den naturliga.
Andra verksamheter som t.ex. gravning fér fundament
och flytt av kablar ingar inte i modelleringen men

kan ocksa ge upphov till spridning av suspenderade
sediment, dock i mindre utstréackning.

Resultatet fran modelleringarna av spill vid muddring
visar att spridningen av suspenderade sediment spads
ut forhallandevis fort och att det spill som transport-
eras i vattenmassan sedimenterar i huvudsak i direkt
anslutning till muddringsomradena. Omradet norr om
Brandalsund och runt Skanssundet &r de omraden
som péaverkas mest vilket beror péa att den storsta
mangden finkorniga muddermassor aterfinns hér.

| Figur 17 visas maximala koncentrationer av suspen-
derade sediment vid botten (understa 2 m.). Koncen-
trationerna inkluderar aven dumpning i dumpnings-
omréde 7. Ingen dumpning kommer dock att genom-
foras i detta omréde och darmed ingen spridning av
suspenderade sediment, vilket innebér att simuleringen
Overskattar koncentra tionerna betydligt. | Figur 18
visas medelkoncentrationer suspenderade sediment
vid ytan under muddringsperioden.
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Figur 18.

Medelkoncentrationer av suspenderat material i ytan
under muddringsperioden. Notera att koncentrationerna
inte behdver ha intraffat vid samma tillfalle och att sprid-
ningen vid dumpningsomradet inte langre ar aktuellt.



Risken for negativa effekter fran spridning av suspen-
derade sediment beror utéver halten ocksa pa hur
l&ngvarig spridningen ar. Modelleringen av mudder-
spill visar att spridningen av suspenderade sediment
snabbt klingar av efter att muddringsverksamheten
avslutats. | ytan beraknas suspenderade sediment
att 8verskrida 50 mg/l som langst i Brandalsund,

dar motsvarande halter beréknas férekomma ungefar
en vecka. Oster om muddringsomréde 36 (Brandalsund)
beddbms suspenderade sediment att verskrida 50 mg/I
vid botten under som mest en ménad.

Figur 19 visar nettosedimentationen av spill efter tre
manaders muddring (och dumpning). Den storsta
palagringen sker i direkt anslutning till muddrings-
omradena (och till dumpningsomrade 2). Mangden
uppgar som mest till 10 mm utanfér de omraden
som muddras eller dumpas (Bilaga 3e).

| avsnitt 3.6 redovisas fororeningssituationen i mudd-
rings- och dumpningsomradena. Generellt kommer
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tungmetaller och organiska féroreningar vara bundna
till sedimentet och endast en mindre fraktion att

vara lost i vattenfasen vilket innebér att paverkan

fran fororeningar kommer att ha stark koppling till
spridningen av finkorniga suspenderade sediment.
Genom att anvanda sig av miljdskopa kommer
mangden suspenderade sediment som innehaller
fororeningar att minska betydligt. Endast en brakdel
av féroreningarna och naringsdmnena i de suspen-
derade sedimenten kommer att frigdras till vatten-
massan i biotillganglig form och &mnena kommer
huvudsakligen att vara bundna till det organiska
materialet. Vid &tersedimentation kommer eventuella
féroreningar att félja med partiklarna ned till havs-
botten. Modelleringarna visar att detta sker lokalt i
narheten av dar de idag aterfinns och ingen paverkan
av betydelse beddms darfér uppkomma. Spridning
av fororeningar fran sediment behandlas dérfor inte
vidare under konsekvensbeddmningarna i kapitel 9.
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Figur 19.

6540000

6535000

oH

sedimentation

Nettosedimentation (i millimeter) av spill efter tre manaders muddring och dumpning samt en extra manads
sedimentering fér sedimentering av de allra finaste partiklarna. Omraden dar dumpning sker &r indikerade med en
polygon i rétt, dessa dumpningsomraden, férutom dumpningsomradet i Svardsfjarden (hdgra figuren), har utgatt.
Sedimentationen som redovisas vid dumpningsomrédena norr om Skanssundet kommer darmed att utebli.
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7.3.2 Dumpningsomrade

Simuleringarna for spridningen av suspenderade
sediment vid dumpningsomradet ar utférda med

en hydrodynamisk stromningsmodell Gver omradet
kopplat till en sedimentmodell (Bilaga 3m). Model-
leringarna visar vilka koncentrationer suspenderade
sediment som kan uppsta vid dumpning, var sedi-
mentation av spill sker och hur stor sedimentationen
plir. I Bilaga 3m finns detaljerade beskrivningar av
teorin och hur modellberékningarna utforts. Moment
som simulerats & dumpning genom bottenttmmande
pram. | modellen sker arbete dygnet runt, vilket inne-
bar att det sker sex dumpningar per dag och att

allt material kommer att ha dumpats efter 40 dagar
vilket motsvarar ett worst case scenario. Modellen
har utgatt i fran vader och hydrografi fran juli 2020 till
december 2020. De berdknade koncentrationerna ar
Overkoncentrationer, dvs. koncentrationer utéver de

naturliga bakgrundshalterna (som ligger pa ca 10 mg/l).

Resultatet fran modelleringarna visar att spridningen
av suspenderade sediment forvantas framst ske
langs botten och att koncentrationer pa 100 mg/I kan
sprida sig upp till ca 500 m fr&n dumpningsomradet.
Varaktigheten i dessa héndelser &r dock kort. Nara
botten kan suspenderade sediment med koncen-
trationer pa 10 mg/I sprida sig upp mot 4 km. fran
dumpningsomradet. Vid ytan ar spridningen betydligt
mer begrénsad och beraknas inte dverstiga 10 mg/I.
Varaktighet dé den genomsnittliga koncentrationen
over hela djupet av suspenderade sediment ar storre
an 10 mg/I redovisas i Figur 20.

Sedimentation fran sedimentspridningen underskrider
i huvudsak 10 mm utanfér dumpningsomrédet, se
Figur 21. P4 400 m avstand fran dumpningsomradet
underskrider sedimentationen 1 mm.
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Varaktighet under berékningsperioden dar den genomsnittliga koncentrationen éver hela djupet av suspenderade

sediment &r stérre &n 10 mg/I.
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Figur 21. Sedimentation i mm i och runt dumpningsomradet.

7.4 Undervattensbuller

Buller och andra tryckférandringar under vattenytan
paverkar undervattensmiljion och kan vid olika nivaer
stéra och skada vattenlevande organismer som exempel-
vis fisk och marina daggdjur. Undervattensbuller upp-
kommer saval i anlaggningsskedet med muddring,
borrning, palning, spontning och andraanlaggnings-
arbeten, som i driftskedet i samband med fartygs-
passager. Bullerspridning i vatten beror pa exempelvis
temperatur, salthalt, djup, topografi, sedimentstruktur
mm. Den del av bullret som alstras under vattenytan
stannar mestadels dar. Ljudutbredningen ar olika i
vatten och i luft eftersom de bl.a. har olika densitet.

Liksom buller &ver vatten anges buller under vatten i
dB, men ljudnivéer i vatten och luft kan inte jamforas
med varandra. | Sverige saknas begransningsvéarden
for undervattensbuller. Det finns dock bade svenska
och internationella forskningsprojekt som undersokt
bullerspridning och skadeverkningar frdn undervattens-

buller och undervattensexplosioner. | dessa finns
exempel pa skadliga bullernivaer for nagra djurarter
samt vissa forslag pa riktvarden for vilka bullernivaer
som bor tillatas. De angivna nivaerna varierar dock
mellan olika kallor. Paverkan varierar fran obehag, till
skada och dod vid riktigt hdga nivaer. Hur langt en
individ hinner forflytta sig under arbetet varierar mellan
olika arter. Den faktiska exponeringstiden kommer
darfor variera beroende pa arter och habitat.

Vid beddmning av paverkan av undervattensbuller
kan man jamfora ljudnivan mot niva nér det finns risk
for tillfallig respektive permanent horselnedsattning
(TTS respektive PTS) eller nar forméagan att upptéacka
och identifiera andra ljud forsvaras for fisk och marina
déggdjur. Djur under vattenytan paverkas mer ju langre
bullret varar och ju hdgre det &r. Aven bullrets frekvens
har betydelse for paverkan. Utgaende fran uppgifter om
kéllstyrkor, ljudutbredning under vatten och ljudnivaers
péaverkan pa vattenlevande organismer kan paverkans-
avstand och effekt pa organismer uppskattas.
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Tabell 10. Exempel pa kallstyrkor pa ljudtrycksnivaer
for undervattensarbete (se Bilaga 3j). Referenstryck pa
1 mikroPascal (uPa) 1 m fran kallan.

Ca kallstyrka

Bullerkalla (under vatten)

Borrning infér sprangning 136 dB peak re 1uPa @1m
(diameter 0,125 m)

Sprangning (20 kg 260 dB peak re 1uPa @1m

laddning i borrat hél)
Sugmuddring 160-180 dB re 1pyPa @1m
Gravmuddring 179 dBre 1yPa @1m

Mudderverk (och fartyg) 165-180 re 1yPa @1m

under forflyttning

P&lning med paldiame- 200 dBre 1uPa @1m
ter 0,5 m

Fartyg under drift 100-130 dB re 1 yPa*

*Nord Stream 2 AG, 2017

Vilka bullernivaer dessa aktiviteter alstrar beror pa

val av utrustning, mangd av sprangdmnen etcetera.
Exempel pa uppmétta kalistyrkor ges i Tabell 10. Den
mest ljudalstrande paverkan uppkommer vid sprang-
ningsarbete. Ljudet vid planerat undervattensarbete
kan medféra obehag, men djuren forvantas forflytta
sig tillrackligt 1angt bort frén ljudkéllan med foreslagna
skyddsatgarder. Djuren har redan i viss mén ha anpas-
sat sig till bullernivan eftersom det aktuella omradet
trafikeras av fartyg och andra bétar &ven i dagsléget.

Arbetsfartyg under anlaggningsskedet kommer
uppehalla sig pa en plats under langre stunder men
deras bulleralstrande paverkan beddéms vara likvardig
med férbipasserande fartyg. Stora delar av farleden
trafikeras av fartyg redan idag medan ljudutbredningen
blir forflyttad till vissa nya strackor i den justerade
farleden. Ljud fran passerande fartyg ar inte varaktigt
utan avtar da fartygen passerat.

7.5 Luftburet buller

Paverkan av Iuftouret buller har betydelse for méanniskor,
séval utom- och inomhus som dag och natt, samt
djurliv, t.ex. fagel i fagelomraden. En berékning av
buller under anldggnings- och driftskedet har genom-
forts (Bilaga 3j). Hogst buller uppstar under anlagg-
ningsskedet i samband med muddring, borrning och
andra anlaggningsarbeten samt transporter, men buller
uppstar aven under driftskedet vid fartygspassager pa
motsvarande satt som idag, men med en férandring
langs de nya farledsstrackorna.

7.5.1 Anlaggningsskede

| anlaggningsskedet uppstar luftburet buller framst i
samband med muddringsverksamhet, som dels inne-
bar borttagning av 16st material, dels bergsprangning.
Sjélva sprangsalvorna sker under vattenytan och &r
kortvariga och bullret fran dem ingar vanligtvis inte i
utredningar av luftburet buller eftersom de inte sprids
i nagon omfattning fran vatten till luft. Vid sprangning
ar det framst borrandet for sprangmedel som orsakar
storning i akustisk mening. Bullret varierar vid bort-
tagning av l6st material fran havsbotten eftersom olika
typer av mudderverk och andra anlaggningsfartyg
kommer att anvandas. Saval sugmudderverk som
enskopeverk och miljdskopa kan komma att anvandas
vid muddringsverksamheten och kommer aven att
assisteras av olika stodfartyg for exempelvis transporter
av material och personal. Luftburet buller kommer
aven att uppsté vid anlaggning av erosionsskydd/
slantstabiliserande atgarder och spont.

Darutdver uppstar visst buller vid betonggjutning och
mindre borrning vid anlaggning av fast utmarkning

sésom fyrar och kummel. Generellt beddms dessa

arbeten generera lagre buller &n muddringsverksamhet.
Som beddmningsgrund for buller under anlaggnings-
skedet har Naturvardsverkets allmanna rad om buller
fran byggplatser (NFS 2004:15) anvants, se Tabell 11.



Sjofartsverket - MKB Projekt Landsortsfarleden

Tabell 11. Riktlinjer for byggbuller enligt NFS 2004:15.

Onrade mindag fiedag  ochhelgdag  Samtiga dager

Dag Kvall Dag Kvall Natt
07-19 19-22 07-19 19-22 22-07
LAeq? LAeq LAeq LAeq LAfmax ®

Utomhus (vid fasad, frifaltsvarden)

Bostader for permanentboende och fritidshus 60 50 50 45 45 70

Vardlokaler 60 50 50 45 45 -

Undervisningslokaler 60 - - - - -

Arbetslokaler for tyst verksamhet © 70 - - - - -

Inomhus (i bostader for permanentboende och fritidshus i bostadsrum)

Bostader for permanentboende och fritidshus 45 35 35 30 30 45
Vardlokaler 45 35 35 30 30 45
Undervisningslokaler 40 - - - - -
Arbetslokaler for tyst verksamhet @ 45 - - - - -

a) LAeq ar ekvivalent A-vagd ljudniva

b) LAfmax ar maximal A-vagd ljudniva

c) Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande koncentration eller behov att kunna fora
samtal obesvérat, exempelvis kontor

Bullernivéerna vid miljdaspekten varierar beroende pa
var anlaggningsmaskinerna befinner sig langs farledens
strackning och avstandet fran land. Vid muddrings-
arbeten beraknas den ekvivalenta ljudnivan utomhus
vid husfasader pa ett flertal stallen 6verskrida Natur-
vardsverkets riktvarden for byggbuller. Enligt Natur-
vardsverket kan, vid arbeten som pagar kortare tid &n
tva manader, tildtas 5 dBA hogre riktvarden. Arbetena

fristdende fran varandra.
Inomhus Gverskrids riktvardena I6r-, sén- och helgdag

samt néatter vid Oaxen och Skanssundet. Vid Jeppe-
skar dverskrids samtliga riktvarden vid bergborrning.

| Brandalsund kan alla riktvarden utom vardagar
dagtid komma att 6verskridas. Om spontning kravs

Figur 22.
Beréknad hogsta ekvivalent ljudniva 2 m éver mark vid
Brandalsund under muddringsarbetena. Figur fran Bilaga 3j.

i Brandalsund s& bedéms det ge upphov till hogre
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sker sa utspritt att de olika omréddena kan anses vara |
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\
|
liudniva an 60 dBA vid bostader. |
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7.5.2  Driftskede

| driftskedet harror luftouret buller fran de fartyg som
trafikerar farleden och de ekvivalenta nivaerna beror
bl.a. pa antalet passager, fartygsstorlek och hastighet.
Projektet majliggdr att stdrre fartyg kan trafikera leden
jamfort med nollalternativet. Den ekvivalenta ljudnivan
(medelvardet) for driftskedet har berdknats genom att
ljudeffekten for de prognosticerade fartygsstorlekarna
i sOkt alternativ och deras andel vagts samman. Den
maximala ljudnivan i driftskedet har beréknats baserat
pa ljudeffekten for ett fartyg med langd 100-200 m.
och dddvikt 7000 ton. Denna typ av fartyg beddéms
bast representera den typ av buller och frekvens av
passager som kan férekomma i planerat alternativ och
nollalternativet. Efter att planerad verksamhet genom-
forts beddms passage med stdrre fartyg kunna ske
vart femte dygn och déarvid ge upphov till upp till 10 dBA
hogre maximal ljudniva. Det gér dock inte att forutse
nar under dygnet sddan passage intraffar.

Generellt beddms maximal ljudniva vid fartygspassage
vara ett battre matt an ekvivalent ljudniva baserat pa
en jamforelse med bullerbeddmningar av vag- och

jarnvéagstrafik dar ekvivalent ljudniva ar det basta méttet
for vagtrafik medan maximal ljudniva lampar sig béast
for gles jarnvagstrafik.

Trafikverket har tagit fram riktlinjer (TDOK 2014:1021
v3.0) for vad de anser vara en god eller i vissa fall
godtagbar miljo, se Tabell 12. De ar framtagna for
vég- och spértrafik, men har anvéants som utgangs-
punkt for beddmningarna aven for sjotrafik i farleder.
For maximal liudniva utomhus pé uteplats vid bostads-
hus ar riktvardet 70 dBA dag- och kvallstid och den
nivan far dverskridas fem ganger per timme. Inomhus
ar riktvardet for maximal ljudniva nattetid 45 dBA, vilket
far Gverskridas fem ganger per natt. Nar trafiken ar s&
lag som 8 fartyg/dygn (avsnitt 4.5) kommer darmed vare
sig riktvardet inomhus eller utomhus att Gverskridas.

Eftersom fartyg kan alstra lagfrekvent ljud har Folk-
halsomyndighetens allménna rad for buller inomhus
(FOHMFS 2014:13) anvants som beddmningsgrund.
Dessa redovisas i Tabell 13. Vad géller lagfrekvent
buller anvands dygnsekvivalent ljudniva eftersom
rorliga bullerkallor som fartyg &r svarbedémda.

Tabell 12. Typ av omrade samt ekvivalent respektive maximal ljudnivé inomhus och utomhus

enligt Trafikverket (TDOK 2014:1021 v3.0).

Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal
ljudniva, ljudniva, liudniva, ljudniva, ljudniva,
Leg24h, Leg24h Lmax Leg24h Lmax
Omradestyp Utomhus Utomhus Utomhus Inomhus Inomhus
pa uteplats pa uteplats
Bostader 5] 55 70 30 45
Bostadsomraden med lag bakgrundsniva 45
Friluftsomraden 40
Betydelsefulla fagelomraden 50
Tabell 13. Riktvarden for bedémning av lagfrekvent buller. Leq ar ekvivalent ljudniva. Tersband &r ett s&tt
att dela upp frekvensomradet i mindre omraden for att kunna géra en noggrann analys av ljudet.
Tersband (Hz) 81,8 40 50 63 80 100 125 160 200

Leq (dB) 56 49 43 42 40 38 36 34 32
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7.6 Fysisk paverkan ovan
havsytan

Fysisk paverkan ovan havsytan innefattar uppférandet
av fast utmarkning samt fysisk nérvaro av arbetsfartyg
under anlaggningsskedet och fartygstrafik i driftskedet.

Vid uppférandet av ny utméarkning pa strandnara
platser beddms normalt sett en temporar yta om
35-50 m? att paverkas. Denna yta inkluderar upp-
laggning av t.ex. byggmaterial for anlaggandet av
utmarkningen. Nar sedan utmarkningen &r pa plats
sa varierar den permanenta ytan som varje utmark-
ning upptar mellan 2 och 10 m?. Fér utmarkning som
grundlaggs under vattnet kommer den temporéara
ytan bli densamma som det permanenta ytanspraket.

Under anlaggningsskedet kommer flera arbetsfartyg
att uppehalla sig i omradena for att utfora de planerade
arbetena. Detta kommer innebdara inskrankningar for
béade battrafik men &ven t.ex. fagel som befinner sig i
omradet.

Under driftskedet &r tiden som fartyg uppréatthaller sig
i farleden utspritt dver hela dygnet. Den planerade verk-
samheten utgdr i snitt en extra prognosticerad trans-
port fram och tilloaka per dygn jamfért med nulage.
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7.7 Vagexponering (svall-
och avsankningsvagor)
och erosion

Ett fartyg paverkar vattnet genom dess propeller-
strommar, svall och avsankningsvagor. Svallvagor ar
ytvagor som orsakas av ett fartygs rorelse. Svall-
vagens storlek beror huvudsakligen pa fartygets
hastighet men ocksa pa fartygsskrovets form. Hoga
hastigheter ger storre svallvédgor och generellt gene-
reras mindre svallvagor fran stora fartyg, se Bilaga 3c.
Hojden pa och energin i svallvagen avtar med avstandet
fran fartyget. Svallvagor kan séatta finkorniga sediment
i rorelse pa grunda bottnar och strénder och darigenom
orsaka erosion. Genom att svallvagens styrka avklingar
med avstandet kan negativa effekter av svallvagor
framst upptrada i tranga passager langs farleden och
framforallt i strandavsnitt med finkorniga sediment.

Avsankningsvagor ror sig langs botten och orsakas
av att fartyg trénger undan vatten genom sin rorelse.
Effekten fran avsankningsvagor beror pa fartygets
hastighet samt volymen undantrangt vatten. Stora,
tunga fartyg medfor en storre effekt fran avsénknings-
vagor eftersom dessa tranger undan en stérre méangd
vatten an mindre fartyg. Vagen dampas med avstandet
fran fartyget och blir férsumbar pa stora vattendjup.
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| grunda och trdnga omréden kan avsankningsvagor
bli tillr&ckligt starka for att orsaka en tillfallig uppgrum-
ling av finkornigt material fran botten och dven erodera
finkorniga sediment. Darigenom kan effekten paverka
forutsattningarna for bade vaxter och djur.

Propellerstrommar orsakas av fartygspropellerns
rorelse. Detta berdr framst stora fartyg som har storre
djupgéende, propellerradie och motorstyrka, vilket ger
storre effekter med avseende pa propellerstrommar.
Pa stora djup berdrs endast vattnet strax bakom far-
tyget. | grunda omraden kan den strom som skapas
vara stark nog att orsaka en tillfallig uppgrumling av
finkornigt material fran bottnarna och majligen aven
orsaka erosion.

De geologiska och hydrografiska betingelserna skiljer
sig patagligt langs farleden och péaverkas darmed
olika mycket av vagrorelser. De yttre omradena,
Landsort—Fifang/sddra Lisdlandet karakteriseras av
stor naturlig vagexponering, stora vattendjup samt
strAnder som framst utgdrs av berghéllar. | de inre
omradena, Skanssundet, Brandalsund, Flaskiosa
och Oaxen—Regarn finns bl.a. trangre sund déar
avsankningseffekter féorekommer.

| en studie (se Bilaga 3c) har uppkomst av svallvagor
och avsankningseffekter 1angs farleden utretts med
hjélp av modellverktyget MIKE21. | modellen anvands
vinddata fran 2015, djupdata fran sjoméatningar och
olika modellerade fartyg som fardas i olika hastigheter
pa olika platser utmed farledsstrackan. Resultaten
jamfordes med de strommar och vagor som upp-
trader naturligt i omrédena, till stor del vindgenererade.
Modellerade strdmhastigheter kontrollerades mot ett
antaget kritiskt varde for erosion pa 0,2 m/s. Omraden
dar dessa kriterier uppfylls har lyfts fram och utgor
de omraden som i denna rapport bedéms ytterligare
genom jamforelse med omradenas kanslighet for
erosion.

7.71 Resultat fran svallvagsmodellering
Studien visar att om vindvagorna sétts i relation till

de svallvagor som genereras av fartygstrafiken pa
Landsortsfarleden kan féljande konstateras for olika
delar av farledsstrackan. Svallvagor fran fartygstrafiken
beddéms kunna jamféras mot vindvagorna da de har
liknande karaktér i omrédet (férhallandevis korta vagor).

Landsort-Fifang

Sammantaget bedoms inte fartygsinducerade vagor ge
nagon paverkan, for nagot alternativ, mellan Landsort
till Fifang, da systemet redan har en viss motstands-
kraft mot vagor och strémmar till foljd av en stor naturlig
variabilitet i vag- och strommonstret. Det finns 1angs
denna stracka passager som ligger néra farleden och
kan nas av svallvagor, dock av begransad amplitud.

Fifang—Regarn

Langs den nya farledsstrackningen ar det naturligt
djupt och vagbildningen fran fartygsrorelser blir dar-
for liten. Varken avsankningseffekter eller svallvagor
beddms ge nagon paverkan av betydelse vid 9 knop
dé systemet redan har en motstandskraft mot vagor
och stréommar. Den justerade farledsstrackningen
kommer att innebara en mindre paverkan pa omraden
dar den nuvarande farleden passerar idag.

Oaxen-Skanssundet

Stréanderna vid Oaxens vastra och Regarns Ostra sida
beddms paverkade av svall fran befintlig fartygstrafik
(vid 12 knops hastighet). | och med den hastighets-
sankning om 9 knop som Sjéfartsverket forordar
beddms paverkan av svall inte generera vagor vid
strandlinjen som ar stérre an arsmedelvardet pa den
signifikanta vindvagshéjden.

P& strackan mellan Oaxen och Skanssundet galler
generellt att svallvagshojder ar under eller i samma
storlek som arsmedlet péa vindvagorna fran alla fartyg
utom for Tankers Klass 1 och 2 (se beskrivning i
Bilaga 3c). Har beddms dessa fartygsklasser kunna
ha en svallvagshojd pa ca 0,3-0,5 m nar de nar
strandkanten jamfort med vindvagorna som ligger pa
ca 0,2 m. Detta innebér att ndgra omraden langs den
uppgraderade strackan kan paverkas av svallvagor i
planerat alternativ. Det innebar samtidigt att paverkan
av svallvagor pa fler omréden pa den dstra sidan
uteblir. De omraden som beddms kunna paverkas
samt péverkas redan idag redovisas i Figur 23.

Innanfér Skanssundet ar saval de naturligt férekom-
mande vindvégorna och svallvdgorna frén de nya
fartygen framforda i 9 knop begrénsade till 1 dm
vaghojd. Vagor av denna storleksordning bedéms inte
orsaka nagon markbar erosion pa stranden. Pa de
strackor dar fartygen framfors i 12 knop ar dock de



Sjofartsverket - MKB Projekt Landsortsfarleden 69

fijgrden —
M £ ]

.

Teckenforklaring

----- Befintlig fared
----- Justerad farled

Paverkansomrade svall

[ uisge
[ pianeratinoll

1

V]
[

Figur 23.
Omraden som beddms fa viss péverkan av svallvagor fran
fartyg i 12 knop. Nulage i rétt och justerad farled i blatt.
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naturliga vindvagorna mycket mindre &n de fartygs-
genererade svallvagorna, dock ar detta ingen skillnad
mot nuvarande fartygstrafik. Paverkansomraden for
svall & desamma for alla alternativ och slutsatsen ar
att nuléget &r mest fordelaktigt pa denna strécka
utifrdn att det motsvarar minst antal fartygspassager.
Jamfort mellan planerat alternativ och nollage ar pla-
nerat alternativ mer fordelaktigt av samma anledning.

772 Resultat fran avsankningsmodellering
Nar det galler avsankningsvagor sa &r det i forsta hand
ett fartygs deplacement (undervattensvolym) och
hastighet som styr storleken pé avs&nkningsvagen.
Deplacementet ar kopplat till hur stor vattenvolym som
trangs undan och fartygets hastighet styr hur snabbt
denna vattenmassa forflytas och intensiteten i flodet
kring skrovet. Avsankningseffekter dkar med storre
fartyg men minskar med storre tvarsektion péa vatten-
omréadet. Storst risk for paverkan sker for de storre
fartygsklasserna i de tranga sund och passager som
finns i den inre delen av Landsortsfarleden; Skans-

sundet, Brandalsund, Flasklésa och Oaxen—-Regarn.

| Brandalsund och Flaskldsa samt i ett omrade
nordvast om Skanssundet finns tydliga tecken pa
pagéende erosion till foljd av avsankningseffekter.
Breddning och foérdjupning av sunden i planerat

alternativ beddms darfor motverka effekten av att
storre fartyg kan trafikera omradet.

7.7.3  Erosionsutsatta omraden
Resultaten fran utredningen har satts i relation till
SGU:s beddmning av den geologiskt betingade
erosionskansligheten langs farleden och en samlad
beddmning av risken av erosion i strandzonen till foljd
av den férandrade fartygstrafiken (se Bilaga 3d).

| Bilaga 3d redovisas att det inte foreligger nagon
betydande risk for erosion i de yttre omradena fran
Landsort upp till Granholmarna. | delar av Regarn och
sddra Oaxen finns tecken pa erosionsskador som
delvis beddms vara orsakade av befintlig fartygstrafik.
Hastighetssankning foreslas i detta omrade vilket
beddms minska risken for stranderosion. | Himmer-
figrden far farleden en ny strackning som gar Gver
Oppet och djupt vatten och det beddms inte féreligga
nagon risk for stranderosion i detta omrade. | nulaget
finns risk och dven pavisade erosionsskador vid nagra
omraden langs Morkos Gstra sida, dar nuvarande farled
gar. For sunden bedoms risken for erosion bli nagot
lagre &n i nuldget i och med stérre tvérsektion. | Tabell
14 summeras beddmningen av erosionsrisk. Figur 24
visar omraden dar risken for avsankningsvagor majligen
Okar som en konsekvens av planerat alternativ.

Tabell 14. Summerad bedémning av erosionsrisk l&ngs Landsortsfarleden.

Omrade Nulage

Planerat

Landsort-Askod Ingen betydande risk

Fifang-Granholmarna Ingen betydande risk

Regarn-Oaxen
avsankning

Himmerfjarden

Skanssundet
avsankningseffekter

Brandalsund
avsankningseffekter

Flasklosa
avsankningseffekter

Norra Hallsfjarden Ingen betydande risk

Viss risk for erosion pga svall och

Viss risk for erosion i nagra omraden

Lokalt pagéende erosion, pga

Lokalt pagéende erosion pga

Lokalt pagéende erosion pga

Oférandrat jamfort med nulaget
Oférandrat jamfort med nulaget

Ingen betydande risk for eroderande svall-
vagor, liten risk for avsénkningseffekter

Ingen betydande risk och en férbattring
jamfort med nulaget

Risk for fortsatt och majligen ékad erosion vid
Notholmen till foljd av avsankningseffekter.
Négot lagre risk for erosion an i nuléaget

Néagot lagre risk for erosion an i nuléaget

Oférandrat jamfort med nulaget
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Figur 24.

Utpekade omraden vid Skanssundet dar avsankningseffekter skulle kunna uppsta enligt
DHI. Notholmen &r halvén nordvéast om sundet. Av SGU beddémd erosionskénslighet
anges med fyra lila nyanser dar viss (lila) och potentiellt hdg (morklila) &r relevant.



72 Sjofartsverket — MKB Projekt Landsortsfarleden

7.8 Utslapp till luft

7.8.1 Anlaggningsskede
| anlaggningsskedet har en uppskattning av utslappen
till luft gjorts och foljande konstaterats.

Utgangspunkten i berakningen ar den mass- och
kapacitetsberakning samt berékning av tidsatgang for
muddringen som gjorts i projektet, dar momenten miljo-,
grav-, sug- och bergmuddring ingér. Utdver mudder-
verken beraknas aven bransleférbrukning for pram-
transporter av muddermassorna. Aven transporter

pé land av férorenade massor till deponianlaggning
har beraknats.

Relevant utrustning for den har typen av projekt antas
vara ett medelstort gravmudderverk, ett mindre sug-
mudderverk och en kombinerad borrplattform och
gravmudderverk fér bergmuddring.

En uppskattning av bransleférbrukningen redovisad
som CO,-utslapp per muddrad/transporterad méngd
redovisas i Tabell 15. Sugmuddringen och pram-
transporterna star for de enskilt storsta utslappen av
CO,. Vid en jamforelse per transporterad mangd &r
déaremot utsléppen storst for landtransporterna (4,3 kg/
tfm® jamfort med 1,2 kg/tfm? for pramtransporterna).

Utslapp till luft fran arbetsfartyg i anlaggningsskedet
och fran fartyg i driftskedet innebér ett mycket litet
tillskott av luftféroreningar i regionen. Avstanden till
storre bebyggelse dar stadigvarande vistas ar dess-
utom stora vilket innebér att Iuftféroreningshalterna
genom utspadningseffekter blir mycket laga.

7.8.2  Driftskede

Sjotrafikens utslapp bestar huvudsakligen av koldioxid,
svaveldioxid, kvaveoxider, kolvaten och partiklar. Sjo-
fartsverket rader inte dver antalet fartyg som trafikerar
Landsortsfarleden, fartygen far dock inte 6verskrida
den maximala storlek som tillats trafikera utifran en
sakerhetsmassig beddémning. Luftféroreningar ar ett
omrade med forbattringspotential, dar teknikutveck-
lingen férvantas medféra miljiovanligare 16sningar som
leder till mindre utslapp av kvaveoxider, svaveldioxider,
partiklar och koldioxid. Generellt har stora fartyg mindre
bransleférbrukning per transporterat ton i jamforelse
med mindre fartyg.

Farledens utdkade kapacitet innebar att fartygens
lastformaga och lastintag kan mer an fordubblas,
fran dagens maximala ca 17500 ton till ca 37 000
ton. Skalférdelarna medfér att dagens mindre fartyg
forbrukar ca 42 % mer bransle an de planerade, da
bransleférbrukningen minskas fran 2,86 till 2,02 gram

Tabell 15. Uppskattning av CO,-utsldpp under anlaggningsskedet. For landtransporter med lastbil av férorenade
massor har ett antaget avstand pa 100 km. (enkel v&g) tillampats. Har har bransleférbrukningen angetts till schablon-
vardet 14 g/tonkm. for bil med full last och hélften for bil utan last (returresan).For berékning av CO,-utslapp for
muddringsaktiviteterna har emissionsfaktorn 3206 g CO,/kg brénsle (MGO) anvénts (M4Traffic AB, 2019).

Aktivitet Bransle- CO,-utslapp CO,-utslapp per

forbrukning (ton) muddrad/transporterad

(m3) mangd (kg/tfmd)
Gravmuddring l6sa massor (inkl férorenat) 300 800 3,2
Sugmuddring (inkl transport och témning) 550 1500 2,3
Borrning och schaktning av berg 120 300 41
Prémtransporter [6sa massor + berg 430 1200 1,2
Landtransport (lastbil) av férorenade massor 50 130 15
Summa 1450 3930




per tonkilometer. For en antagen arsvolym om 1 miljion
ton bulkgods medfér en dkning av fartygsstorleken
att antalet resor kan halveras samt att bransleforbruk-
ningen minskar med 58 ton och CO,-emissionerna
med 186 ton per ar for enkelresor mellan Landsort
och Sodertélje.

| tilagg till detta visar en jamforelse mellan tva
tankfartyg med ca 15 ars éldersskillnad att det aldre
fartygets motoreffekt var ca 6 300 kW, medan det
nyare fartyget med motsvarande lastformaga endast
kraver 4500 kW. Bransleforbrukningen kan genom
energibesparande atgarder minskas med ytterligare
ca 30 %. Den minskade bransleférbrukningen majlig-
gors dels genom att sénka farten, men ocksa genom
utveckling till effektivare skrovform och drivlina.

7.9 Utslapp till vatten

Vid muddringen av omraden dér berg férekommer
kommer sprangning att utféras. Detta kommer att
medfbra att sprangmedelsrester i form av narings-

amnen (kvaveféreningar) kommer att frigras i vattnet.

Béade ammonium och nitrat forekommer i sprang-
medel. Ammonium omvandlas snabbt till nitrat nar
det kommer ut i syrerikt vatten. Vid omvandlingen
atgar syre men genom att ytliga omraden paverkas
beddms processen inte medféra ndgon risk for
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syrebrist i omgivningen. Det kvave som kommer ut

i vattnet beddms snabbt spridas och spadas i stora
volymer vatten. Den gdédande effekt som kvavet kom-
mer att ha pa vegetation och véxtplankton i omradet
beddms darfor vara lokal och snabbt Gvergdende.

Berékningar av hur mycket kvéve som kan friséttas vid
spréngningen har gjorts. Dessa redovisas i detalj Bilaga
3b. Sammanfattningsvis beddéms féljande halter att
kunna uppsta, se Tabell 16 och Figur 25. For respek-
tive vattenférekomsts utbredning hanvisas till Bilaga 3b.

Haltokningen beddms bli storst i Askéfjarden (dar mud-
der-ID 14, 16 och 18 ligger), dar halterna bedéms tka
enligt Figur 25. Det gar att konstatera att halten total-

kvave i detta omrade som mest kommer att 6ka med
ca 2 pmol/l under nagra méanader under den perioden.

Figur 25.
Okning av halten totalkvéve 6ver tid (antal dygn) i
forhallande till radande medehalt sommartid.
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Tabell 16. Bedémda haltékningar av kvave vid olika vattenférekomster i samband med spréngarbeten.
Enligt modellens resultat kommer det alltsa inte att ske ndgon uppbyggnad av kvavehalter i dessa

vattenférekomster pa grund av sprangning.
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Stockholms skargérds s kustvatten 0,008 10,1 0,0008 0,96 - 0,0009
Krabbfjarden 0,021 10,0 0,0021 0,95 - 0,0022
Askafiarden 2,372 55,6 0,0426 5,27 0,03455 0,0081
Svardsfjarden 0,191 11,8 0,0162 20,00 0,01535 0,0008
Himmerfjarden 0,096 2,4 0,0402 24,54 0,03859 0,0016
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710 Ljuspaverkan

Farledsutmarkningen utgors bade av fast och flytande
utméarkning dar flytande utmarkning, som bojar och
prickar, har till syfte att visa farledsgransen. Utmark-
ningen har olika typer av ljus for att underlatta navige-

ringen.

For bade nya och befintliga objekt efterstravas att
ljuset, saval fran fasadbelysning som fran sjalva fyr-
lyktan, i s& stor utstréackning som majligt begransas
till att i forsta hand lysa mot och i farleden, for att
minimera storningar for manniskor och natur. Av
samma anledning har &ven antalet blinkande objekt
minimerats till forman for objekt med fast ljus (kummel

med fasadbelysning) med relativt svag ljusintensitet.

Enslinjer anvands i de smalaste passagerna och ger
en omedelbar indikering om fartyget drivit i sidled och
att kursen déarfor maste korrigeras. Vissa fyrar (sektor-
fyrar) fungerar som styrmarken i form av ljuskallor fér
fartygstrafiken. De har en vit sektor (del) och kan aven
ha en roéd och en gron sektor péa vardera sidan som
visar farledens begransningar. Fartygen nas av vitt ljus
fran dessa fyrar d& de gér langs farledens mitt. N&r
det vita ljuset 6vergar i rott eller gront indikerar det for
fartyget att det haller pa att lamna mitten pé farleden
och att kursen behdver korrigeras. Sammantaget

ar det totala ljusutsléppet fran fyrarna begréansat till

ca 25-30 grader i varje fardriktning, totalt ca 50-60

graders ljusutslapp (av totalt 360 graders fullt ljus-
utslapp). Ensfyrarna har daremot en mindre dppnings-
vinkel, normalt maximalt ca 10 grader, i endast en
riktning. Ensfyrar har normalt endast en vit sektor.

711 Elektromagnetiska falt

Runt kablar uppstéar elektromagnetiska félt som t.ex.
kan péverka fisk som kan anvanda jordens magnetfalt
for navigation. | och med att all ny utméarkning kommer
att installeras med solcell eller batterier alt ansluta till
redan anlagt eln&t s& kommer ingen eller ytterst lokal
paverkan av elektromagnetiska falt fran kablar att ske.
Konsekvensbeddmningar av elektromagnetiska falt
har darfor inte genomforts.

712 Vibrationer

Vibrationer kan uppkomma i samband med borrning
och/eller sprangning av berg pa farledens botten.
Borrning och sprangning kommer huvudsakligen

att utforas i farledens yttre delar, dar avstaendet till
omraden dér manniskor stadigvarande vistas &r stort.
Installation av sponter kommer att ske i Brandalsund,
men vibrationer vid spontning avtar snabbt med av-
standet och beddms darfor inte paverka utanfor arbets-
omréadet. Konsekvensbeddémningar for vibrationers
paverkan pa boende har darfor inte genomforts.
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Skyddsatgarder
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Foljande skyddsatgarder kommer att vidtas under
anlaggningsskedet. Hansyn har tagits till dessa
skyddsétgarder i konsekvensbeddmningen.

¢ For att minimera spridningen av férorening kommer
miliéskopa eller motsvarande arbetsredskap vid
muddring av L2-massor i tvd muddringsomraden
dér sddana férekommer.

¢ Arbetena anpassas och gransvarden for spridning
av suspenderade sediment frdn muddrings- och
dumpningsomradena sétts upp for att férhindra att
spridningen sker mer an forutspatt.

* | dumpningsomradet kommer ett skyddsavstand
pa 50 m att hallas till den Iamning som patraffats
utanfor omradet.

¢ For att skydda det marinarkeologiska vardet av
lamning (L2019:5988) kommer den att undersdkas
och dokumenteras innan den avidgsnas. Under-
sokning av lamning (L2019:6029) utbredning
kommer att utforas och om delar riskeras paverkas
kommer den del att hanteras pa samma s&tt som
lamning (L2019:5988).

* Fore sprangningsarbeten pabdrjias kommer en
riskanalys att utféras for utredning av eventuell
paverkan pa byggnader och dricksvattentakter.
Riskanalysen kommer att visa om det finns behov
av vibrationsmatningar i samband, med sprangning
vid k&nsliga objekt belagna néra sprangplatser.

¢ Borrningen inleds med lagre intensitet for att férhindra
att fisk och marina daggdijur utsétts for plétsliga
skadliga ljudnivaer. Varje hal laddas omedelbart
efter det borrats, och sprangning sker tidsmassigt i
anslutning till att borrning och laddning av samtliga
hal som ingar i salvan avslutats. En skramselsignal
kommer ocksa att avfyras innan sprangning sker, i
syfte att ytterligare skramma bort djur, fran aktuellt
omrade.

Genom att rapportera arbetena i vatten till Under-
rattelse for sjéfarare (Ufs) i god tid kommer sjétrafik
i omradet att vara varse om arbetena och olycks-
risker mm kan darmed minimeras.

Kommunikationsplan infér genomférandet upp-
rattas for att alla ska kunna ha majlighet att f&
kunskap om vad som sker pa vilken plats och nér.

Arbeten med L2-massor utférs, och massor
hanteras, under en s&dsong men dvriga arbeten kan
utféras under tva sésonger. Detta minimerar risken
for spridning av miljogifter da férorenade massor
endast hanteras under en sdsong.

Arbeten i fagelskyddsomréden kommer utféras med
hansyn tagen till respektive géllande reservatstid.

Genom valet av arbetsperioder minimeras paverkan
pa t.ex. faglars hackning och pé flertalet fiskarters lek.
Paverkan pa friluftslivet minskar genom att arbeten
inte utférs under normal semestertid. Arbetsperio-

den f6r muddring och dumpningsarbeten &r:

— Yttre omradet: fran Landsort till och med Fifang,
utférs motsvarande arbeten mellan den 15 augusti
och den 31 januari.

— Inre omradet av farleden: frdn Oaxen—Regarn til
Sodertélie hamn. Arbeten utférs mellan den
15 augusti och den 28 februari. Sprangning vid
Oaxen kommer paborjas forst efter 1 september.

— Arbeten i form av palning/spontning/slant-
stabiliserande atgérder kommer att utforas
dagtid mellan 15 september-28 februari.

— Spréangning kommer endast att ske i dagsljus.

Sjofartsverket stravar efter att planera och sam-
ordna arbetsutforanden for planerade atgarder
langs helafarleden. Det kan innebéra att arbetstider
eventuellt ytterligare kan kortas ner, transporter
samordnas och resurser i form av arbetsmaskiner
och material anvands mer effektivt. Tiden for
stérning i naturmilion kan darmed ocksa minska.
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Nulagesbeskrivning och
konsekvenser
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9.1 Fisk

9.11 Nulagesbeskrivning

Sjofartsverket har latit utreda forekomsten av fisk i
berdrda omraden inom utredningsomradet genom
natfiske i syfte att beskriva férekomsten av fisk,

bade pa art- och samhallsniva. Inom ramen for den
utredningen inhdmtades kunskap fran inventeringar i
kustomraden fran Stockholms och Sédermanlands
lan. Ett stort antal fiskarter patraffades inom utred-
ningsomrédet. Totalt patraffades 38 fiskarter och
sannolikt férekommer ytterligare ett antal arter mer
eller mindre regelbundet. Orsaken till den stora artrike-
domen beror p& omradets storlek och variation med
avseende pa djup, substrat, salthalt och exponerings-
grad for vagor och vind. Fyra arter upptagna péa
Artdatabankens rédlista noterades eller fdrekommer
(torsk och vimma samt lake och &l) sannolikt i det
aktuella farledsomradet. Tva av fiskarterna finns upp-
tagna i artskyddsférordningen (sik och stensimpa),
de ar dock inte upptagna i Bilaga 4 till art- och habitat-
direktivet. Fiskesamhallena i farledsomradet kan &ven
beddmas ha forhéjda naturvarden med avseende pa
en hog artrikedom (Bilaga 3w).

Fiskpopulationerna i de inre omradena av farleden
ar paverkade av 6vergodning. | huvudsak dominerar
fiskarter som aven lever i sdtvatten men aven marina

arter som t.ex. stromming férekommer. Av de olika
fiskarter som pétraffats &r det en handfull arter som
enbart reproducerar sig i sdtvatten, resterande leker
eller kan leka i Ostersjéns bréckta vatten. Lektid och
lekomraden varierar i tid och rum mellan arterna, men
en majoritet leker pa grunda omraden under varen
eller sommaren (mars till augusti). Flera av dessa leker
bland vegetation men det fdrekommer &ven arter som
leker pa grusiga och steniga bottnar. Ytterligare andra
arter &r mer marina och leker pelagiskt och nagra av
dessa har &gg som kan flyta pa specifika densitets-
skikt i vattenpelaren. Sammantaget har de flesta arterna
i det aktuella omradet 4gg som aterfinns pa grunda
bottnar eller bland vegetation som véxer pa botten.

Resultat frdn modellstudier i kustomradet mellan
Sddertélie och Landsort visar att det fdrekommer
manga omraden dar forutsattningarna for hbga natur-
varden med avseende pa fisklek &r goda (AquaBiota,
2013). I modellen k&nnetecknas manga av omradena
framf6rallt av att dér finns goda férutséttningar for
férekomst av vattenvegetation. Inventeringar med
avseende pa forekomst av vardefulla lekhabitat for fisk
i grundomraden har utforts (Bilaga 3r). Inventerings-
resultaten indikerar en god dverrensstammelse med
modellresultaten vilket innebér att det 1angs hela far-
leden finns gott om lekomraden for fisk som leker i

vegetationsrika grunda omréden.
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En sammanstalining av férekommande lek- och
uppvaxtomraden for fisk enligt (AquaBiota, 2013).

En mindre detaljerad karta visas ocksa i Figur 26

(se Bilaga 3w for detaljer). | kartan redovisas omraden
som framférallt k&nnetecknas inhysa goda forutsatt-
ningar for forekomst av vattenvegetation. Omraden
som klassats hogst &r markerat med lila i kartbilderna.
Rosa markering visar omraden av lagre kvalitet pa
grund av att férutséttningarna for férekomst av spigg
dar &r goda. Hoga tatheter av spigg innebar en for-
samring av rekryteringshabitatet for andra fiskyngel.
Enligt detta underlag finns det ett stort antal ytor som
kan betraktas som vardefulla for fisk langs farledens
mellersta del, Himmerfjarden och Svéardsfjarden. Det
finns fler p& sddana omraden pa den vastra sidan,
dér befintlig farled géar idag jamfort med den Gstra
sidan dar justerad strackning gar (Bilaga 3s). Framst
utgors dessa omraden av skyddade och grunda vikar
med vegetation, vilka utgor lek- och uppvaxtomraden
for abborre och gadda. | omradets norra del &r sa-
dana ytor sparsamt férekommande. Aven i det yttre
skargardsomradet &r detta habitat mer sparsamt
forekommmande men hér tilkommer relativt stora
lekomraden for stromming och skrubbskédda.

Figur 26.

Omraden med forutséttningar for hdga naturvéarden
med avseende pa rekryteringshabitat for varmvattenle-
vande rovfiskar. Lila ytor markerar hégsta naturvarde.
Rosa markering visar omraden av lagre kvalitet pa grund
av att férutsattningarna for férekomst av spigg dar &r
goda (fran Bilaga 3w).
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Tabell 17. Fiskarter som patréffats langs farleden och som leker eller
lekvandrar under den period pa &ret da muddring planeras ske.

Art Habitat Lekperiod Lekhabitat
Hornsimpa Lever néra botten i djupa Nov-Feb Lagger agg i gropar,
omraden relativt grunt
Oxsimpa Bottenlevande Jan-Maj Inre befruktning
Roétsimpa Bottenlevande Dec-Mar Grop i stenbotten
Kusttobis Bottenlevande samt Var-forsommar respektive Sandbotten
pelagiskt sensommar-host
Tanglake Steniga bottnar Sensommar-host Inre befruktning
Sik Pelagial Sep-Nov Pelagial i sGtvatten eller
i Ostersjon (sandsik)
Lake Bottenlevande Dec-Mar Lagger agg i sétvatten,
semipelagiskt
Oring Kustnéra vattendrag Aug-Dec Vattendrag
En sammanstélining av patraffade fiskarter inom 9.1.2 Konsekvensbeddémning

utredningsomradet med lekperiod som sammanfaller
med tid d& muddring och dumpning planeras ske
samt respektive fisks lekhabitat redovisas i Tabell 17.
Stensimpa leker under varen (mars till juni). Med
avseende pa omraden for fisklek i det kustnara havs-
omréadet kan darfor grunda vegetationsrika bottnar
beddmas som sérskilt vardefulla.

| detta avsnitt beskrivs paverkan och konsekvenser
som kan uppsta pa fisk i samband med anlaggnings-
och driftskedet. | Tabell 18 redovisas en dversikt av
relevanta paverkansfaktorer och i vilket skede
paverkan uppstar.

Tabell 18. Identifierade paverkansfaktorer for fisk under anlaggnings- och driftskede.

Paverkansfaktor Anlaggningsskede Driftskede
Fysisk paverkan av havsbotten X

Suspenderade sediment och sedimentation X

Undervattensbuller X X
Vagexponering X




9.1.21 Fysisk paverkan pa havsbotten
Anlaggningsskede

Muddring och dumpning kommer fysiskt paverka
havsbotten vilket gér att eventuellt fddounderlag for
fisk t.ex. i form av bottenfauna eller vegetation slas ut
inom respektive omrade. En aterkolonisering kommer
dock att ske (beskrivs under bottenfauna och makro-
vegetationer se avsnitt (9.1.2.4 och 9.3). | de flesta
omréaden kan miljdeffekten beddmas som férsumbar
eftersom andelen paverkad bottenyta &r liten. | omradet
kring Skanssundet ar den planerade muddringsytan
relativt stor. Inom detta omrade beddms fysisk paverkan
av havsbotten ha storst betydelse forpaverkan pa fisk.
En tillfallig minskning av fiskbestandet i detta omrade
beddmas kunna ske under anlaggningsskedet. Darmed
bedoms miljioeffekten pa fisk av fysisk paverkan pa
havsbotten bli mattlig kring Skanssundet.

Skyddade omraden med t&t undervattensvegetation
beddms som sérskilt vardefulla for varmvattenlevande
fiskarter, framst som lekomraden men ocksé som
uppvéxt- och fodostksomréden. Av de rodlistade arter
som pétraffats kan omradet beddmas som vardefullt
for vimma, &l, och lake som alla kan vandra mellan
s6tt och salt vatten. Baserat p& undersdkningar

som gjorts forekommer dock dessa arter sparsamt i
Skanssundet. Arbetena utférs dessutom utanfér den
tid d& arter som &r beroende av tét undervattens-
vegetation leker. Sammantaget beddms miljovardet
med avseende pa fisk som litet.

Sammantaget beddms miljiovardet pa fisk vara litet
och miljdeffekten mattlig for Skanssundet. Det inne-
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bar att konsekvensen for fisk med avseende pa fysisk
paverkan under havsytan under anlaggningsskedet
blir liten. For dvriga omraden kommer konsekvensen
bli likvardig eller l&gre.

9.1.2.2 Suspenderade sediment och
sedimentation

Anlaggningsskede

Vid muddring och dumpning kommer suspenderade
sediment att uppsta i och kring berérda omraden.
Modellberékningar, se Bilaga 3e och avsnitt 7.3, visar
pa storst spridning inom muddringsomradena och
dumpningsomréadet och avtar sedan snabbt utanfor
respektive omrade.

Effekten av dkade halter av suspenderade sediment ar
att fiskar tillfalligt forflyttar sig fran paverkade omraden.
Vuxen fisk kan vanligtvis undvika omraden med

hoga halter av suspenderade sediment. | de tranga
passagerna i Skanssundet och Hallsfjarden kan det
déarmed under muddringsverksamheten vara s& att
fisk undviker/férsvinner fran omréadet. Nyklackta yngel
har betydligt svarare att simma ivdg men genom att
muddringstiden &r planerad till hdst och vinter kan
denna effekt beddmas som liten fér de flesta arter.

Genom att muddringen planeras att ske under hosten
och vintern beddms inte heller spridningen av sus-
penderade sediment att stéra de flesta fiskarters lek
eller lekvandring. Bland de arter som péatraffats ar
det dock nagra arter som leker eller lekvandrar under
planerad muddringsperiod och som kan beroras, se

tabell 11. For vissa av dessa arter kan inte en stérning
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med avseende pa lek eller lekvandring uteslutas i
samband med planerad muddring. Stérning av lek
for sik (utpekad enligt artskyddsférordningen) skulle
kunna férekomma men genom att tiden for paverkan
ar relativt kort i varje del av farleden och genom att
fisken kan fly fran stérning bedéms denna risk som
liten. Nar det galler havsdring kan lekvandringen stéras
framforallt till vattendraget Branningedn som mynnar ut
i Hallsfiarden samt Moradn som mynnar i Naslands-
fiarden. Genom att spridningen av suspenderade
sediment ar betydligt l1agre i de ytliga vattnen beddéms
dock passage av havsoring kunna ske ytnéara och under
korta perioder nér muddringen inte pagar. Ytterligare tva
vardefulla vattendrag fér havsvandrande éring berdrs i
viss man av projektet, Fitunadn som mynnar i Nord-
Ostra Himmerfidrden samt Kagghammaran som mynnar
i Kaggfjarden. Gemensamt fér dessa vattendrag &ar att
de endast berdrs av kortvariga och sma muddrings-
atgarder i Himmerfijarden. Har bedéms effekten med
avseende pa havsvandrande 6ring bli férsumbar.

Den 6verlagring av sediment i ndromradet som kan
uppsta pa grund av 6kad spridning av suspenderade
sediment vid muddring kan forsvara eller forhindra
fodosok for fisk. Modellberékningarna visar att storsta
sedimentationen av spill sker inom muddrings- och
dumpningsomradena. /&terdeposition av spill utanfor
dessa omraden berdknas huvudsakligen bli lagre an
5 mm under en tremanadsperiod. Paverkan beddms

som stérst under muddringsperioden men kan till viss
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del aterkomma genom uppslamning i samband med
t.ex. hdg nederbord eller stormar eller fartygspassager.
Genom att relativt sma omraden kan komma bedémas
berdras efter muddringsperiodens slut kan effekten
av att orsaka fddobegransning for fisk beddmas som
liten detta eftersom fisk i hdg grad kan soka foda pa
mindre paverkade platser.

Av samma anledning som beskrivet i avsnitt 9.1.2.1
beddms miljiovardet pa fisk som litet aven for sus-
penderade sediment och sedimentation.

Sammantaget bedoms miljovardet pé fisk som liten
och miljdeffekten liten, vilket innebér att konsekvensen
for fisk med avseende péa suspenderade sediment
och sedimentation under anlaggningsskedet blir liten.

9.1.2.3 Undervattensbuller

Anlaggningsskede

Bullerskador riskerar att uppsté pa fisk (framst yngel)
inom ca 100 meters avstand fran arbetsomrédet i
grundomraden. Under anlaggningsskedet bedéms
effekter pa fisk med avseende pa undervattensbuller
som alstras av planerad muddringsverksamhet dock i
huvudsak besta av fiskflykt fran paverkade omraden.
Nar det géller yngel eller mer stationara fiskarter kan
permanenta skador eller fiskdod inte uteslutas pa
individniva inom de omraden med tranga passager
och dar muddring sker néra land. Paverkan under




anlaggningsskedet beddms dock vara liten eftersom
yngel och sma fiskarter frin sadana strandavsnitt
beddms utgtra en liten del av det totala bestandet i
omrédet och arbetena genomfors utanfor de flesta
fiskarters lekperiod.

Som skyddsatgard kommer mjuk-uppstart och
skrémselsignaler innan borrming att anvandas for att
skrédmma bort fisk i s& hdg grad som mgjligt. Sa fort
arbetet &r genomfort kommer stérningen att upphdra.
Miljoeffekten under anlaggningsperioden beddéms
darmed vara liten eftersom muddringsarbetena utférs
utanfor de flesta fiskarters lekperiod.

Det férekommer rodlistade fiskarter 1angs farleden
men bullrande verksamheter i form av borrning och
sprangning férekommer endast pa stora avstand fran
de viktiga omradena for lek och uppvaxtomraden for
fisk. Fisk i dessa grundomraden beddms utgdra en
mycket liten del av det totala fiskbestandet i omradet
och de flesta ha hunnit simma bort.

Darmed beddms miljiévardet av fisk som kan paverkas
av undervattensbuller som litet.

Sammantaget beddéms miljiovardet pa fisk vara litet
och miljeffekten av undervattensbuller pa fisk bli
liten. Det innebar att konsekvensen for fisk under
anlaggningsskedet blir liten.

Driftskedet

Undervattensbuller i samband med fartygspassager
beddms i huvudsak kunna orsaka kortvarig stress
och flyktreaktioner. Detta ar nagot som forekommer
i omradet redan idag. Med den justerade farleden
kommer vissa av dessa ytor att introduceras till nya
liud medan paverkan pé vissa strackor pa den vastra
sidan av farleden kommer utebli. Det finns flertalet
viktiga lekomraden pa den véstra sidan vilket gor att
detta pa sikt kan gynna fisk i omradet som helhet.

Fartygen kommer i fortsattningen inte att passera
direkt genom négra viktiga lekomréden. Det ar inga
plétsliga hdga ljud som uppstéar nér fartyg passerar,
utan fisk beddms kunna skrammas bort i takt med att
bullret fran fartyg okar nar dessa narmar sig omradet.
| den man viss bullerpaverkan uppstér intill farleden
upphor den sé fort fartyget har passerat. Miljioeffekten
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beddms darmed sammantaget vara férsumbar.

En viss férbattring beddéms dessutom kunna ske

pa vastra sidan (Himmerfiarden langs Morko), utifran
att forutsattningar for bra lekomraden finns dar och
dessa omraden nu inte langre trafikeras av fartyg.

Langs hela farleden finns ett stort antal ytor som
betraktas som vardefulla for fisk. Det fdrekommer
aven rodlistade fiskarter 1angs strackan. Andelen fisk
som paverkas av undervattensbuller under driftskedet
beddms som litet. Sammantaget beddéms miljovardet
med avseende pa fisk som litet Iangs hela strackan.

Sammantaget beddms milj¢effekten av undervattens-
buller under driftskedet pa fisk vara forsumbar och
miljiévardet som litet vilket innebér att konsekvensen
blir férsumbar.

9.1.2.4 Vagexponering

Driftskede

Vag- och avsénkningseffekter kan paverka fisk genom
att vardefulla habitat for fiskars lek och fédosok skadas
eller delvis forloras. En undersdkning med avseende
pé grunda omraden inom utredningsomréadet har
genomforts (Bilaga 3r). Nagra undersdkta omraden
ligger inom paverkansomrade fran befintlig farledstrafik,
nagra omraden l&angs den nya strackan och tva refe-
renser som antogs vara opaverkade fran fartygstrafik
aven efter justeringen av farleden. Resultaten visade
en variation i habitatkvalitet men i huvudsak visade
resultaten pa forvantad forekomst av vegetation
baserat pa exponeringsgrad och substrat. Trots att
urvalet av flera av de undersdkta omradena gjordes
baserat pa att de fanns néra befintlig farled med en
risk for negativ paverkan av svall och avsanknings-
vagor visade resultaten av inventeringarna, i manga
fall, pa en forhallandevis hog habitatkvalitet dér
varmvattenslevande fiskarter bedéms kunna leka
och/eller pad omraden med goda kvalitéer for fodo-
sokande fisk och fagel. | detta avseende finns ingen
tydlig skillnad mot de tvéa referenserna.

Forskning har visat att gddda och abborre ar relativt
stationara arter och att brist péa lek- och uppvaxt-
omréaden ger lagre populationstathet av vuxen fisk
(Sundblad m.fl. 2014). | farleden finns det dock relativt
gott om lekhabitat inom ett avstand som fisk forvantas
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kunna flytta sig emellan. Detta gor att forlust av enstaka
ytor pga t.ex. vagerosion inte bedéms innebara nagra
negativa effekter pa populationsniva for gadda och
abborre. Genom den planerade flytten av farleden
beddms ocksa farre lekomraden paverkas negativt
av fartygsinducerade vagor. Atgérden beddms darfor
langsiktigt ge en positiv effekt p4 omrédets bestand
av varmvattenslekande fiskarter. Effekter av avsank-
ningsvagor i exponerade strandavsnitt beddéms inte
heller paverka fddounderlaget for fisk eller fiskarnas
lekomraden i ndgon storre grad. Milideffekten beddms
darmed bli férsumbar.

Vagor kan péaverka fiskar langs hela farledsstrackan.
Pa strackan finns ett stort antal ytor som betraktas
som vardefulla for fisk. Framst utgors dessa omraden
av skyddade och grunda vikar med vegetation, vilka
utgor lek- och uppvaxtomraden for abborre och gadda.
Det férekommer troligtvis rodlistade fiskarter langs
strackan. Andelen fisk som péverkas av vagor beddms
som liten langs stréackan. Darmed beddms miljdvardet
av fisk som kan péverkas av vagexponering som liten.

Sammantaget bedéms miljiévardet pa fisk med
avseende pa vagexponering vara litet. Miljdeffekten
beddms bli forsumbar (nagot battre an nulaget). Det
innebér att konsekvensen for fisk med avseende pa
vagexponering under driftskedet blir forsumbar.
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9.1.2.5 Samlad beddmning pa fisk

Under anldggningsskedet beddms muddring och
dumpning fysiskt paverka havsbotten vilket gor att
eventuellt fddounderlag for fisk t.ex. i form av botten-
fauna eller vegetation tillfalligt slas ut och dérmed

kan péaverka fisk. De flesta ytor ar dock sma och en
ateretablering kommer ske. Under anlaggningsskedet
kommer &ven spridningen av suspenderade sediment
och sedimentation att kunna paverka fisk som kan

fa svérare att hitta foda och vilja flytta sig till andra
omraden. En annan faktor som kan paverka fisk &r
undervattensbuller i ssmband med muddringsverk-
samheten. Detta kan leda ocksa till att fiskar undviker
omréadet. Den stdrsta perioden for fisklek kommer att
undvikas genom att muddringsarbetena utfors pa host
och vinter. Konsekvenserna pa fisk under anlaggnings-
skedet ar liten for alla bedémda paverkansfaktorer.

Under driftskedet kan undervattensbuller fran fartygs-
trafiken orsaka stress och flykt hos fisk. Denna pa-
verkan sker redan idag och i och med den justerade
farleden kommer totalt sett farre viktiga lekomraden
for fisk att paverkas. Vagexponering i samband med
fartygspassager kan péverka vardefulla habitat for
fiskars lek och fodosok. Konsekvenserna pa fisk
under driftskedet ar dock i badda dessa fall forsumbar.
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Karta som redovisar var provpunkter for makrofyter har undersokts (videopunkter) samt
aven redovisning av bottenfaunaprover som uttogs i samband med undersékningarna.



9.2 Makrovegetation

9.21 Nulagesbeskrivning

Med makrovegetation avses synlig undervattensve-
getation sdsom makroalger och makrofyter pa hard-
och sedimentbotten. Makrofyter bestar av karlvaxter
som &r néra slakt med blomvéxter pa land. Makro-
alger bestar av olika typer av gron-, brun- och rodalger.
Generellt forekommer makrovegetation pa grunda
bottnar och i utredningsomrédet nér makrovegeta-
tionen som mest ner till ca sex m. djup. Flertalet makro-
alger férekommer fastsittande p& hérda substrat
som stenar och héllar. Kransalger (en sorts grénalg)
och makrofyter forkommer dock framst pa mjuka
sediment. Makrofytsamhallena langs farleden kan i
nulaget beddmas vara paverkade av évergddning.
Undersokningar genomférda inom utredningsom-
radet (Bilaga 3r och 3t) visar generellt att karlvaxter

Wan s mgetatar
=
Lo e it
iy
e ey
SmEe T cwakere g s e
L
W e

[ L —————

RL -1 -4 Ji

LR, —

Figur 28.

Omraden med forutsattningar for héga naturvarden med
avseende pa vegetationskladda bottnar. Gréna ytor
markerar hogsta naturvérde. Figur hamtad fran Bilaga 3t.
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sésom t.ex. borstnate och hornsarv framst forekommer
pa sandbottnar medan alger som exempelvis kilrod-
blad och ullslake vaxer pa harda substrat som stenar
och hall. Pa djupare belagna stationer forekom ingen
eller sparsamt med vegetation. Vid provtagning med
lutherrafsa i en provpunkt (videopunkt 31 i Figur 27)
patraffades enskilda plantor av algras som inte kunnat
observeras pa video. Undervattensvegetation utgor
foda, substrat, skydd samt lek och fédosdksomraden
for t.ex. bottenfauna, fisk och faglar.

Samtliga arter som pétréaffats vid undersokningar i det
aktuella omrédet kan betecknas som relativt allméant
fdrekommande i kustomraden i mellersta Ostersjon.
Bortsett fran algras (som ar rodlistad sedan ar 2020)
ar Ovriga patraffade arterna vanliga och ej rodlistade.
Foérekommande arter har inte heller nagot formelit
skydd enligt artskyddsférordningen.

Tidigare modelleringar som Medins utfort pa uppdrag
av Havs- och vattenmyndigheten anvandes for att
kunna uppskatta var habitat med héga naturvarden
kunde finnas inom utredningsomradet. | anslutning

till Brandalsund och Skanssundet finns bl.a. nagra
omraden utpekade med forutséttningar for hoga
naturvarden, se Figur 28.

9.2.2 Konsekvensbedémning

| detta avsnitt beskrivs paverkan och konsekvenser
som kan uppsté pa makrovegetation under anlagg-
nings- och driftskedet. | Tabell 19 redovisas en dver-
sikt av relevanta paverkansfaktorer och i vilket skede
paverkan uppstar.

Tabell 19. Aktuella paverkansfaktorer for makro-
vegetation som beddms i respektive skede.

Paverkansfaktor  Anlagningsskede Driftskede

Fysisk paverkan
av havsbotten

Suspenderade
sediment och X
sedimentation

Vagexponering X
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9.2.2.1 Fysisk paverkan av havsbotten
Anlaggningsskede

| huvudsak planeras muddring och dumpning att ske
i forhallandevis djupa omraden utan makrovegetation
men vissa grunda omrédden med vegetation kommer
att beréras. | dumpningsomrédet férekommer ingen
makrovegetation pa grund av det stora djupet. Grunda
omraden med makrovegetation som berdrs ater-
finns sarskilt i sunden i de inre delarna déar farleden
planeras fordjupas och breddas och dar slantstabili-
sering kommer att ske. Inom de grundomraden som
direkt paverkas av muddring kommer véxtsam-
hallena att slas ut. Vid muddringen avlidgsnas det
Oversta sedimentskiktet men genom att muddringen
i huvudsak genomfors i méaktiga sediment beddéms
inte muddringen innebé&ra nagon stor forandring av
substratets sammanséttning pa de flesta platser.

Na&r muddringen &r avslutad kommer aterkolonisation
att paborjas. Detta tar olika lang tid for olika arter,
beroende pa olika spridningsmekanismer. Det ar
svart att beddma hur lang tid en &terkolonisation tar
pa storda ytor, sérskilt pa grunda bottnar med fin-
korniga sediment. P& s&dana bottnar kan processen
stéras om vagor bidrar till en spridning av suspen-
derade sediment vilket dérmed férsvarar etableringen
av vegetation som ar beroende av ljus. Beddémningen
ar att aterkolonisation pé bottnar med finkorniga
sediment kan ta ca fem till tio &r innan t&ata och
diversifierade véxtsamhéllen ateretablerats. P& harda
substrat kan dock aterkolonisation bedémas ga
relativt snabbt med en tid for aterkolonisation pa ca
tre till fem ar. Genom att djupet forandras i muddrade
omraden kommer i manga fall djupet att bli for stort
for att makrovegetation ska kunna ateretableras.

Forandringen av djupet i muddringsomradena ar
fornallandevis litet i de flesta omradena vilket innebar
att den permanenta forandringen med avseende pa
individ- och artrikedom kan beddmas som mycket
liten. Miljioeffekten beddms darmed bli férsumbar.

Som beskrivit i avsnitt 9.2.1 s& har inga sarskilda
skyddsvarda arter patraffats. Ytor med makrovege-
tation bidrar till ekosystemtjanster som t.ex. omraden
for fisklek, skydd och fédosok, dock ar ytor som
paverkas mycket sma. Miljovardet bedéms déarmed
som liten.
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Sammantaget beddms miljdeffekten vara férsumbar
och miljovéardet vara litet vilket innebar att konse-
kvensen med avseende pa fysisk paverkan pa havs-
botten fér makrovegetation under anlaggningsskedet
blir forsumbart.

9.2.2.2 Suspenderade sediment
och sedimentation

Anlaggningsskede

Vid muddring och dumpning kommer det omgivande
vattnet att paverkas av suspenderade sediment.
Modelloerakningar visar pa relativt hdg spridning av
suspenderade sediment i muddringsomradena runt
Hallsfjarden och Néslandsfjarden (norr om Skans-
sundet). (Bilaga 3e och avsnitt 7.3). Langre sdéderut
kommer paverkan att bli betydligt lagre, framst bero-
ende pa att mangden fint material &r mindre i dessa
mudderomraden.

Makrovegetation &r beroende av solljus och langvarig
spridning av suspenderade sediment kan darmed ge
negativa effekter pa vegetationen. Kraftig spridning
av suspenderade sediment i ytvattnet har beréknats
uppsta i och i anslutning till muddringsomradena i
Hallsfiarden och Néaslandsfjarden i samband med
muddringen. Modellberékningarna indikerar dock en
kort varaktighet (mindre &n en vecka) av hdgre halter

i ytvattnet. Effekterna av suspenderade sediment pa
vegetationen kan darfér bedémas som liten/férsum-
bar i de flesta fallen (Naturvardsverket, 2009). Genom
att muddringen i huvudsak ar planerad att ske under
host och vinter kan effekten pa ett-ariga véxter i manga
omraden beddmas som l&gre eftersom de &nda vissnar.

Berékningarna visar att den stérsta delen av sedimenta-
tion sker inom muddrings- och dumpningsomradena
(Bilaga 3e). Makrovegetationen &r dock redan utslagen
i berorda omraden pé grund av fysisk paverkan pa
havsbotten enligt avsnitt 9.2.2.1. Utanfér omradena
riskerar narliggande sediment att éverlagras i och
med sedimentationen av suspenderade sediment.
Aterdeposition av spill utanfor muddringsomraden
berdknas huvudsakligen bli mindre &n 5 mm under
en tremanadersperiod. Utanfor dumpningsomradet
kommer det dven ske en palagring av sediment, men
den kommer inte heller bli stérre &n ndgra mm under
samma tidsperiod, se Figur 21. En sa liten pélagring
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av finkornigt material bedoms inte ge nagra betydande

negativa effekter pa férekommande vegetation. | den
man skador sker bedéms aterkolonisering ske inom
ett till fem &r. Genom att muddringen och dumpningen
huvudsakligen planeras ske efter vegetationssésongen
for makrovegetation bedéms ocksé kénsligheten som
lag. | exponerade grundomraden med makrovegeta-
tion kan vagpaverkan till stor del bedémas minimera
risken for varaktig deposition. Miljdeffekten av sedi-
mentation beddms dérmed som férsumbar.

Samtliga arter som pétréaffats vid undersokningar i det
aktuella omradet kan betecknas som relativt allmant
forekommande i kustomréden i mellersta Ostersjon.
Ingen av de patraffade arterna ar ovanliga eller rod-
listade. Forekommande arter har heller inte nagot
formellt skydd enligt artskyddsférordningen. Ytor med
makrovegetation som paverkas &r mycket sma da de
endast paverkas av anlaggningsarbeten som sker pa
ytor som &r grundare &n ca 6 m. Miljdvardet beddéms
vara forsumbart.

Sammantaget beddms miljéeffekten och miljovardet
vara férsumbar vilket innebér att konsekvensen med
avseende péa suspenderade sediment och sedimenta-
tion for makrovegetation under anlaggningsskedet blir
férsumbart.

9.2.2.3 Vagexponering

Driftskede

Fartygsinducerade vagor i form av yt- och avsanknings-
vagor kan orsaka erosion pa botten. Prognoser om
den framtida fartygstrafiken samt modellberakningar
av fartygsinducerade vagor indikerar att den storsta
risken for paverkan av vagexponering foreligger i det
trénga sundet mellan Oaxen och Regarn samt i tranga
och grunda delar langs strackan mellan Skanssundet
och Sodertélje. Jamfoért med nollalternativet innebar
den planerade utbyggnaden av farleden en generell
minskning av erosionsrisken med avseende pa saval
svallvagor som avsankningsvagor eftersom det bl.a.
har farre passager av samtliga fartygsklasser (Bilaga 3c).

Erosion genom péaverkan fran svall eller avsanknings-
vagor i omrédden med finkorniga sediment riskerar att
minska saval vegetationstéathet som artantal i utsatta
omraden. Om erosionen blir kraftig kan undervattens-
vegetation helt komma att férsvinna. Sarskilt kansliga
for erosion ar kransalger som inte sitter fast i sedimentet
lika bra som flertalet kérlvaxter. Makroalger som huvud-
sakligen forekommer pa harda substrat ar generellt
mindre kansliga genom att de faster hart till underlaget.
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Vid inventeringar av vegetation i grundomraden langs
farledens néarhet 2018 noterades skador pa under-
vattensvegetation endast vid tva platser som bedémdes
kunna harréra fran erosion inducerad av nuvarande
fartygstrafik (Bilaga 3r). Detta indikerar att fartygs-
trafiken idag orsakar erosion i vissa grunda vegetations-
rika omraden i farledens nérhet. Mest utsatta bedéms
grundomraden i anslutning till de tranga sunden, vid
Oaxen och Regarn samt Skanssundet och Hammar-
sundet vara. Aven omréden i Hallsfiarden och Igelsta-
viken beddms vara i riskzonen. Negativa effekter med
lokalt minskade arealer av undervattensvegetation kan
alltsd inte uteslutas dér. | de dvriga understkta omradena
nara befintlig farled med en risk for negativ paverkan
av svall och avsankningsvagor visade resultaten inte
nagon tydlig skillnad mellan referenserna och omraden
nara farleden med avseende pa vilka arter som fore-
kom och tatheten av undervattensvegetation.

Jamfort med dagens trafik pekas tva stéllen ut dar
forbattring av erosionsbendgenhet kan ske (Brandal-
sund och Flasklésa) och ett stalle (Notholmen) pekas
ut att ha en viss storre risk for erosion till foljd av
avséankningseffekter. Resterande stéllen 1angs farleden
beddms laget oférandrat. | forhallande till den for-
vantade 6kningen i godstrafik beddms planerat alter-
nativ ocksé vara likvart eller battre &n nollalternativet.
Miljdeffekten i driftskedet beddms bili liten.

Samtliga arter som pétréaffats vid undersokningar i det
aktuella omradet kan betecknas som relativt allmant
forekommande i kustomréden i mellersta Ostersjon.
Ingen av de patraffade arterna ar ovanliga eller rod-
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listade. Forekommande arter har heller inte nédgot
formellt skydd enligt artskyddsférordningen. Det ar
sma ytor som péverkas och miljévardet beddéms
darmed vara férsumbart.

Sammantaget beddéms miljdeffekten vara liten och
miljévardet vara férsumbart vilket innebar att konse-
kvensen med avseende pa vagexponering for makro-
vegetation under anlaggningsskedet blir férsumbar.

9.2.2.4 Samlad beddmning pa makrovegetation
Under anlaggningsskedet beddéms muddring och
dumpning fysiskt paverka havsbotten vilket gor att
eventuellt existerande makrovegetation kommer att
slas ut. Ytor som paverkas &r dock sma och en ater-
kolonisation kommer att pabdrjas nar arbetena &r
slutférda. Spridningen av suspenderade sediment
kan péaverka makrovegetationen genom ett férsamrat
ljusinfiode. Spridningen &r dock kortvarig och paverkan
sker utanfor huvudsakliga vaxtsdsongen. Sedimenta-
tionen kan darutover skapa en pélagring av sediment
som paverkar tillvaxten men péverkan bedéms vara
mycket lokal och sker till stor del i mudderomraden
dar vegetationen avlagsnats redan. Konsekvenserna
pé makrovegetationen i vattnet under anlaggnings-
skedet beddéms som férsumbara for alla beddémda
péaverkansfaktorer.

Under driftskedet kan fartygsinducerade vagor orsaka
erosion pa botten vilket i sig kan paverka makro-
vegetationen. Med undantaget for nagra omraden
sé& beddms paverkan bli jamférbar med dagens
forhallanden och konsekvensen bli forsumbar.
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9.3 Bottenfauna

9.3.1  Nulagesbeskrivning

Forekomsten av bottenfauna i utredningsomradet
undersoktes 2016 och 2017 (Bilaga 30). Utredningarna
ar gjorda bade pa art- och samhéllsniva vid de platser
som kan komma att paverkas. Proverna fordelades
till olika typer av paverkansomraden; muddrings- och
dumpningsomraden samt omréden utanfor som kan
ligga i paverkansomradet. Under 2024 utfordes ytter-
ligare provtagning efter att projektet valt att ga vidare
med utredning av vissa dumpningsomraden (Bilaga 3p).
Provtagning av bottenfauna under 2024 utférdes
enligt samma standard men utgévan fran 2013.

| Figur 29 och Figur 30 visas samtliga provtagnings-
punkter for bottenfauna.

Inom muddringsomraden visade proverna generellt
pa mattligt hbga varden pé art- och individrikedom
samt mattligt hdg biomassa (Bilaga 3p). Provtagningar

som genomforts pa djupare bottnar indikerar att

bottenfaunan idag paverkats av syrebrist och har
darmed mindre individtathet samt artrikedom. | de
inre delarna av Landsortsfarleden indikerar botten-
faunans artsammansattning paverkan av évergddning
(Bilaga 30).

Samtliga arter som patraffats vid undersokningar i om-
rédet &r relativt allmant forekommande i kustomraden i
mellersta Ostersjon. Ett férhéllandevis stort antal arter
bland patraffad bottenfauna kan betecknas som fram-
mande arter. Vissa av dessa arter kan ocksa betecknas
som invasiva med negativa effekter i svenska ekosystem
som féljd. Frammande arter som noterades var ny-
zeelandsk tusensnacka (Potamopyrgus antipodarum),
tigerméarla (Gammarus tigrinus), nordamerikansk
havsborstmask (Marenzelleria sp.) och slat havstulpan
(Amphibalanus improvisus). Ett utsdk ur Artdatabanken
(SLU) pavisade inga uppgifter om rodlistade arter
bland bottenfaunan i utredningsomradet. Inga av de
patraffade arterna kan betecknas som séllsynta och
inte nagot formellt skydd enligt artskyddsférordningen.




Sjofartsverket - MKB Projekt Landsortsfarleden 93

Sodertilje

Landsort VTS-area
See Note 168

E@
Brandalsund

=
@
Farstanél ff{a&j Sl

A

Kaggfjirden

\ _il-lﬁnmll.‘r-
B s

Teckenférklaring
B tuddringsomraden Morkd
@  Proviagning bottenfauna } Pilsundet
Videopunkter Regarn
i

St Vika

Figur 29.
Provtagningspunkter fér bottenfauna,
nordligaste delen av Landsortsfarleden.



94  Sjofartsverket — MKB Projekt Landsortsfarleden

o R
[ 5 St Vika

ok

T L e
ey | rl'a;ri /‘-.. =

! - i
// r235|| \ 24 ..
/ q
’ )
f/ \; KL
/ @20g)
NDSORT i

135 fi(144) 605 44/5m 22M
8l 5¢WRG 10s 27m 14-10

G
i }L‘-

A

%)
| ©  LANDSORTS a’n&bsnunnﬂ
1so WRG 4s | g ]

_,\ '1Bm1ﬁ_-‘1_gm .
&'-@'R.EEJMB?
\ %3 : \ ,:;III'E'J J; |
2 | N
N\ e o A )

km

/
re ;(anrasen

!
oy

7

A B
Jandsorts ™=
kngﬁring

Teckenférklaring
] oumpningsomrade
- Muddringsomraden
@  Provtagning bottenfauna
= Videopunkter

bt |
’ ¥ o e
/ - o = II|l I -I.*:J Y q_lf . 4:2.\/

Figur 30.
Provtagningspunkter fér bottenfauna,
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| bottenfaunaundersokningen av dumpningsomradet
var samtliga arter som pétraffades allmant forekom-
mande i kustomraden i Egentliga Ostersjén. Ingen av de
patraffade arterna finns med pa den svenska rodlistan.
Ostersjdmussla (dominerande arten), havsborstmask
och marlkréftor noterades férekomma i omradet. Ost-
ersjomussla har ett relativt 1agt kanslighetsvarde vilket
indikerar att de ar relativt toleranta mot syrgasbrist,
féroreningar och hoég néringsbelastning, Marenzelleria
ar en invasiv art som gynnas av organiskt material och
befaras ocksa ha stor konkurrensformaga gentemot
inhemska arter. Marlkraftor har ett hogt kanslighets-
varde och rdknas som kénsliga mot syrgasbrist, féro-
reningar och hég naringsdmnesbelastning. Vid éver-
végande provpunkter inom dumpningsomradet notera-
des svavelvate tillsammans med vitmarla, vilket tyder
pé potentiell syrebrist. Artsammansattning i paverkans-
omrédet utanfor dumpningsomradet tyder pa liknande
artsammansattning med dominans av 6stersjomussla.

9.3.2 Konsekvensbeddémning

| detta avsnitt beskrivs paverkan och konsekvenser som
kan uppstéa pa bottenfauna under anlaggnings- och
driftskedet. | Tabell 20 redovisas en Oversikt av relevanta
paverkansfaktorer och i vilket skede paverkan uppstar.

Tabell 20. Aktuella paverkansfaktorer for bottenfauna
som beddms i respektive skede.

Paverkansfaktor ~ Anlagningsskede Driftskede

Fysisk paverkan
av havsbotten

Suspenderade
sediment och X
sedimentation

Vagexponering X

9.3.21
| detta projekt paverkas havsbotten fysiskt av

Fysisk paverkan av havsbotten

muddring, dumpning, sléntstabiliserande atgarder
samt konstruktioner/fundament for fast utmarkning.

Anlaggningsskedet
Planerad muddring och dumpning andrar bottendjupet
permanent. Inom de omréden som direkt paverkas
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av muddring och dumpning kommer bottenfauna-
samhéllena temporért att forsvinna. Nar atgarderna ar
avslutade kommer aterkolonisation att paborjas.

Vid muddringen avldgsnas sedimentskikt men genom
att muddringen i huvudsak genomférs i méktiga sedi-
ment och berg bedéms inte muddringen innebara
nagon férandring av bottensubstratets sammansatt-
ning péa de flesta platser. Daremot kommer substratets
struktur och syreférhallanden i mjuka sedimentytor
sannolikt att &ndras tillfalligt tills bottenfaunan genom
bioturbation har aterskapat en naturlig sedimentyta
igen. Nar muddringen avslutats kommer aterkolonisa-
tion av bottenfauna att paborjas. Detta tar olika lang
tid for olika arter, beroende péa generationstid och
rorlighet. Litteraturuppgifter indikerar att fullstandig
aterkolonisation av muddrade ytor i marin milj¢ i
typiska fall kan beddémas ta ett till fem ar (Naturvards-
verket, 2009). Detta kan beddmas gélla for flertalet av
de arter som finns i de aktuella muddringsomradena.
Undersokningar som genomforts i omradet indikerar
en minskad individtathet och ett minskat antal arter
med Okat provdjup (Pamkvist, 2016). Forandringen av
djupet i muddringsomradena ar forhallandevis litet i
de flesta omrédena vilket innebar att den permanenta
forandringen med avseende pé individ- och artrikedom
kan beddms som mycket liten och férsumbar sett
over hela skargardsomradet. Det forandrade vatten-
djupet beddms i sig inte heller orsaka nagra patagliga
férandringar av bottenfaunans artsammansattning i
de flesta fall.

Inom dumpningsomradet kommer sedimenten att
Overlagras med nytt sediment av betydande tjocklek.
| omraden dar sprangstensmassor ldmnas kvar pa
botten kommer hardsubstrat att kvarlamnas strax
intill det spréangda berget. Inom alla dessa omraden
kommer bottenfaunan att temporart forsvinna. Nar
arbetena ar avslutad kommer aterkolonisering att
paborias. Nya hardytor kan fungera som t.ex. sett-
lingsplatser for musslor. Dumpningsomradet bestar i
nuldget av mjuka sediment. Om dumpningen avslutas
med liknande sediment kan ett liknande bottenfauna-
samhélle bedémas uppsta som innan dumpningen.
Sedimentytan pa de nya massorna kommer dock
sannolikt att ha en annan ytstruktur och andra redox-
fornallanden &n ostérda sediment de forsta aren.

Sa fort aterkolonisationen inletts kommer djurens
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bioturbation skapa naturliga sedimentytor och dar-
igenom syresatta den éversta delen av sedimentet.
Aterkolonisationen fr&n omgivande ytor tar olika l&ng
tid for olika arter, beroende pa generationstid och ror-
lighet. Enligt en litteratursammanstélining som Natur-
vardsverket gjort (Hammar m.fl. 2009) betonas att det
ar svart att gora generella beddmningar av hur lang
tid som en aterhamtning tar. Inom négra ar kommer
ocksa en naturlig sedimentation att bidra till att gora
den Gversta sedimentytan mer naturlig for platsen.

| dumpningsomradet férekommer tecken péa syrebrist
och sparsamt med bottenfauna. Genom att genera-
tionstiden for flera av de gravande arterna ar kort kan
en fullstandig aterkolonisation for dessa beraknas ta
upp till fem &r. Rorliga och frisimmande arter, som
maérlkraftor, kan beddmas kolonisera snabbare. Om
dumpning sker med andra massor an de som fanns
fére dumpningen kommer ateretablering inte ske av
ett bottenfaunasamhélle liknande det som fanns péa
platsen tidigare men kan ateretableras av en delvis
annan typ av bottenfaunasamhalle.

Stabilitetsforbattrande atgarder planeras att ske i de
trdnga sunden Brandalsund och vid Flaskidsa for att
férhindra att sediment rasar in i farleden. Utbver det
kommer fundament till fast utmarkning att anlaggas
péa havsbotten. Férekomsten av bottenfauna i dessa
omréden kommer att tillfalligt férsvinna. Fundament
utgor dock hardbottensubstrat och darmed finns det

stor maojlighet till ateretablering av hardbottenarter sa
som bldmussla. Dar erosionsskydd och fundament
anlaggs pa mjukbotten, trangs mjukbottenarter bort
fran detta omrade, ateretablering av mjukbotten arter
pblir inte majlig dar.

Bottenfaunan i de inre omradena kan bedémas som
relativt kraftigt paverkad av 6vergddning. Undersok-
ningar i strandzonens vegetationsomréden indikerar
relativt art- och individrika forhéllanden. Bottenfaunan
har darigenom en viktig funktion som fédounderlag
for fisk och faglar. Varken rodlistade eller skyddade
arter har dock pétraffats. Sammantaget bedéms
miljovardet med avseende pa bottenfauna som litet.

De omraden som kommer att paverkas av planerade
atgarder ar relativt sma i forhallande till hela vatten-
omradet och &teretablering kommer kunna ske pa
flertalet stallen. Bottenfauna vid muddringsomradet
samt vid slantstabiliseringen i Brandalsund beddéms
paverkas mest. Sammantaget bedéms miljdeffekten
bli varst for bottenfauna i Brandalsund dér den be-
déms bli méttlig.

Sammantaget beddéms miljideffekten vara méattlig och
miljdvardet vara litet vilket innebar att konsekvensen
for bottenfauna med avseende pa fysisk paverkan av
havsbotten under anlaggningsskedet blir liten i Bran-
dalsund. | 6vriga omraden beddéms konsekvensen bli
likvardig eller mindre.




9.3.2.2 Suspenderade sediment
och sedimentation

Anlaggningsskede

Suspenderade sediment och sedimentation uppkom-
mer framst i samband med muddring och dumpning
men &ven vid slantstabiliserande atgarder.

Merparten av bottenfauna som lever p& mjuka bottnar
lever av att &ta sediment eller ar rovdjur och frisim-
mande arter och genom att de till viss del kan fly fran
omrédet beddéms de inte péverkas direkt av spridningen
av suspenderade sediment. Indirekt paverkan, t.ex.
via minskad planktonproduktion, beddms férsumbar
eftersom varaktigheten av kraftig spridning av sus-
penderade sediment i ytan berdknas vara kortvarig
(Bilaga 3e). Filtrerande arter som musslor kan dock
paverkas negativt av suspenderade sediment genom
ett forsvarat naringsintag om dess varaktighet &ar
stérre an nagra fa dagar. Varaktig spridning under
anlaggningsskedet av suspenderade sediment i
bottenvattnet har beraknats uppsta i och i anslutning
till muddringsomradena i Hallsfiarden och i N&slands-
fiarden (Bilaga 3e). | dessa omraden kan filtrerade
arter bedémas paverkas negativt. Aterkolonisation
beréknas ske inom ett till tvd &r men musslor &r lang-
livade och det kan darfor droja flera ar innan en
population med aldre individer &terhamtat sig inom
paverkade omréaden.

| ndgra muddringsomraden férekommer sediment
med forhojda halter av framférallt kvicksilver, TBT

och PCB vilket kan paverka bottenfaunan negativt.
Genom att muddringen av de férorenade massorna
kommer att utféras med miljdskopa minimeras dock
spridningen av suspenderade sediment och lackage
av miljogifter. Tillsammans gor detta att spridningen av
féroreningar beddms bili liten. Arbetena i vatten kom-
mer att utféras under host/vinter vilket i négon grad
kan gynna milién pa grund av lagre biologisk aktivitet
vid lagre vattentemperatur. Merparten av de miljo-
gifter som sprids i vattnet kommer att vara bunden

till partiklar som sedimenterar forhallandevis snabbt.
Paverkan av miliogifter genom férhojda halter i vattnet
beddms som kortvarig genom snabb sedimentation
och utspadning i vattenmassan. Sammantaget gor
detta att paverkan av féroreningar pa bottenfaunan
beddms bli mycket begransad.

Sjofartsverket - MKB Projekt Landsortsfarleden

Om spridning av suspenderade sediment leder till
kraftig sedimentation kan dven den péverka botten-
faunan. Modellberékningar visar dock att den storsta
sedimentationen av spill sker inom muddrings- och
dumpningsomradena (Bilaga 3e och 3m). Aterdeposi
tion av spill frdn dessa omréden berdknas bli Iagre an
5 mm och i intiliggande omrédden 5-10 mm. Botten-
faunan som finns pa mjukbotten intill platserna for
muddring och dumpning utgérs till stérsta delen av
grévande arter som lever av att ata sediment. Flertalet
av dessa t.ex. havsborstmaskar, beddms klara att
forflytta sig upp genom sedimentet &ven vid en depo-
sition pa 5-10 mm. Det gar dock inte att utesluta att
en viss negativ effekt pa individniva. Det samma galler
for frisimmande och mer rorliga arter t.ex. marlkraftor
som ocksé har majlighet att till viss del forflytta fran
paverkade omraden. | den man skador sker pa bot-
tenfaunan bedéms &terkolonisation kunna ske inom
en till fem &r.

Huvuddelen av de arter och individer som finns pa
opéverkade mjukbottnar &ter av det ytligaste sedimentet.
Detta pa grund av ett hogre naringsinnehall i det nyligen
sedimenterade materialet. En Gverlagring av sediment
med lagt naringsinnehall kan darfor bedémas minska
den biologiska produktionen inom nagot paverkans-
omradena. Genom att sedimenterat material i huvud-
sak liknar de ursprungliga sedimenten beddéms dock
en atergang till tidigare forhallanden ske inom ett till tre
ar genom att nytt och mer naringsrikt sediment tillférs
ytorna genom naturlig sedimentation.

Modelleringen av suspenderade sediment (redovisas
i avsnitt 8.3) visar att de suspenderade sedimenten
spads ut forhallandevis fort och att det spill som
transporteras i vattenmassan sedimenterar i huvud-
sak i direkt anslutning till muddrings- och dumpnings-
plats. Tiden som grumlande verksamhet pagar &r i
vissa farledsavsnitt (Brandalsund och Skanssundet)
dock relativt Iang. Milioeffekten beddms darfér som
mattlig.

Bottenfaunan i de inre omréddena kan bedémas som
relativt kraftigt paverkad av 6vergddning. Undersok-
ningar i strandzonens vegetationsomraden indikerar
relativt art- och individrika forhallanden. Bottenfaunan
har darigenom en viktig funktion som fédounderlag
for fisk och faglar, se avsnitt 9.1.2 och 9.5.2. Varken
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rodlistade eller skyddade arter har dock patréffats.
Sammantaget beddms déarmed miljévardet med
avseende pa bottenfauna som litet.

Sammantaget beddms miljdeffekten vara mattlig och
miljiévardet vara litet vilket innebér att konsekvensen
med avseende pa suspenderade sediment och sedi-
mentation for bottenfauna under anlaggningsskedet
blir liten.

9.3.2.3 Vagexponering

Driftskede

Prognoser om den framtida fartygstrafiken samt modell-
berakningar av fartygsinducerade vagor indikerar att
den storsta risken for paverkan av vagexponering fore-
ligger i det tranga sundet mellan Oaxen och Regarn
samt i tranga och grunda delar langs strackan mellan
Skanssund och Sodertélje (Bilaga 3c). Jamfért med
nollalternativet innebéar den planerade utbyggnaden
av farleden en minskning av erosionsrisken med
avseende pa avsankningsvagor (Bilaga 3d) under
forutséttning att en hastighetssankning infors. Effekter
av s.k. propellerstrommar i grunda partier av farleden
vid fartygspassager kan ocksa komma att uppsta.

Bottenfaunan i djupare omréden kan péverkas negativt
av bottenstrémmar genom ett férsamrat fddounderlag
genom att sedimenterat finkornigt organiskt material
standigt eroderar bort fran sedimentytan. Propeller-
strdmmar vid botten fran den storre fartygstypen kan
paverka omraden som ar grundare an 16 m. D& de
grundaste delarna av omradet innanfér Skanssundet
bestar av mycket lerpartiklar finns det en risk att
grumlighetsnivaerna i omradet péverkas under korta
stunder vid passager av de storsta fartygsklasserna.
For mindre fartyg forvéantas effekten fran dessa
propellerstrdmmar bli mindre da dessa har mindre

djupgéende, propellerradie och motorstyrka.

| strandzonen kan erosion leda till en nagot lagre pro-
duktion av bottenfauna i grunda och trénga farleds-
avsnitt. Sett till hela vattenomradet bedéms dock
effekterna som férsumbara. | hog grad finns effekten
sannolikt i trdnga farledsavsnitt redan idag sé jamfort
med nuldget kan det vara svart att bedéma nédgon
markbar effekt. Miljioeffekten bedéms darmed som
férsumbar.

Bottenfaunan i den inre delen av farleden kan bedémas
som relativt kraftigt paverkad av 6vergddning. Under-
sokningar i strandzonens vegetationsomraden indi-
kerar relativt art- och individrika forhallanden men
varken rodlistade eller skyddade arter har patréaffats.
Miljovardet beddms darmed som litet.

Sammantaget beddéms miljdeffekten vara férsumbar
och miliévardet vara litet vilket innebar att konsekvensen
med avseende pa vagexponering for bottenfauna
under driftskedet blir férsumbar.

9.3.2.4 Samlad bedémning pa bottenfauna
Under anlaggningsskedet beddms muddring och
dumpning fysiskt paverka havsbotten vilket gor att
bottenfauna tilifalligt slas ut. De omraden som kom-
mer att paverkas av planeradade atgérder &r relativt
sma och ateretablering kommer kunna ske pa flertalet
stéllen. Konsekvensen pa bottenfauna beddms bli
liten. Under anldggningsskedet kommer aven sprid-
ningen av suspenderade sediment och sedimentation
att kunna paverka bottenfauna pa vissa stéllen. De
suspenderade sedimenten spads ut forhallandevis
fort och konsekvensen for bottenfauna bilir liten.

Under driftskedet kan vissa fartygs svallvagor och
propellerstrdmmar paverka bottenfauna inom nagra
omréden. Paverkan beddms dock som kortvarig och
forekommer &ven idag. Konsekvensen pa bottenfauna
av vagexponering blir forsumbar.
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9.4 Marina daggdjur

9.4.1 Nulagesbeskrivning

Med begreppet marina daggdjur avses salar och valar.
| Sverige finns tre bofasta arter av sél (vikare, knubbsal
och grasél) och en bofast valart (tumlare). Vikare finns i
Bottniska viken varfér den inte férekommer vid Lands-
ort och har dérmed avgransats bort i beddémningen.
Knubbsal férekommer langs hela vastkusten, i Oresund
och i Sédra Ostersjon upp till strax norr om Kalmar-
sund enligt Artdatabanken. Grasal &r den art som
forvantas forekomma i omrédet.

9.41.1 Grasal

Grasalen &r Sveriges vanligaste sal och finns framforallt
i Ostersjon, men forekommer &ven pa vastkusten. Arten
ar Sveriges storsta sél och blir ca 1,8-3 m. Grasélen &r
klassad som livskraftig. | Ostersjon féder grasélen sina
kutar fran slutet av februari till borjan av april. Sarskilt
under perioden maj—juni samlas de i storre flockar pa
de yttersta kobbarna i skargarden for att byta péals.
Grasélens foda utgdrs mestadels av stim- och botten-
levande fisk. Uppskattningsvis finns det mellan
37500-50000 grésalar i hela Ostersjon.

Grasal fodosoker sparsamt langs den aktuella
farledsstréckan, men de foder sina ungar pa dar och
skar langre ut i havsbandet. Detta sker under tidig var
i manadsskiftet februari/mars.
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9.41.2 Ostersjétumlare

Ostersjdtumlaren ar klassad som akut hotad och réd-
listad sedan 2020. Det uppskattas férekomma ca 500
individer totalt i Ostersjon. Tumlarens huvudsakliga féda
i svenska vatten utgdrs av olika fiskarter. Tumlaren gor
oftast ganska grunda och korta dyk men kan ta sig
ner till ver 220 m djup (Havs- och vattenmyndigheten,
2022). Tumlaren har mycket kanslig horsel och den &r
beroende av att kunna hora saval ljud frdn omgivningen
som ekot av sina egna signaler. Genom ekolokalisering
med hdgfrekventa klickljud kan den orientera sig, stka
efter fisk och kommunicera.

| Ostersjon intraffar tumlarens parningsperiod kring
juli—augusti och kalvning sker ca 10-11 méanader
senare. Honorna foder oftast en kalv vartannat eller

i mer sallsynta fall varje ar. Kalvarna diar sedan i ca
8-10 manader. Viktiga omraden for tumlare och deras
habitat har identifierats baserat pa data om tumlar-
forekomst. Sammanlagt har atta skyddsvarda om-
raden identifierats for tumlare i svenska vatten varav
Hanobukten, séder om Oland, Midsjébankarna och
Hoburgs bank samt Norra Oland nyttjas av Ostersjo-
populationen. Under maj—oktober samlas en stor del
av Ostersjdpopulationen i omradet Midsjobankarna
och Hoburgs bank. D& detta sammanfaller med
tumlarens fortplantningsperiod bedéms detta vara
populationens viktigaste reproduktionsomrade. Under
november—april sprider sedan populationen ut sig
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inom en stdrre del av Ostersjén och kan férekomma
tilsammans med Bélthavspopulationen. (Havs och
vattenmyndigheten, 2021).

Enligt Havs- och vattenmyndighetens webbplats som
redovisar inrapporterade tumlarfynd, finns tre stycken
fynd av tumlare noterade i de yttre delarna kring Lands—
ort (Havs- och vattenmyndigheten, u.d.). Lotsar som
jobbar langs Landsortsfarleden har tilifrégats och de
har aldrig sett en tumlare i utredningsomradet langs
farleden. Slutsatsen &r att det inte beddms férekomma
tumlare i omradet, dock gors en konservativ bedom-
ning att enstaka individ skulle kunna férekomma
under perioden november till april.

9.4.2 Konsekvensbedémning

| detta avsnitt beskrivs paverkan och konsekvenser
som kan uppsté pa marina daggdjur under anlagg-
nings- och driftskedet. | Tabell 21 redovisas en dver-
sikt av relevanta paverkansfaktorer och i vilket skede
péaverkan uppstar.

Tabell 21. Aktuella paverkansfaktorer fér marina dagg-
djur som beddms i respektive skede.

Paverkansfaktor ~ Anlagningsskede Driftskede

Undervattens-
buller

Suspenderade
sediment

9.4.21 Undervattensbuller
Anlaggningsskede

Under anldggningsskedet beddms det dominerande
undervattensbullret komma fran borrning och sprang-
ning. Undervattensljud kan ha en negativ paverkan pa
marina daggdjur genom att exempelvis orsaka stress,
medfdra stdrningar i deras beteende och stéra deras
ljudbaserade kommunikation eller orientering. Det
tilkommande bullret kan dven medfora tillfallig horsel-
nedsattning (TTS), permanent hdrselnedsattning (PTS)
eller att formagan att upptacka och identifiera andra
liud forsvéaras (s.k. maskering). Innan borrningsarbetena
paborjas kommer s.k. mjuk uppstart att tilldmpas om

ca 20 min for att skrdamma bort marina daggdijur for
att de inte ska utsattas for plétsliga skadliga ljudnivaer.
Sprangning kommer sedan att ske i direkt anslutning
till borrning alternativt kommer salskramma eller
liknande anvands om for 1&ng tid passerat.

Det finns sannolikt inte nagra tumlare i omradet men
i och med att tumlaren &r akut hotad och rodlistad
beddms miljiovardet vara méttligt. Miljévardet for gra-
sélen beddms som férsumbart da den inte &r hotad
eller skyddad pé& samma séatt som tumlaren. Bedom-
ningen gors darmed pa tumlare.

Med beaktande av skyddséatgérder i form av skramsel-
signal och mjuk uppstart sa bedéms tumlare (och sél)
hinna forflytta sig utom rackhall fran skadligt ljud.
Miljdeffekten beddms darmed bili liten.

Sammantaget beddéms miljdeffekten vara liten och
miliévardet vara méttligt vilket innebér att konsekvensen
med avseende pé undervattensbuller for marina dagg-
djur under anlaggningsskedet blir liten.

9.4.2.2 Suspenderade sediment
och sedimentation

Anlaggningsskede

Suspenderade sediment kommer spridas i samband
med anlaggningsarbeten pa havsbotten. Det kan till-
falligt paverka marina daggdjur negativt genom dalig
sikt, férsémrad vattenkvalitet och att de kan behdva
andra sitt beteendemaonster pa grund av suspenderade
sediment. Tumlare anvander ekolokalisering for att
sOka efter féda och orientera sig. Sélar anvander
delvis synen men kan &ven jaga foda i morker och
anvander sina morrhar. Varken tumlare eller sélar ar
darfor beroende av god sikt och &r i dvrigt rérliga och
kan simma bort fran férhallanden som ar ogynnsamma.

Genom att sélar enkelt kan flytta sig fran fodosoks-
omraden dar de blir stérda beddms de atgarder som
planeras i form av muddring och dumpning inte pé&-
verka populationerna som helhet &ven om konflikter
med stress och flyktreaktioner kan komma att ske.
Marina daggdjuren kan félja fiskstimmen som flyttar
sig pa grund av suspenderade sediment och beddéms
déarmed inte paverkas i sitt fodostkande.



Foto Sirpa Ukura

Endast en ytterst begréansad andel av sélpopulationen,
och troligen inga tumlare, kommmer att exponeras for
forhojda halter av suspenderade sediment. Omradet
som marina daggdijur ror sig i &r mycket stort och
endast en brakdel kan komma att exponeras for for-
hojda halter av suspenderade sediment. Miljdeffekten
av suspenderade sediment under anlaggningsfasen
beddms vara mycket kortvarig och lokal dar muddrings-
verksamheten pagér. Milideffekten for tumlare beddms
darmed bli forsumbar.

Det finns sannolikt inte nagra tumlare i omradet men
i och med att tumlaren &r akut hotad och rodlistad
beddms miliovardet vara mattligt. Miljiévardet for gra-
sélen beddms som férsumbart da den inte &r hotad
eller skyddad p& samma sétt som tumlaren.
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Sammantaget beddms miljdeffekten vara férsumbar
och miljivardet vara mattligt vilket innebér att konse-
kvensen med avseende pa suspenderade sediment
och sedimentation for marina daggdjur under anlagg-
ningsskedet blir férsumbar.

9.4.2.3 Samlad bedémning pa marina daggdjur
Under anlaggningsskedet kommer borrning och
sprangning att sprida undervattensbuller vilket kan
stéra marina daggdijur i narheten pa olika séatt. Skydd-
satgarder kommer att vidtas for att skramma bort ev.
marina daggdjur varfor konsekvensen beddms bli liten.
Under anlaggningsskedet kommer dven spridningen
av suspenderade sediment att indirekt kunna paverka
fisk som &r foda till marina daggdjur. De marina dagg-
djuren simmar dock efter fiskstim till andra omraden
och konsekvensen blir darmed férsumbar.
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9.5 Fagel

9.51 Nulagesbeskrivning

Enligt den naturvardes- och fagelinventering som
genomfordes under sommaren ar 2017, se Bilaga 3h,
konstaterades att flera omraden som hyser htga natur-
varden finns i farledens néromrade. Fagelinventeringen
utfordes enligt kustfagelinventeringens metodik och alla
fagelskyddsomraden, mindre kobbar och skar samt
alla strandomréden omfattades av inventeringen. Fokus
var kustfagel och storre rovfaglar som havsorn, berguv
och fiskgjuse. Fagelutredningen har bl.a. legat till grund
for planerad placering och justering av farledsutmérkning.

Inom utredningsomréadet konstaterades 51 fagelarter
under inventeringen som gjordes 2017. De rodlistade
arterna som patraffades redovisas i Tabell 22. Sex
stationéra arter som inte &r rodlistade, men listade i

fageldirektivets Bilaga 1 patraffades ocksa, sangsvan,
fiskgjuse, fisktarna, silvertarna, svarthakedopping och
vitkindad géas. De rodlistade arterna havsdrn och skran-
tarna &r ocksa listade i direktivets Bilaga 1. Utdver de

arter som pétraffades vid inventeringen fanns det tva

rodlistade arter inrapporterade till Art Databanken, berg-
uv, och arta som &r klassade i kategorin sérbara arter (VU).

Under varen 2024 gjordes en uppdaterad studie
avseende fagel inom utredningsomrédet. | denna
uppdateras tidigare fynd med nu géllande uppgifter
om rodlistestatus samt kompletteras med nya fagel-
fynd som rapporterats in i Artportalen mellan aren
2018-2024. Uppdateringen av gamla fynd visar att
15 av de rodlistade arterna som redovisades i fagel-
utredningen fran 2018 har andrat hotkategori i rod-
listan 2020 jamfoért med rodlistan 2015, se skillnader i
Tabell 22. (Bilaga 3x).

Tabell 22. Rédlistade arter funna vid inventering varav vissa klassningar férandrats sedan 2017.

Art Tidigare klassning Nuvarande klassning
Alfagel - Nara hotad (NT)
Blasand - Sarbar (VU)
Brunand Sarbar (VU) Starkt hotad (EN)
Drillsnappa - Nara hotad (NT)
Ejder Sarbar (VU) Starkt hotad (EN)
Fiskmas - Nara hotad (NT)
Gravand - Nara hotad (NT)
Gratrut Sarbar (VU) Sarbar (VU)
Havstrut - Sarbar (VU)
Havsoérn Nara hotad (NT) Nara hotad (NT)
Kricka - Sarbar (VU)
Kustlabb Nara hotad (NT) Nara hotad (NT)
Roskarl Sarbar (VU) Starkt hotad (EN)
Silltrut Nara hotad (NT) Néara hotad (NT)
Skedand = Néra hotad (NT)
Skrattmas - Néra hotad (NT)
Skrantarna Nara hotad (NT) Nara hotad (NT)
Strandskata - Nara hotad (NT)
Svarta Néra hotad (NT) Sarbar (VU)
Tobisgrissla Nara hotad (NT) Nara hotad (NT)

Tofsvipa -

Sarbar (VU)
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Den kompletterande studien under 2024 visade att ytter-
ligare 21 rodlistade och skyddsklassade arter tillkommit
som inte identifierades i den tidigare faltinventeringen.
De nya artfynden ar rodlistade eller skyddsklassade
arter som registrerats i artportalen och hotartsregistret
under perioden 2018-2024. Av dessa 21 nytillkomna
arter klassas tolv som nara hotade (NT): bla karrhok,
dubbelbeckasin, duvhok, hornuggla, kentsk tarna,
kungsorn, pilgrimsfalk, smadopping, sméalom, smatarna,
stenfalk och svartsnéppa. Fyra arter klassas som sar-
bara (VU): brushane, myrspov, stjartand och svarttarna.
Dartill fanns fem starkt hotade arter (EN): bergand,
brun glada, storspov, tretdig méas och arta. Tolv av de
21 nytillkomna arterna ar utdver att vara rédlistade
aven listade i Fageldirektivets, Bilaga 1: bla karrhok,
brun glada, brushane, dubbelbeckasin, kentsk tarna,
kungsorn, myrspov, pilgrimsfalk, smalom, sméatarna,
stenfalk och svarttéarna.

9.5.1.1 Hackande faglar

| den inre delen av farledsstrackan, Hallsfjarden, be-
ddémdes de vardefullaste lokalerna for kusthackande
fagel vara grusbankarna vid brofastet till jarnvagsboron
i Sodertalje och vid Flaskldsa. | Himmerfjarden och
soderut bedémdes motsvarande hackningslokaler
vara belagna vid bl.a. Kérringholmen, norra och sddra
Frackstahall, Axvika holmar, Axvika hallar, Brudskar
och Pipskar. Nagra dar (Brudskar, Jeppeskar, Pipskar
och Korshomen—Knappen) i Himmerfjarden och
soderut, i ndrheten av de nya farledsavsnitten, utgor
fagelskyddsomréden dar det rader tilltradesforbud
under del av aret till skydd for fagellivet. Skyddet
omfattar landstigningsférbud under var och sommar.
Aven Brandalsunds naturreservat och Natura 2000-
omradet Skanssundet ar viktiga for fagellivet. | ytter-
skargérden beddémdes de vardefullaste lokalerna vara
mindre Gar och skar i Revskarsomrédet och omradet
mellan Tord och Landsort.

Foto AdobeStock
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Vad géller ejder har en kompletterande utredning
gjorts, se Bilaga 3i. Bland de partier som har stora
ejderpopulationer utmed befintlig farled méarks framst
stréckorna Tord stenstrand till Fifang, omradena runt
Regarn, Oaxen, fagelskyddsomradet Jeppeskar samt
Axvalla holmar och hallar, men ejder férekommer
aven vid exempelvis Flasklosa. | anslutning till de nya
farledsavsnitten ar det framst vid Revudden, Ekskar,
fagelskyddsomradet Brudskéar samt Bjorkholmen och
Granholmen som de stora férekomsterna av ejder
finns. Hackningsframgangen beddémdes vara béast i
omradena vid Regarn, Oaxen och Jeppeskar.

9.5.1.2 Rastande och 6vervintrande faglar
Langs farledsstrackningen férekommer vardefulla
habitat for vattenanknutna faglar utdver for hackning
aven for rast och évervintring. Strandzonernas under-
vattensvegetation och de algrasangar som forekommer
sdder och sydvast om farledsomradet har en viktig
funktion som fodostksomrade for faglar. Grund-
omraden med musselbankar utgér fodounderlag for
framst alfagel och ejder och férekommer frekvent
s6der om Regarn och ut mot Landsort. Vattnen runt
Landsort, Tor® stenstrand, Orudden och Skans-
sundet har stor betydelse for dvervintrande sjofagel.
Narheten till havet medfér att det finns gott om dppet
vatten for sjofagel att fodosoka i. Alfaglar Gvervintrar
och rastar arligen i stora antal i det yttre skargards-
omradet, 2000-4 000 individer med maxvarden upp
mot 20000. Alfageln har minskat kraftigt och har

en dvervintringspopulation i Ostersjon. Ett omrade
som omfattar det yttre skargardsomradet och upp i
Himmerfijarden utgor ett IBA-omrade (Important Bird
and Biodiversity Areas) for knipa och vigg som rastar i
betydande antal, se Figur 31.
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Figur 31.

IBA-omradet "Coastal area of Toré-Muskd” enligt Bird Life International

med signifikanta populationer av knipa och vigg.



9.5.2 Konsekvensbeddémning

| detta avsnitt beskrivs paverkan och konsekvenser
som kan uppsté pa fagel under anlaggnings- och drift-
skedet. | Tabell 23 redovisas en dversikt av relevanta
paverkansfaktorer och i vilket skede paverkan uppstar.

Tabell 23. Aktuella paverkansfaktorer for fagel som
beddms i respektive skede.

Paverkansfaktor  Anlagningsskede Driftskede
Fysisk paverkan
X X
ovan havsytan
Suspenderade
sediment och X
sedimentation
Luftburet buller X X

9.5.2.1 Fysisk paverkan ovan havsytan
Anlaggningsskedet

Under anlaggningsskedet kommer den fysiska nérvaron
av arbetsfartyg mm. att kunna skramma bort fagel i
nérheten. Arbetet kommer inte att paga dverallt samtidigt
utan ske pé olika stéllen med olika varaktighet langs
med farleden. Inom dumpningsomradet kommer dock
verksamhet paga under stdrre delen av tiden for mudd-
ringsverksamhet. S& fort anlaggningsarbetet ar fardigt
kommer paverkan att upphora och mojliggora att fagel
kan atervanda till omradet. Genom att muddrings- och
dumpningsverksamheten ar férlagd utanfér hacknings-
tid och rastande och fédostkande sjofaglar beddoms
kunna flytta till narbelagna omraden under den tid

som atgarden pagar bedoms miljdeffekten bli liten.

Flertalet av fagelarterna som péatraffas och kan pa-
verkas langs med farleden &r rodlistade. Da de flesta
arter befinner sig utmed hela eller stérre omréden av
muddringsomradena paverkas inte hela populationer
utan snarare individer av faglar. Med anledning av
detta beddms miliovardet for fagel vara mattligt.

Sammantaget beddéms miljdeffekten vara liten och
miljovardet vara méattligt vilket innebar att konsekvensen
med avseende pa fysisk paverkan ovan havsytan for
fagel under anlaggningsskedet blir liten.
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Driftskede

Fagelutredningarna har lyft att ny fast utmérkning
skulle kunna nyttjas av rovfaglar som spaningsplatser.
Denna risk beddms som hdg pa skér som saknar,
eller endast har sparsamt férekommande trad- och
buskvegetation. Skadebegransande atgarder skulle
kunna vara att forse fyrarna med taggar sé att de inte
kan fungera som sittplatser for rovfaglar, detta har
dock testats med varierat resultat. Vid stranden av 6n
Norra Frackstahall (FF14, Figur 10) ska ny utmarkning
anlaggas. Platsen utgdr vardefull hackningsmiljo for
faglar, framfor allt for ejder. Fyrens lokalisering pa én
har anpassats sé langt som majligt efter synpunkter
fran fagelexpertis som deltog vid rekognoseringen.
Miljdeffekten av den nya farledsutmarkningen i om-
radet bedéms darmed som férsumbar.

Flertalet av fagelarterna som pétraffas och kan paverkas
langs med farleden &r hotade och rodlistade. Da de
flesta arter befinner sig utmed hela eller stdrre omraden
av muddringsomradena péverkas inte hela populationer
utan snarare individer av faglar. Med anledning av
detta beddms miliovardet for fagel vara mattligt.

Sammantaget beddéms miljdeffekten vara férsumbar
och miljivardet vara mattligt vilket innebér att konse-
kvensen med avseende pa fysisk paverkan ovan
havsytan for fagel under driftskedet blir forsumbar.

9.5.2.2 Suspenderade sediment
och sedimentation

Anlaggningsskede

| samband med spridningen av suspenderade sedi-
ment i vattnet p& grund av anlaggningsarbeten (mudd-
ring och dumpning) riskerar faglar, t.ex. ejder, som soker
foda i vattnet att stéras genom forsémrad sikt. Faglarna
beddms dock kunna leta féda i narliggande omréden.
Stérningen beddms som kortvarig och klingar av efter
arbetena slutforts. Dessa arbeten kommer dessutom
att utforas utanfor faglars hackningstid. Miljoeffekten
pé fagelbestanden beddmas darmed som liten.

Flertalet av fagelarterna som patraffas och kan pa-
verkas langs med farleden ar hotade och rodlistade.
Da de flesta arter befinner sig utmed hela eller storre
omraden av muddringsomrédena paverkas inte hela
populationer utan snarare individer av faglar. | och med
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att spridningen av suspenderade sediment ar mycket
lokal och begransad samtidigt som faglarna bedéms
kunna leta féda i nérliggande omraden beddms dar-
med ytterst f& fagelindivider att paverkas. Med anled-
ning av detta beddms miljévardet for fagel vara litet.

Sammantaget beddms miljdeffekten vara liten och
miljiévardet vara litet vilket innebar att konsekvensen
med avseende pa suspenderade sediment och sedi-
mentation for fagel under anldggningsskedet blir liten.

9.5.2.3 Luftburet buller

Anlaggningsskede

Under anlaggningsverksamheten kommer luftburet
buller att uppsté vilket har beskrivits i avsnitt 7.5. | de
sodra delarna av farleden dar borrning och sprangning
forekommer beddms paverkan av buller pa fagel bli
storst. Arbete kommer inte att paga pa alla stéllen sam-
tidigt utan ske péa olika stallen med olika varaktighet
langs med farleden. Sa fort anlaggningsarbetet ar
fardigt kommer paverkan att upphdra och mojliggor
for fagel att atervanda till omradet. Muddringsverk-
samheten kommer med skyddsatgard att utféras utan-
for hackningsperioden samtidigt som rastande och
fodostkande sjofaglar bedéms kunna flytta till nér-
beldgna omraden under den tid som &tgarden pagar.

Faglar i narheten av bullrande verksamhet bedéms
skrémmas och kunna soka sig till naraliggande om-
raden medan arbetena pagar. Faglar bedoms ater-
etablera sa snart som storningen upphor. Ejder fore-
kommer i storre koncentrationer av hdckande och
Overvintrande langs den uppgraderade strackan.
Ejder beddms storas av buller under byggskedet som
leder till att faglar skrams upp. Med tildmpande av
skyddsatgard om tidsrestriktion, med syfte att arbete
under perioden da flesta faglar hackar undviks, blir
effekten lagre. Arbetena pagéar &ven vid olika platser
vid olika tider och under en begrénsad period. Miljo-
effekten av luftouret buller bedéms darmed bli liten.

Flertalet av fagelarterna som pétréffas och kan paverkas
langs med farleden ar hotade och rédlistade i olika
grad. Da de flesta arter befinner sig utmed hela eller
stérre omraden av muddringsomradena paverkas inte
hela populationer utan snarare individer av faglar. Med
anledning av detta beddms miljiévardet for de faglar

som paverkas av luftburet buller att vara méattligt.

Sammantaget beddéms miljdeffekten vara liten och
miliovardet vara mattligt vilket innebér att konsekvensen
med avseende pa luftburet buller for fagel under
anlaggningsskedet bilir liten.

Driftskede

| driftskedet beddms paverkan av fartygsdriften i huvud-
sak besta av effekter fran buller samt fysisk narvaro
av fartyg som kan bidra till upprepad stérning hos
fagel i narheten. Svallvagor i exponerade strandavsnitt
beddms inte paverka fddounderlaget for faglar i om-
radet som helhet.

Effekten av stdrning och buller i samband med
fartygspassager beddms i huvudsak orsaka kortvarig
stress och flyktreaktioner och sé fort fartyget passe-
rat forsvinner paverkan.

Beddmningen ér att den uppgraderade strack-

an innebér stdérre konsekvenser for dvervintrande
alfagel an den befintliga farleden. Detta pa grund

av att avstandet till dvervintringsplatser blir mindre.
Bedomningen ar dock att paverkan éanda blir relativt
begransad da de nya delarna av leden inte beror
alfagelns viktigaste Gvervintringsplatser. Miljoeffekten
av passerande fartyg pa faglar i omradet bedéms
darmed som liten.

Sammantaget beddéms miljdeffekten vara liten och
miljévardet vara mattligt vilket innebar att konsekven-
sen med avseende pa luftburet buller for fagel under
driftskedet blir liten.

9.5.2.4 Samlad bedémning pa fagel

Under anlaggningsskedet kommer den fysiska néar-
varon (fysisk paverkan ovan havsytan) av arbetsfartyg
och luftburet buller frén atgarderna att kunna skramma
bort fagel i narheten. Muddrings- och dumpnings-
verksamheten ar forlagd utanfér hackningstid och
rastande och fédostkande sjofaglar bedéms kunna
flytta till narbelagna omraden under den tid som
atgarden pagar. Under anlaggningsskedet kommer
darutdver spridning av suspenderade sediment kunna
bidra till att fagel far svarare att finna foda i vattnet.
Paverkan blir dock mycket lokal och de kan leta foda

i nérliggande omraden under tiden som grumlande



arbetena pagar. Konsekvensen pa fagel under anlagg-
ningsskedet blir for alla paverkansfaktorer liten.

Under driftskedet skulle ny utmarkning (fysisk pa-
verkan ovan havsytan) pa vissa platser kunna nyttjas
av rovfaglar som spaningsplatser. Konsekvensen av
detta blir dock férsumbar.

Under driftskedet kan fagel aven stéras av fartyg som
passerar (fysisk paverkan ovan havsytan) och sam-
tidigt bidrar med spridning av luftburet buller. Det &ar
en kortvarig paverkan som finns pa manga strackor
redan idag och upphor sé fort fartygen passerat.
Konsekvensen pa fagel av fartygstrafiken blir liten.

9.6 Flora och fauna

9.6.1  Nulagesbeskrivning

Pa platser dar ny utmarkning planeras férekommer
flora och fauna pé land (fagel beddms i avsnitt 9.5)
som skulle kunna péaverkas varfor naturvardesinven-
teringar har genomférts. Den férsta inventeringen
utfordes 2017 (Bilaga 3h) men da flertalet utmarknings-
platser sedan optimerats och flyttats utférdes en ny
inventering 2024 (Bilaga 3n). Vid naturvardesinven-
teringen inventerades naturmiljer pa forekomst av
ekologiskt vardefulla biotoper och strukturer. Natur-
vardsarter eftersoktes ocksa, med sarskilt fokus pa
karlvaxter, insekter och faglar. Klassningen resulterar i

fyra olika naturvardesklasser, dar naturvardesklass 1
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ar hogst och motsvarar omrade som beddms vara
av sérskild betydelse for att uppratthalla biologisk
méangfald pé nationell eller global niva.

9.6.2 Konsekvensbedémning

| detta avsnitt beskrivs paverkan och konsekvenser
som kan uppsta pa flora och fauna under anlagg-
nings- och driftskedet. | Tabell 24 redovisas en dver-
sikt av identifierade paverkansfaktorer och i vilket
skede paverkan uppstéar. Bedémningen av fagel gors
i avsnitt 9.5.2.

Tabell 24. Aktuella paverkansfaktorer for flora och
fauna som beddms i respektive skede.

Paverkansfaktor  Anlagningsskede Driftskede

Fysisk paverkan
ovan havsytan

9.6.2.1 Fysisk paverkan ovan havsytan
Anlaggningsskede

I avsnitt 7.6 beskrivs hur det fysiska anspréket av yta
under anlaggningsskedet varierar. En separat bedém-
ning for kumlet i Natura 2000-omradet Stangberget
gdrs i Bilaga 3k. Det mest skyddsvarda vid de allra
flesta utmarkningsplatserna ar fagel vilket bedéms

i avsnitt 9.5.2. Sammantaget beddms sma ytor tas

i ansprak pa land. Paverkan vid varje plats kommer
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vara kortvarig, upp till ca en vecka. Den temporéra
ytan (35-50 m?) som tas i ansprak under anlaggnings-
arbetet kommer att terstéllas efter arbetet &r avslutat.
Miljeffekten beddms darmed som liten.

| och med att flertalet av utmarkningsplatserna ar
klassade med hogsta naturvarde samtidigt som
utbredningen av paverkan ar mycket begréansad inom
det klassade omradet beddéms miljévardet med av-
seende pa flora och fauna vara litet.

Sammantaget beddéms miljdeffekten vara liten och
miljiévardet vara litet vilket innebar att konsekvensen
med avseende pa fysisk paverkan ovan havsytan (ny
utmarkning) for flora och fauna under anlaggnings-
skedet blir liten. En dispensansdkan fér uppférandet
av kumlet i Natura 2000-omradet Stangberget kom-
mer att goras enligt 7 kap. miljobalken.

Driftskede

Sammantaget beddéms ytterst sméa ytor (1-5 m?) tas i
ansprak pé land. | och med att den befintliga farleds-
utmarkningen uppgraderas till samma tekniska standard
som den nya och darmed blir tamligen underhallsfri
kommer paverkan under driftskedet att vara mycket
liten och kan i de flesta fall jamstallas med vilket besdk
som helst i omradet. Milideffekten bedéms darmed som
forsumbar.

| och med att det flertalet av utmarkningsplatserna ar
klassade med hdgsta naturvarde samtidigt som ut-
bredningen av paverkan &r mycket begransad bedéms
milibvardet med avseende pa flora och fauna vara litet.

Sammantaget beddms miljdeffekten vara férsumbar
och miljiovéardet vara litet vilket innebér att konsekvensen
med avseende pa fysisk paverkan ovan havsytan (ny
utmarkning) fér flora och fauna under driftskedet blir
férsumbar.

9.7 Yrkesfiske

9.71 Nulagesbeskrivning
Omréadet fran Brandsund och stéderut ar utpekat som
riksintresse for yrkesfisket, se kapitel 2.3.

| samband med samradet 2024 informerade Lans-

styrelsen Stockholms 1&n om att det finns en aktiv
yrkesfiskare och att denne fiskar &l med fasta redskap
vid Tor6. De férmedlade aven att yrkesfisket har varit
betydande men att det numera endast ar det allmanna
fritidsfiske som sker med betydande omfattning (vilket
beddms i avsnitt 9.11.1.3). Det finns enligt Lansstyrelsen
i Sormland ytterligare tva smaskaliga yrkesfiskare i
det yttre omradet néra Asko som bedriver tralfiske.

Data har begarts ut av HAV for att utreda omfattningen
av yrkesfisket l&ngs Landsortsfarleden. Redovisade
fangster fran hela strackan mellan &ren 2015 till 2022
(Havs- och vattenmyndigheten, HAV, 2023) visar att
ingen fangst finns inrapporterad norr om Fifang. Fran
samma kalla gar det att konstatera att tralning &ar det
huvudsakliga redskapet och att yrkesfisket sker fran
Askd och langre ut till havs (i Krabbfjarden). Totalt har
det under aren 2015-2022 rapporterats in ca 2300
ton fangst i Krabbfjarden enligt urval i Figur 32.

Den 6vervagande fangsten bestar av stromming
som utgor 95 % av ca 2 300 ton. Totala fangsten av
respektive fiskart mellan aren 2015-2022 redovisas |
Tabell 25.

Tabell 25. Total fangst for respektive fiskart i omradet
mellan &ren 2015-2022. Data fran (Havs- och vatten-
myndigheten, HAV, 2023)

Fiskart Fangst (ton)
Abborre 15
Gadda 0,5
Gos 04
Hornsimpa 0,7
Sik 08
Strémming 2215
Skarpsill 107
Skrubbskéadda 0,03
Torsk 0,003
Al (blankal) 2.9
Oring 0,03
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Figur 32.

Punkter med inrapporterade fiskfangster till HAV under &ren 2015-2022. (Havs och vattenmyndigheten, HAV, 2023).
Fiske-markeringarna i figuren &r de inrapporterade punkterna som totalt motsvarar ca 2 300 ton under &ren 2015-2022.
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9.7.2 Konsekvensbeddémning

| detta avsnitt beskrivs paverkan och konsekvenser
som kan uppsté pa yrkesfiske under anlaggnings-
skedet. | Tabell 26 redovisas vilken paverkansfaktorer
och i vilket skede paverkan uppstar. Suspenderade
sediment har avgrénsats bort da yrkesfisket uteslu-
tande sker i de sodra omradena dér spridningen av
suspenderade sediment ar forsumbar.

Tabell 26. Aktuella paverkansfaktorer for yrkesfiske
som beddms i respektive skede.

Paverkansfaktor  Anlagningsskede Driftskede
Undervattens-
X
buller
9.7.21 Undervattensbuller

Anlaggningsskede

Storst spridning av undervattensbuller i de sddra
delarna av farleden kommer att ske vid de tidpunkter
som borrning och spréngning pagar. Beroende pa
ljudstyrka och avstand kan skada, mortalitet eller
skrédmsel av fisk som befinner sig i ndrheten fore-
komma. Detta kan leda till att det inte gér att fanga
fisk i samma utstrackning som annars. Skydds-
atgarder som kommer att vidtas innebar dock att
effekten av paverkan blir mindre. Den Gvervagande
delen av yrkesfisket sker pa varen och da kommer
ingen muddringsverksamhet att férekomma. Infér
sprangning kommer dessutom s.k. mjuk uppstart att
tillampas for att forhindra att fisk utsatts for plotsliga
skadliga ljudnivaer. Sprangning kommer tidsmassigt
att ske i anslutning till att borrningen avslutats samt
kommer en skramselsignal att avfyras innan sprang-
ningsarbeten ska utféras, i syfte att ytterligare skramma
bort fisk i aktuellt omrade. Detta bidrar till att fisk inte
forolyckas eller skadas utan har en mojlighet att
forflytta sig.

Eventuell paverkan pé yrkesfiske kommer att ske
under perioden 15 augusti till sista januari och den
storsta delen av fangst av stromming gors utanfor
denna period. Miljioeffekten av undervattensbuller pa
yrkesfiske kommer att vara tillfallig, den pagar under
nagra manader utanfor den mest fiskeintensivaste

perioden. Milioeffekten pa yrkesfiske med avseende
pa undervattensbuller beddms med iakttagande av
skyddsétgarder bli liten.

Den del fangst som fangats i Krabbfjarden under aren
2015-2022 ar en mycket liten andel av den totala
andel strdémming som fiskas i Ostersjon. Yrkesfisket
har aven mgjlighet att fiska langre ut vid behov.
(Milio)vardet for yrkesfisket beddéms darmed vara
férsumbart.

Sammantaget beddms miljdeffekten vara liten och
(miljie)vardet vara férsumbart vilket innebar att kon-
sekvensen med avseende pa undervattensbuller for
yrkesfiske under anlaggningsskedet blir férsumbar.

9.8 Sjoéfart och farled

9.8.1 Nulagesbeskrivning

Manga olika typer av fartyg trafikerar farleden. Fartygen
har exempelvis olika Iangd, bredd, djup och skrovform
och har finns dven en stor mangd fritidsbatstrafik under
sommarsasongen. Antalet eller vilka fartyg som trafik-
erar Landsortsfarleden &r inget som Sjofartsverket rader
Over, sé lange dessa haller sig inom den maximala
storlek som Sjofartsverket beslutat lotsa i farleden.

Som beskrivet i avsnitt 4.5 beddms farleden trafikeras
av i snitt av féljande antal fartygsrorelser. Dagligt antal
fartygspassager uppskattas till sju passager/dygn for

nulaget, tio passager/dygn for nollalternativet och atta
passager/dygn for planerad verksamhet.

Farleden ar av stor betydelse for sjdtrafiken till S6der-
télje Hamn och hamnarna i Mélaren.

Sddertélie Hamn ar Sveriges fjarde stdrsta container-
hamn och ar en nod fér godshanteringen i Mélardalen
och Stockholmsregionen. Hamnen har ett strategiskt
lage for godsforsoriningen med sjdfart till Stock-
holmsregionen, da forutsattningarna for anslutande
transporter pa jarnvag eller inlandssjofart ar optimala.
| direkt narhet till hamnen finns jarnvagarna Vastra
stambanan, Svealandsbanan och Grédingebanan.
Anslutning till Vastra stambanan som ingér i jarn-
vagens stomnat innebér att Sddertélje hamn ar av
riksintresse.
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9.8.2 Konsekvensbeddémning

| detta avsnitt beskrivs paverkan och konsekvenser
som kan uppsté pa sjofart och farled under anlagg-
ningsskedet. | Tabell 27 redovisas en dversikt av
identifierade paverkansfaktorer och i vilket skede
paverkan uppstar. For driftskedet beddms den upp-
graderade farleden att bidra positivt till sjotrafiken.

Tabell 27. Aktuella paverkansfaktorer for sjofart som
beddms i respektive skede.

Paverkansfaktor  Anlagningsskede Driftskede

Fysisk paverkan
ovanfér havsytan

9.8.2.1 Fysisk paverkan ovan havsytan

Anlaggningsskede

Sjotrafiken i farleden kommer att fortsétta aven under
tiden som de planerade anlaggningsarbetena utfors.
Vissa storningar blir oundvikliga da arbete kommer att
ske i delar av befintlig farled. Skanssundet trafikeras av
en vagfarja dagligen och dar kan vissa stérningar
forvantas uppsté. Paverkan av anlaggningsarbetena
beddms bli storst vid tre omréden Skanssundet,
Brandalsund och Flasklosa. Det &r jamforelsevis trangt
i dessa passager dar ocksé den stérsta delen av
muddringen kommer att ske. Muddringen sker dock
till stor del utanfor befintlig farledsyta och kommer att
utféras med fartyg som flyttas vid behov och majlig-
gora for trafik att ta sig forbi. Genom skyddsatgarderna
att allt arbete kommer att publiceras i Ufs samt fort-
I6pande kommuniceras till passerande fartyg kommer
det att vara tydligt var och néar arbetsfartyg finns i
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respektive omrade, vilket minskar risken for incidenter
och stoérningar. Stoérre handelsfartyg ar lotspliktiga
och kommer séledes att ha en av Sjofartsverkets
lotsar ombord. Fartyg som saknar lots men framférs
med lotsdisens gdr en anmaélan vid angodring och
kommer da att ges information om pagéende arbeten.
Miljdeffekten av anlaggningsarbetet for sjéfart och
farled beddms dérmed vara férsumbar.

Sjofart och farleder i omradet som péaverkas beddms
ha ett stort (milj)varde. Farleden ar den enda fram-
komliga vagen for storre fartyg in till S6dertélie och
Mélaren, vilka ar viktiga sjévagar for hela stor-Stock-
holms regionen.

Sammantaget beddms miljdeffekten vara férsumbar
och (milj)vardet vara stort vilket innebar att konse-
kvensen med avseende pa fysisk paverkan ovan
havsytan for sjéfart och farleder under anldggnings-

skedet blir fdrsumbar.

9.9 Totalférsvar

9.9.1  Nulédgesbeskrivning

Ostersjon &r strategiskt viktig for Férsvarsmakten som
har ett behov av att kunna verka i havet och kust-
omrédena till foljd av det sékerhetspolitiska laget.
Forsvarsmaktens Gppna intressen i hav och vid kust
géller framst dvningsverksamhet och signalspaning.
Forsvarsmakten kan exempelvis paverkas av fasta
fysiska hinder som placeras pé eller under vattnet om
dessa skulle hindra fartyg eller flyg. Tekniska stérningar
som paverkar t.ex. radar- och sambandssystem skulle
ocksé kunna vara negativt for militar verksamhet och
spaning efter yttre hot (Boverket, 2024).
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| Forsvarsmaktens sjodvningsomraden 6vas generellt
strid p&, under och dver vattenytan med medverkan
av olika typer av fartyg, ubétar, flygplan och helikoptrar.
Utredningsomradets sydligaste del, fran sddra Morko
och ut mot syd/sydost, sammanfaller med en del av
sjoévningsomrade Nattard som utgor ett riksintresse
(TMO300) i havet for totalférsvarets militara del (For-
svarsmakten, 2023). Farleden passerar alltsd genom
en del av riksintresseomradet fran sddra Morko ut mot
Landsort. Inom sjédvningsomrade Néttard planeras
anlaggning av fasta utmarkningar for sjofarten.

Inom det aktuella sjoévningsomradet ligger &ven
Asko skjutfalt och dess paverkansomrade (TM0021)
som utgor ett riksintresse pé land for totalférsvarets
militéara del (Férsvarsmakten, 2023). Askd skjutfalt &r
belaget vid Askds sddra del och vid Kolguskar samt
vid ytterligare tva mindre omraden. Farleden passerar
mellan de tva delar av Asko skjutfalt som ligger pa
Askd respektive Kolguskar. Vid Askod planeras en
andring av farledsdragningen som innebar en mer
vastlig dragning dvs. Landsortsfarleden kommer att
ga narmare Asko an den befintliga farleden. Inom Asko
skjutfélt planeras anlaggning av en fast utmarkning.

Forsvarsmakten har inte nagra MSA-ytor i narheten.
Daremot ska alla arenden inom sjodvningsomradet
remitteras till Forsvarsmakten for att sakerstalla att
riksintressena skyddas (Forsvarsmakten, 2023). Det
behover inte goras nagon flyghinderanalys eftersom
all utmérkning kommer vara lagre an 20 m.

9.9.2 Konsekvensbeddmning

| Tabell 28 redovisas en dversikt av identifierade
péaverkansfaktorer och i vilket skede paverkan
uppstar.

Tabell 28. Aktuella paverkansfaktorer for totalforsvaret
som beddms i respektive skede.

Paverkansfaktor  Anlagningsskede Driftskede

Fysisk paverkan
ovan havsytan

Fysisk paverkan
av havsbotten

9.9.2.1 Fysisk paverkan ovan havsytan
Anlaggningsskede

Muddringsarbeten inkluderande sprangning kommer
att ske i 13 muddringsomraden inom sjodvnings-
omrade Nattard, vilket innebar att mudderverk och
arbets- och transportfartyg/-pramar kommer att fore-
komma i omrédet under delar av anlaggningsskedet.
Inga av muddringsomradena &r belagna inom Askd
skjutfalt. Vidare kommer sju fasta utmarkningar att
anlaggas inom sjodvningsomrade Nattaro, varav en
av fyrarna inom Askd skjutfalt (vid Askd). Arbetsfartyg
kommer under kortare tid att trafikera och uppehalla
sig i de aktuella omréadena under anldggningsskedet.
/&tgérder som exempelvis god framforhalining och
tydlig kommunikation med Forsvarsmakten infér och
|6pande under anlaggningsskedet planeras for att
minska risken for att paverka militara Gvningar. For dkad
sékerhet kan temporéara skyddszoner tillampas kring
arbetsfartyg under anlaggningsarbetena och marke-
ring anvands vid behov. Det ska noteras att muddring
och anlaggande av fast utmérkning endast utfors i
anslutning till farledsytan och dess naromrade, dvs. i
en begransad del av sjddvningsomradet i vilken dess-
utom civil sjdfart forekommer. Eftersom god kommunika-
tion efterstravas och en god kommunikation med
Forsvaret efterstravas bedoms (milj¢)effekten vara for-
sumbar dé civil sjdfart redan forekommer i omradet.

Eftersom det finns risk att militara intressen beroérs
och forsvarsintresset ar av stor vikt fér Sverige och
beddms mottagarens (milj¢)varde vara stort.

Sammantaget beddms miljdeffekten vara férsumbar
och (milj¢)vardet vara stort vilket innebar att konse-
kvensen med avseende pa fysisk paverkan ovan
havsytan for Totalforsvaret under anlaggningsskedet

blir férsumbar.

Driftskede

Sjodvningsomradet utgor ett riksintresse men nagon
fullstandig beddmning av omradets militarstrategiska
betydelse har inte kunnat géras mot bakgrund awv till-
ganglig information. Dock beddms inte ndgon péverkan
pa specifika intressen avseende totalférsvaret uppsta.
Den fasta utmarkningen ar av mindre omfattning och
dimension och beddms darmed inte utgora nagot
hinder for militér verksamhet. | driftskedet féreligger ett



visst behov av service och underhall avseende ljus-

kallor och andra installationer i den fasta utmarkning
som férekommer ovan vattenytan i anslutning till far-
ledsytan varfor arbetsfartyg temporart kommer att
forekomma vid enstaka tillfallen varje &r. Dock kraver
sadant smarre underhallsarbete vid den enstaka fyr
som kommer att finnas inom Asko skjutfalt dialog
med Forsvarsmakten i god tid for att inte paverka
militéara évningar och uppratthélla sakerhet for under-
hallspersonalen. Miljioeffekten av planerad verksam-
het beddms darmed vara férsumbar. Forsvarsintresset
ar av stor vikt for Sverige och darmed beddms (milj6)
vardet vara stort.

Sammantaget beddms miljdeffekten vara férsumbar och
(milio)vardet vara stort vilket innebar att konsekvensen
med avseende pa fysisk paverkan ovan havsytan for
Totalférsvaret under anldggningsskedet blir fdrsumbar.
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9.9.2.2 Fysisk paverkan av havsbotten

Driftskede

Den fasta utmarkningens fundament medfér att ytor
péa havsbotten, omfattande ca 5 m? per utméarkning,
permanent tas i ansprak pa sju stallen inom sjéovnings-
omrade Nattard. Ett av dessa lagen ligger séder om
Askd inom Askd skjutfalt. Eftersom de fasta utmark-
ningarna ar av mindre omfattning bedéms de inte
utgdra nagot hinder for militér verksamhet. Darmed
beddms miljdeffekten vara férsumbar.

Sammantaget beddms miljdeffekten vara férsumbar
och (milji)vardet vara stort vilket innebér att konse-
kvensen med avseende pa fysisk paverkan ovan havs-
ytan for Totalférsvaret under driftskedet blir férsumbar.
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9.10 Kulturmiljo

9.10.1 Nulagesbeskrivning

For att beskriva nulaget med avseende pa kulturmilic
har utgangspunkter varit riksintresse kulturmiljovard
och riksantikvarieambetets register for fornlamningar
och byggnader. Darutover har Sjofartsverket latit
genomfora marinarkeologiska undersokningar i tva
etapper &r 2017-2018 (Bilaga 3u). Som ett komplement
till dessa undersokningar har en bottenundersdkning
med side scan sonar, med pafoljiande marinarkeologisk
granskning och analys, utforts under 2023 av de
potentiella dumpningsomradena (Bilaga 3g). Nedan-
stédende information &r en sammanfattning av dessa
underlag. Riksintressen for kulturmiljévarden beskrivs
i avsnitt 3.3.1.7.

Inga fornlamningar har patraffats vid nya utmark-
ningsplatser 1angs hela Landsortsfarleden. | den
stdra halvan av farleden har heller inga fornlamningar
eller Gvriga kulturhistoriska lamningar patraffats i nagot
av de muddringsomraden som &r aktuella. | dump-
ningsomrédet har en lamning patraffats i utkanten av
omradet.

Vad géller farledens norra del sé har inga fornlam-

ningar eller évriga kulturhistoriska lamningar patraffats

inom muddringsomrade 28 eller 29. Muddrings-
omrade 34 ar belaget i Skanssundet och mellan

skansarna p& Nas (RAA nr Grodinge 327:1) och Skans-

holmen (RAA nr Mérksd 62:1). Dessa skansar upp-
fordes 1623 och var i drift fram till 1927. Inga forn-
ldmningar eller dvriga kulturhistoriska lamningar har
dock identifierats i muddringsomrade 34 och inte
heller i muddringsomrade 30 eller 35.

Omrédet kring Brandalsund och Flasklosa ar det
delomrade som hyser flest fornlamningar langs
Landsortsfarleden. Ett stort antal fornl&amningar finns
registrerade i omradet, bl.a. bronsaldersrosen, forn-
borgar, gravfalt fran fornhistorisk tid samt stridsvam
fran forsta varldskriget. Vid Brandalsund har det
sedan jarndldern funnits férsvarsanlaggningar i form
av fornborgar. Omradet vid Brandalsund &r betydelse-
fullt eftersom det representerar en forntida farleds-
milj® vid inloppet till Hallsfjarden och Soédertalje.

Fran 1600-talet och fram till mitten av 1700-talet fanns
det en krog samt en farjestuga pa udden vid Trindborgen
strax norr om Brandalsund. Detta var en viktig plats i
omrédet for handel och utbyte av varor. | den undersok-
ning som gjordes i muddringsomrade 36 vid Brandal-
sund, hittades tva fartygslamningar, ett kulturlager, ett
omréade med trapélar samt en Gvningstorped fran tidigt
1900-tal, se Figur 33.

Figur 33.

Inom och strax utanfér muddringsomréde 36 har det
péatraffats tva fartygsldmningar (RAA nr Ytterjarna 264
och L2019:5988), ett kulturlager (L2019:6029), ett omrade
med trépalar samt en Gvningstorped fran tidigt 1900-tal.

Den ena av det tva ovan namnda fartygslamningarna
var kénd sedan tidigare (RAA nr Ytterjarna 264) dven
om den tidigare inte dykbesiktigats. Fartyget ar ett

ca 14 m langt travrak som troligen ar en militar- eller
en arbetsbét fran forsta halvan av 1900-talet. Fartyget
beddms vara en dvrig kulturhistorisk 1amning. Den
andra fartygslamning (L2019:5988) som patraffades i
muddringsomréadet var inte kand sedan tidigare.
Lamningen ar en ca 6 m lang spetsgatad och klink-



Figur 34.
Fartygslamning (L2019:5988) som beddms vara en fornlamning frén tidigt 1700-tal.
Fartyget forefaller varit 6verlastat med sten nar det forliste.

byggd trabét som delvis &r sonderfallen, se Figur 34.
Resultaten fran den analys som genomforts visar att
virket som béaten byggdes av avverkats mellan 1698
och 1700. Béten forliste formodligen under tidigt 1700-
tal. Fartyget beddéms vara en fornlamning.

Ett omfattande raseringslager/kulturlager (L2019:6029)
bestéende av tegeltakpannor, tegelrér, fonsterglas,
keramik, porslin, glasflaskor etc patraffades pa botten
utanfor Trindborgsudden. Ungefar 10 m fréan denna
plats fanns det fran 1691 till 1760 en krog som det
annu i dag syns spar av. P& 1870-talet byggdes det
en angbatsbrygga och ett stationshus. Rester finns
fortfarande kvar av bryggan och huset. Stationshuset
brann ner strax efter 1922 och det ar troligtvis rester
efter denna byggnad som finns i raseringslagret.
Raseringslagret beddms vara en mgjlig fornlamning.

Dér sundet &r som smalast patraffades ett stort antal
kraftiga furupélar neddrivna i botten som var avbrutna
eller avsagade ett par m under vattenytan. Pélarna
tillhérde en vagbro som var tankt att fungera som en
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evakueringsbro vid handelse av krig. Vagbron upp-
fordes 1962 och revs sannolikt pa 1970-talet. Aven
en ovningstorped fran tidigt 1900-tal, utan aktiva
sprangladdningar, hittades i muddringsomrédet.

| april 2019 bargades delar av den av marinen.
Ovningstorpeden &r en dvrig kulturhistorisk lamning.

| anslutning till muddringsomrade 36 planeras slant-
stabiliserande atgarder pa bada sidorna av Brandal-
sund for att forhindra ras av material som orsakar
uppgrundning i farleden. | det omrade déar de slant-
stabiliserande atgarderna planeras har inga fornlam-
ningar eller dvriga kulturhistoriska lamningar pétraffats.
I muddringsomréade 37 nordost om Brandalsund har
inga fornlamningar eller dvriga kulturhistoriska lam-
ningar patraffats i den undersékning som har gjorts
dér. Inga fornlamningar pétraffas vid nya fyrar eller
kummel.

Vid Flasklosa ungefar 50 m utanfor muddringsomrade
38, patraffades tva ca 14 m langa flatbottnade pram-
lAmningar (L2019:6013) i nara anslutning till land,
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se Figur 35. Pa botten i samma omrade patraffades
aven en del trapalar och liggande timmer vilket vittnar
om att en intensiv verksamhet en gang bedrivits

pa platsen. Den analys som genomforts daterar
timret till den ena av pramarna (vrak 1) till omkring
1820/1830. Den andra pramen (vrak 2) daterades till
1860/1880, dock réknas denna datering som oséaker.
Vrak 1 beddms vara en fornldmning medan vrak 2

&
1
Wt

Y ‘
" Tegelvik S
“(RAA Ytterjarna 271)

beddms vara en dvrig kulturhistorisk lamning. Inga
fornlamningar eller dvriga kulturhistoriska lamningar
har péatraffats inom muddringsomréade 38. | anslutning
till muddringsomréade 38 planeras dven slantstabilise-
rande atgarder for att forhindra ras av material som
orsakar uppgrundning i farleden. | det omrade dar de
slantstabiliserande atgarderna planeras har inga forn-
lamningar eller dvriga kulturhistoriska l&mningar patréffats.

Pramvrak

Figur 35.

Muddringsomrade 38 med tva flatbottnade pramlamningar

(L2019:6013), markerat som rosa ytor i figur.




9.10.1
| detta avsnitt beskrivs paverkan och konsekvenser

Konsekvensbedémning

som kan uppsta pa kulturmilié under anlaggningsske-
det. | Tabell 29 redovisas en 6versikt av identifierade
paverkansfaktorer och i vilket skede péverkan upp-
star. Ingen paverkan pa kulturmiljo bedéms uppsta
under driftskedet.

Tabell 29. Aktuella paverkansfaktorer for kulturmiljo
som beddms i respektive skede.

Paverkansfaktor  Anlagningsskede Driftskede
Fysisk paverkan “

av havsbotten

Suspenderade

sediment och X

sedimentation

9.10.1.1 Fysisk paverkan av havsbotten
Anlaggningsskede

| dumpningsomradet kommer ett skyddsavstand att
lamnas till det patraffade vraket i omradets utkant. |
Brandalsund forekommer tva lamningar som beddms
kunna fa den storsta paverkan ur kulturmiljosynpunkt
av planerad verksamhet. Konsekvensbeddmningen
gdrs darmed for dessa objekt.

| och med att vrak (L2019:5988) ligger mitt i muddrings-
omréadet kommer denna att behtva avlidgsnas.
Utbredningen av lamningen vid Trindborgen (L2019:
6029) &r lite oklar under sedimentytan och det gar
darmed inte att utesluta att den kan komma att dver-
lappa med muddringsomradet. | samrad med tillsyns-
myndigheten kommer dock en noggrann dokumenta-
tion av objekten att goras vilket gdr att det marin-
arkeologiska vardet kan sparas &ven om de kan kom-
ma att behdva avldagsnas fran platsen. | Gvrigt bedoms
inga fornldmningar paverkas av planerad verksamhet.
Detta gér att miljieffekten beddms som férsumbar.

I och med att bade vraket (L2019:5988) och lamningen
vid Trindborgen (L2019:6029) utgor eller kan utgéra
fornldamningar med eventuellt tilhérande fornfynd som
kan ge viktigt information om hur man levde forr i tiden.
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Daremot finns det inget som tyder pa att fynden ar
unika eller spelar en viktig roll nationellt s& miljovardet
beddms vara méattligt.

Sammantaget beddéms miljdeffekten vara férsumbar
med foreslagna skyddsatgarder och (miljo)vardet vara
méattligt vilket innebar att konsekvensen med avseende
pa fysisk paverkan av havsbotten for kulturmilio under
anlaggningsskedet blir forsumbar.

9.10.1.2 Suspenderade sediment
och sedimentation

Anlaggningsskede

| Brandalsund kommer vraket (L2019:5988) att
avlagsnas innan muddringsverksamheten paborjas
varfor suspenderade sediment och sedimentation
inte kommer att paverka fornlamningen. L&mningen
vid Trindborgen (L2019:6029) kommer att utredas
innan muddringsverksamheten paborjas. Eftersom
det ar oklart om den kommer att behdva avidgsnas
utgdr detta avsnitt fran att den kommer att ligga kvar
och darmed kunna paverkas av sedimentation under
muddringsperioden.

Vraket vid dumpningsomradet kommer att paverkas
av sedimentation i samband med dumpningen av
muddermassor. | dvrigt beddms inget ur potentiellt
kulturmiliohanseende att paverkas av suspenderade
sediment och sedimentation fran planerad verksamhet.
Konsekvensbeddmningen av suspenderade sediment
och sedimentation gors pa vraket i dumpnings-
omradet samt lamning (L2019:6029) da dessa tva
utgor eventuella fornlamningar som kan paverkas av
planerad verksamhet.

Trindborgen utgdr troligen en fornldmning som kan
ge viktigt information om hur man levde forr i tiden.
Vraket i dumpningsomradet skulle kunna utgéra en
fornlamning. Daremot finns det inget som tyder pa
att fynden ar unika eller spelar en viktig roll nationellt
varfor miljévardet bedéms vara mattligt.

De suspenderade halterna av sediment i vatten-
massan bedoms inte paverka de bada bedémda
objekten. Nar de vid muddringen frigjorda sedimenten
atersedimenterar kommer det dock att bildas ett lager
av sediment pa respektive objekt. Enligt berakningar
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kommer sedimentationen vid Trindborgen att kunna
uppga till ca 10 mm (Bilaga 3e). Enligt berakningar
kommer sedimentationen vid vraket att kunna uppgé
till ca 20 mm efter dumpningen har genomforts
(Bilaga 3m). Miljideffekten av den planerade muddrings-
och dumpningsverksamheten beddms darmed perma-
nent paverka dessa tva objekt genom 6verlagring.
Dock kommer fynden inte att paverkas av denna dver-
lagring varfér miljoeffekten beddéms som férsumbar.

Sammantaget beddéms miljdeffekten vara férsumbar
med foreslagna skyddsatgérder och (milj¢)vardet vara
maéttligt vilket innebar att konsekvensen med avseend
pé suspenderade sediment och sedimentation for
kulturmiljé under anlaggningsskedet blir férsumbar.

9.10.1.3 Samlad bedémning pa kulturmiljo

Det finns tva objekt i Brandalsund och ett i dumpnings-
omréadet som &r eller kan utgora fornlamningar. Dessa
kan paverkas under anlaggningsskedet av muddrings-
eller dumpningsverksamheten (fysisk paverkan av
havsbotten samt sedimentation). | dumpningsomradet
kommer ett skyddsavstand att Iamnas till det patréaffade
vraket i omradets utkant vilket skyddar fyndet. | Bran-
dalsund kommer en noggrann dokumentation av
fornlamningar utforas innan arbetena pabdrjas for att
sékerstélla att de kulturhistoriska vardena bevaras
och darmed blir konsekvensen férsumbar.

De objekt som kvarlamnas beddms inte paverkas av
sedimentation och konsekvenserna for kulturmiljo blir
forsumbara.

=

S
3
@
@
2
©
S
2
2
o
[

9.11 Rekreation, friluftsliv
och boende

9.11.1  Nulagesbeskrivning

Det forekommer savél fritidsbostader som permanenta
bostéader utspridda langs hela farleden inom och
utanfor detaljplanelagda omraden. Det finns bostader
som i nuldget i olika omfattning berdrs av forbipas-
serande fartyg.

Langs farleden finns goda férutsattningar fér boende
och besotkare att utfora friluftsaktiviteter och rekreation
i och i anslutning till vattenmiljon, t.ex. béatsport,

bad, fritidsfiske, naturstudier, paddling, vandring och
skridskofarder. Det finns tre omraden av riksintresse
for friluftsliv i omradet, se beskrivning i avsnitt 3.3.1.6.
Aven naturreservat kan syfta till skydd av friluftslivet,
se beskrivningar och beddémningar i Bilaga 3v.

Langs hela farleden finns manga strander, klippor och
enskilda bryggor som lampar sig fér bad. Det finns
aven ett antal officiella/kommunala badplatser. Det
ar dock bara badplatser som ligger ut mot farleden
som beddms berdras av muddringen, dumpningen
och annan planerad verksamhet. Exempel pa stéllen
dar det finns badplatser &r Askd, Rangstabadet och
Sandviksbadet. Langre in finns allménna badplatser
vid t.ex. Skanssundet, Farstanas, Getryggen (stder
om Brandalsund) och Trindborgen (norr om Brandal-
sund). Platserna redovisas i Figur 36.
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Badplatsen vid Getryggen ligger ca 250 m fran mudd-
ringomréade ID 36 och badplatsen vid Trindborgen
ligger i direkt anslutning till samma muddringsomréade.
Upp mot Sodertalje finns badplatsen Naset/Torpa-
badet som ligger ca 250 m vaster om muddrings-
omrédet ID 39. Utdver detta beddms bad fran Klippor,
bryggor och stréander férekomma pé olika stéllen
l&ngs hela farledsstrackan.

Langs farleden finns flera naturhamnar for batbesokare.
Langs farleden finns utéver manga enskilda bryggor
aven flera smabatshamnar. Exempel péa smabats-
hamnar ar Ankarudden, Svalholmen, St. Arkholmen,
vastra och dstra sidan av Hastholmen och Dyvik. Det
finns &ven tva campingplatser langs farleden, dels vid
Skansholmen, dels vid Farstanas.

| aktuella naturreservat erbjuds maojligheter till strovtag
l&ngs stigar och dven vandringsleder sésom Kustleden
och Sérmlandsleden. Det finns ett landskapshbild-
skydd i ett omréde som omfattar Morko, delar av HoIO
och omréadet ner till soder om Fifang, se avsnitt 3.3.6.

Fritidsfiske beddms férekomma l&ngs hela farleds-
strackan. | det smaskaliga kustfisket anvands bade
handredskap och passiva redskap framst under
perioden juli till september. Gadda fiskas framforallt
under host-, vinter- och varmanaderna med garn. Sill/
stromming fiskas i huvudsak péa varen (maj). Lax och
oring har fiskats i Svardsfjardens syddstra del norr om
Oren. | havsomradet sdder om Oren och véster om
Oja har det enligt muntlig kélla fdrekommit laxfiske
(Lagerstrém, u.d.). Enligt information i karta (Lanssty-
relserna, u.d.) baserad pa lansstyrelsernas register
framgar att i de tva fiskevardsomraden som finns norr
och nordost om Mdrko fiskas mest abborre, gés och
havsdring.

9.11.1 Konsekvensbeddémning

| detta avsnitt beskrivs paverkan och konsekvenser
som kan uppstéa pa rekreation, friluftsliv och boende
under anlaggnings- och driftskedet. | Tabell 30 redo-
visas en Oversikt av identifierade péaverkansfaktorer
och i vilket skede paverkan uppstar.

Tabell 30. Aktuella paverkansfaktorer for rekreation,
friluftsliv och boende som bed®dms i respektive skede.

Paverkansfaktor  Anlagningsskede Driftskede
Suspenderade
sediment och X

sedimentation
Luftburet buller X X

Fysisk paverkan

ovan havsytan X x
Vagexponering X
Ljuspaverkan X

9.11.1.1 Suspenderade sediment

och sedimentation

Anlaggningsskede

Spridning av suspenderade sediment kan paverka
vattenkvaliteten vilket kan gdra vattnet mindre inbjud-
ande att bada eller surfa i eller utféra andra aktiviteter i.
Det kan aven upplevas mindre visuellt trivsamt. Langs
farledsstréckan finns manga grundvattenbrunnar for
uttag av dricksvatten for boende. Det finns aven en del
avsaltningsanlaggningar i syfte att omvandla havs-
vatten till dricksvatten. Paverkan pé dricksvatten
under anlaggningsskedet skulle kunna uppsta om
suspenderat sediment tar sig in i avsaltningsanlagg-
ning. Grundvattenbrunnar bedéms inte paverkas av
spridning av suspenderade sediment da paverkan
sker i havsvattnet utan nagon koppling till dricksvattnet.
Infor sprangning vidtas skyddséatgard i form av risk-
analys for att skydda bl.a. dricksvattentékt pa Oaxen
(se kapitel 8). | det fall avsaltningsanlaggningar har
intag av vatten i de omraden dar betydande spridning
av suspenderade sediment férekommer kan detta
paverka kvaliteten pa vattnet. Tack vare relativt langt
avstand fran muddringsomradena till land beddms
ingen paverkan av betydelse ske pa de flesta bad-
platser eller avsaltningsanlaggningar l&angs farleden.
Om t.ex. intag av vatten till avsaltningsanldggning
gors langs med Toro beddms paverkan kunna ske
under den tid som dumpningsverksamheten pagar.
Under denna period kan det vara aktuellt med extra
filter, siltgardin eller liknande alternativt inhdmtning av



dricksvatten fran annan kélla. Paverkan pa eventuella
intag beddms darmed som férsumbar.

Paverkan av spridning av suspenderade sediment
fran anlaggningsarbetena beddms kunna bli storst vid
badplatser i omradena runt Skanssundet, Brandalsund
och Flaskldsa. De platserna karakteriseras av smala
passager och anlaggningsarbeten sker relativt néara
dessa badplatser. Om bad sker l&ngs stranden pa Tord
skulle &ven suspenderade sediment kunna paverka
badkvaliteten dar under tiden da dumpning sker.
Dumpningen (och muddring) sker dock utanfér den
huvudsakliga badsasongen.

Under muddringen i ID 34 kommer spridning av
suspenderade sediment att uppstéa (se avsnitt 7.3)
vilket eventuellt kan paverka badplatserna som finns

i omradet kring Skanssundet. Halter suspenderade
sediment storre &n 50 mg/I vid botten kan uppsta i
omréadet men med varaktighet p& nagra dagar. Risk
for att suspenderade sediment i ytvattnet nar badplat-
serna beddms vara kortvarig och inte paverka bad-
platserna i omradet. Spridningen av suspenderade
sediment kan forvantas ske till den sédra delen av
Farstanas, dvs. inte pa campingsidan dar sandstrand
och utpekad badplats finns lokaliserad.

Vid muddringen i Brandalsund kommer betydande
spridning av suspenderade sediment att uppsta vid
badplatser intill. Den storsta spridningen av suspen-
derade sediment uppstar i bottenvattnet dar maximal
koncentration av suspenderat material kan uppga till
ca 500 mg/liter pa den sydostliga sidan av natur-
reservatet (Bilaga 3e). | ytvattnet som kan paverka
stranden till reservatet kommmer den maximala kon-
centrationen att kunna uppga till 50-100 mg/I (ut mot
farleden) och 30 mg/l i Norrviken. Varaktigheten av
koncentrationer strre &n 50 mg/I i ytvattnet i Bran-
dalsund har bedémts uppga till ca en vecka. Eventu-
ella badplatser 1&ngs Tord beddms enligt avsnitt 7.3.2
kunna erhalla suspenderade halter av sediment dver-
stigande 10 mg/I under 4-10 dygn. Badplatserna vid
Brandalsund beddms péaverkas mest avseende pa
spridning av suspenderade sediment.

Muddring och spridning av suspenderade sediment
inte kommer ske pa alla stallen samtidigt. Som en
skyddsatgard kommer anlaggningsarbetet att paborias
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forst efter 1 september i Brandalsund. Detta gor att
f& ménniskor antas stéras och att de vid behov har
majlighet att bada pa andra stéllen. Miljovardet for
vattenaktiviteter som méanniskor kan utfora i utrednings-
omrédet bedéms darmed vara férsumbart.

Spridning av suspenderade sediment kan paverka
vattenkvaliteten som gér att vattnet upplevs mindre
inbjudande att bada i men beddms vara lokal och till-
fallig. | och med skyddsatgarden att pabdrja arbetena
forst pa hosten bedoms effekten bli mildare. Sprid-
ningen av suspenderade sediment i Brandalsund
beddms dock kunna pagé under ca en manad. Miljo-
effekten beddms darmed vara mattlig i Brandalsund.

Sammanfattningsvis beddms miljévardet vara
forsumbart och miljoeffekten méttlig vilket innebéar

att konsekvensen med avseende pa suspenderade
sediment och sedimentation for rekreation, friluftsliv
och boende i Brandalsund under anldggningsskedet
blir forsumbar. For Gvriga omréden l&angs stréackan be-
doéms miljioeffekten med avseende pa suspenderade
sediment for rekreation, friluftsliv och boende bli l&gre.

9.11.1.2 Luftburet buller

Anlaggningsskede

| anlaggningsskedet ar det buller fran muddrings-
arbeten (inklusive eventuell spont) som beddms ge
den storsta paverkan pa omgivningen. Denna buller-
paverkan kan stéra manniskor som av olika orsaker
uppehaller sig i nérheten. Pa ett flertal stéllen berak-
nas den ekvivalenta ljudnivan utomhus 6verskrida
Naturvardsverkets riktvarden for byggbuller. Arbetena
sker dock sé utspritt att de olika omradena kan anses
vara fristdende frén varandra. Enligt Naturvardsverket
kan vid arbeten som pagar kortare tid &n tva manader
tildtas 5 dBA hogre riktvarden.

P& nagra stallen langs strackan finns boende som
skulle kunna stdras av bullrande verksamhet under den
tid som muddringsarbeten pagar, se Figur 37. Som
beskrivet i avsnitt 7.5.1 kan riktvardena inomhus 6ver-
skridas 16r-, sbn- och helgdag samt néatter vid Oaxen
och Skanssundet. Vid Oaxen beraknas arbetena paga
i 12 dygn och i Skanssundet i 16 dygn. Vid Jeppeskar
Overskrids samtliga riktvarden vid bergborrning. Det
beddms dock paga hogst ca 1,5 dygn. Stérst omfattning
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har arbetena i Brandalsund. Grav och sugmuddring
beraknas dar paga sammanlagt 32 dygn. Alla rikt-
vérden utom vardagar dagtid kan d& komma att éver-
skridas. Om spontning kréavs i Brandalsund s& bedéms
det ge upphov till hogre ljudniva &n 60 dBA vid bostader.

Det finns bade fast- och fritidsboende i omradena som
kan stdras av bullrande verksamhet under den tid
som planerade arbeten, t.ex. muddringsarbeten och
slantstabiliserande atgarder utfors. | och med att
arbetena forlaggs utanfér den huvudsakliga semester-
perioden bedéms Gvervagande delen av fritidsboende
och friluftslivet att inte paverkas. De bullrande arbetena
utfors en begrénsad period vid varje arbetsomrade.
Aven om péverkan kan uppfattas som betydande
beddms miljvardet for boende i omradet vara mattligt
dé endast ett mindre antal boende paverkas.

Péaverkan fran buller kommer att vara mycket lokal och
tillfallig, miljideffekten beddms déarfor vara mattlig vilket
medfor att miljiokonsekvensen beddms bli mattlig for
néarboende. Ett antal forsiktighetsmatt kommer dock
att vidtas. En tydlig kommunikationsplan kommer att
informera om nar arbetena pa respektive plats fore-
kommer. Vid behov kan &tgarder som isolering, alter-
nativa boende eller liknande anvandas. Med beaktande
av att paverkan pa boende kan minskas genom
vidtagande av atgarder beddms milj¢effekten kunna
minskas och bli liten.

Sammanfattningsvis bedéms miljévardet vara mattligt

och miljoeffekten vara liten vilket innebar att konse-
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kvensen med avseende pa luftburet buller for rekre-
ation, friluftsliv och boende under anldggningsskedet
blir liten.

Driftskede

Det &r sma skillnader i ljudniva i driftskedet mot nulage
och nollalternativ. Den justerade farleden medfér
berakningsmassigt 0,5 dBA respektive 0,5 dBC lagre
ekvivalent ljudniva &n nollalternativet. Maxnivan &r
densamma for de bada alternativen, bortsett fran en
passage var femte dygn som beddms kunna ha hogre
ljudniva efter att atgarderna genomforts. Jamfort med
nuldget beddms det planerade alternativet kunna
medfora ca 2,5 dBA hogre ekvivalenta ljudnivaer.

| driftskedet beréknas vare sig riktvardet utomhus for
dygnsekvivalent A-vagd ljudniva eller riktvardet for
maximal A-vagd ljudniva éverskridas. Riktvardets niva
for maximal ljudniva inomhus kan komma att 6ver-
skridas i sokt alternativ, men inte sa ofta som rikt-
vardets gréns fem ganger per natt. Riktvardets niva
for maximal ljudniva inomhus, 45 dBA, kan ¢verskridas
nar den maximala ljudnivan overskrider 65 dBA (gront
falt i bilderna) utomhus. Vid ca 34 bostadshus vid
Regarn, Oaxen, Skanssundet, Brandalsund, Skorvan,
Pershagen (och Naset som inte ingér i denna provning)
kan detta ske, se Figur 38. Se berdknad maximal
ljudutbredning under driftskedet for dessa omraden i
Figur 39. Det intréffar for 40 % av fartygspassagerna,
dvs. hogst tre till fyra ganger per dygn. Riktvéardet for
lagfrekvent buller inomhus beddms inte Gverskridas i
nagot bostadshus.
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Figur 39. Maximal ljudniva i dBA
Maximal ljudniva 2 m 6 mark vid Oaxen, Regarn samt Skanssundet orsakad

> 85

av ett fartyg ca 100-120 m langt, 7 000 DWT. N&r den maximala ljudnivan 80- gg
overskrider 65 dBA (gront falt i bilderna) utomhus kan riktvardet f6r maximal : 75
ljudniva inomhus, 45 dBA nattetid komma att dverskridas. i ;g

Maximal ljudniva i dBA

> 85
- 85
- 80
- 75
- 70
- 65

Figur 40.
Maximal ljudutbredning vid Brandalsund, Skorvan och Pershagen.
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Miljioeffekten bedoms vara lokal, paga under tiden
som respektive fartyg passerar men permanent med
hansyn till att fartygen beddms passera med viss
frekvens under hela driftskedet. Riktvardets niva for
maximal ljudniva inomhus beddms kunna overskridas
vid ett antal bostader men det &r dock sma skillnader i
paverkan jamfort med befintlig trafik i dessa omraden.
Miljdeffekten beddms darmed vara férsumbar.

For ovan beskrivna platser beddéms miljiévardet av
friluftsliv, rekreation och boende vara litet da det &r

ett fatal boende som péaverkas och paverkan finns i
de mest paverkade omrédena redan idag av befintlig
farledstrafik. Sammantaget ar beddémningen att det
blir en hogst begransad péaverkan pa friluftslivet i tysta
omraden i Nynashamns kommun och att fartygs-
trafiken inte kommer att ha en sddan negativ paverkan
pé det tysta omrédets varden, bland annat med han-
syn till att det ar fraga om enstaka passager som sker
under en kortare tidsperiod.

Sammanfattningsvis beddéms miljévardet vara litet och
milideffekten forsumbar vilket innebar att konsekvensen
med avseende pa luftburet buller for rekreation, fri-
luftsliv och boende under driftskedet blir férsumbar.
De mest utsatta omradena paverkas av buller redan
idag av befintlig farledstrafik.

9.11.1.3 Fysisk paverkan ovan havsytan

Anlaggningsskede

Rekreation och friluftsliv etc. kan komma att paverkas
under de planerade anldggningsarbetena eftersom
mudderverk och arbetsfartyg &r verksamma pa
vattenytan. Det kommer dessutom att av sékerhets-
skl upprattas en sékerhetszon runt muddringsytan
vilket kan forsvara tillgangligheten for fritidsbéatar att
ta sig forbi. ,&tgérder sasom tydlig kommunikation om
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pagaende arbete planeras for att minska stérning-
arna. Paverkan av anlaggningsarbetena beddms bli
stdrst vid tre omraden Skanssundet, Brandalsund
och Flaskldsa. De platserna utgér relativt smala pas-
sager och forhéllandevis stora muddringsarbeten ska
genomfdras dar samtidigt som fritidshusbebyggelse
férekommer, dock sker arbetena mestadels utanfor
normal semesterperiod.

Eftersom arbetena inte sker sommartid och kommu-
nikationsplan kommer uppréttas sa bedoms miljo-
effekten vara férsumbar.

| de tre utpekade omradena Skanssundet, Brandal-
sund och Flasklosa kommer den visuella paverkan

av anlaggningsarbetet att paverka de som bor eller
vistas i omradet under den period arbetena pagar.
Trots att arbetena utférs utanfér huvudsakliga semes-
terperioden kan manniskor som uppehaller sig pa
land forvantas finnas i omradena. Friluftsliv, rekreation
och boende i omradet som berdrs av fysisk paverkan
ovan havsytan beddms ha ett mattligt miljiovérde.

Sammanfattningsvis bedéms miljiévardet vara mattligt
och milj¢effekten forsumbar med vidtagna skydds-
atgarder vilket innebér att konsekvensen med avse-
ende pa fysisk paverkan ovan havsytan for rekreation,
friluftsliv och boende under anlaggningsskedet blir
férsumbar.

Driftskede

Under driftskedet beddms inte friluftsliv, rekreation och
boende péverkas uttver att tillganglig yta for utlag-
gande av fiskenat och liknande kommer att minska
marginellt i Himmerfjarden och Svardsfijarden pa
grund av nya farledsstrackningar samtidigt som den
gamla farledsstrackningen finns kvar for fritidsbatar.
Mojligheten till fiske I&ngs den justerade farleden




kommer att paverkas, genom att nétfiske inte kan ske
i farleden pa motsvarande satt som i nulaget.

Miljiovardet bedéms som litet dé& det handlar om ett
begransat fiske. Miljoeffekten beddms vara mattlig
eftersom det under hela driftskedet inte langre kommer
vara majligt att fiska med nét i justerade farledsytan.

Sammanfattningsvis beddms miljévardet vara litet och
milieffekten mattlig innebar att konsekvensen med

avseende pa fysisk paverkan ovan havsytan for rekre-
ation, friluftsliv och boende under driftskedet blir liten.

9.11.1.4 Vagexponering

Driftskede

Planerade atgarder innebaér att storre fartyg kan trafi-
kera farleden, vilket kan medféra férandringar i svall-
och avsankningsvagor, vilket i sin tur kan paverka
erosion langs strackan.

Paverkan fran fartygstrafiken bor séttas i relation till
det naturliga vag- och stromklimatet langs farleden.
De fartygsgenererade svallvadgorna antas kunna ha en
paverkan pa botten och strandlinje néar dessa vagor
ar storre an de naturligt férekommande vagorna.
Avséankningsvagen och propellerstrommar antas i sin
tur ha en paverkan dé stromhastigheterna dverstiger
ett kritiskt varde for erosion.

Prognoser om framtida fartygstrafik samt modell-
berakningar av fartygsinducerade avsankningsvagor
indikerar att storst risk for avsankning foreligger i de
tranga sund och passager som finns i den inre delen
av Landsortsfarleden (Skanssundet, Brandalsund och
Flasklosa). Vid Oaxen-Regarn genereras avsanknings-
vagor som dverstiger det antagna kritiska vardet for
erosion (se Bilaga 3c). Eftersom farleden kommer att
férdjupas genom muddring och djupen darmed Okas
med i genomsnitt dver tva m jamfort med nulaget
minskas dock stromhastigheterna och avsanknings-
effekten fran fartygen i de muddrade sunden.

Vad géller svallvégor visar resultaten att den justerade
farledsstrackningen &r mest férdelaktig, bl.a. eftersom
paverkan fran svall mellan Oaxen och Skanssundet

blir mindre p& Himmerfjardens vastra strand. Viss pa-
verkan av svall kan komma att ske pa Himmerfjardens
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Ostra strand, men da avstandet mellan fartyg och
strand dkar samt att strandlinjen till storsta delen be-
stér av berghallar blir effekten mindre &r dagens trafik
pa vastra sidan Himmerfijarden. Langs den justerade
farledsstrackningen ar det naturligt djupt och vaghbild-
ningen fran fartygsrorelser blir darfor liten. Trots att det
kan bli nagot fler passager med de stérsta fartygen,
blir paverkan alltsd mindre &n for nollalternativet och
nuldget eftersom férdelningen av fartygstyper Gver
klasserna medfor att farre fartyg kommer ge en pa-
verkan pa botten och strandlinjen. | driftskedet kom-
mer miljdeffekten av svall- och avsankningspaverkan
sammantaget vara likvardig som idag och bedéms
vara férsumbar.

| Bilaga 3¢ har omraden som beddms kunna vara pa-
verkade av vagexponering sdsom avsankning respek-
tive svall markerats pé karta. Av de ndmnda badplat-
serna i nuldgesbeskrivningen ovan (avsnitt 9.11.1) &r
det endast badplatsen vid Trindborgen, Brandalsund,
som sammanfaller med ett omrade med sédan viss
paverkan. Miliovardet beddéms darmed som litet.

Sammanfattningsvis bedéms miljévardet vara litet
och milji¢effekten likvardig med nulédget och darmed
forsumbar vilket innebar att konsekvensen med av-
seende pé vagexponering for rekreation, friluftsliv och
boende under driftskedet blir fdrsumbar.

9.11.1.5 Ljuspaverkan

Driftskede

Vid samrad framfordes synpunkten att blinkande ljus
fran lysbojar ansags stérande, och att man hellre sag
fasadbelyst fast utméarkning dé dess fasta ljus ansags
betydligt mindre storande. Sjofartsverket gjorde da
en dversyn av den prelimindra utmarkningsplanen
och ersatte lysbojarna, dér s& bedémdes rimligt, med
fasta kummel med - relativt svag - fasadbelysning.

Fasadbelysta kummel ger &ven i mérker navigatéren
synliga referenser som i hdg grad Okar sékerheten.
Trots svag belysning ger det fasta ljuset maojlighet till
avstandsbeddmning, vilket &r omajligt med blinkande
ljus riktat mot observatéren. Ljusstyrkan &r sa lag att
den inte beddms paverka omgivningen eller djurlivet.
Vad avser nya ledfyrar har dessa generellt en vit sektor
med nagra graders Oppningsvinkel i farledens riktning,
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med en rod och en gron sektor om ca 10 grader pa var
sida. Eftersom den vita sektorn &r riktad i farledens
riktning kommer detta ljus inte att paverka kringliggande
fastigheter. Aldre fyrar har dock av tradition ofta varit
runtlysande, vilket av hansyn till kringboende samt
milidhansyn stravas efter att franga i samband med
uppgradering av farledsutmarkningen. | och med att
effekten av ljuset har anpassats sé att den ska stéra sé
lite som mgjligt beddms miljdeffekten vara férsumbar.

I och med att placering och utformning av utmérkningen
anpassas beddms paverkan pa boende bli ytterst
begransad eller obefintlig. Miljiévardet beddms dar-
med som férsumbar.

Sammanfattningsvis beddéms miljovardet vara férsum-
bart och miljdeffekten forsumibar vilket innebar att konse-
kvensen med avseende pa jjuspéaverkan for rekreation,
friluftsliv och boende under driftskedet blir férsumbar.

9.11.1.6 Samlad bedémning pa rekreation,
friluftsliv och boende
Muddringen och dumpningen bidrar till spridning av
suspenderade sediment vilket kan stora rekreation,
friluftsliv och boende pa vissa platser som t.ex. vil
utdva vattenaktiviteter. Som skyddsétgard kommer
dock grumlande arbeten att utféras under hdst och
vinter vilket bidrar till att konsekvensen blir férsumbar.
Buller kommer att uppsté i samband med anlaggnings-
arbetena. Bullret kommer att vara lokalt och tillfalligt
men kan komma att stéra boende pa vissa stéllen
langs strackan. Med tydlig kommunikationsplan,
arbeten férlagda utanfér den huvudsakliga semester-
perioden och ev. atgérder i bostader blir konsekvensen
med avseende pa luftburet buller for rekreation, fri-
luftsliv och boende under anlaggningsskedet liten.
I ndgra omraden kommer den visuella paverkan (fysisk
paverkan ovan havsytan) av anlaggningsarbetet att
péaverka de som bor eller vistas i omradet under den
period arbetena pagar. | och med att arbetena utfors
utanfér den huvudsakliga semesterperioden bidrar
det till att konsekvensen blir férsumbar.

Under driftskedet kommer buller fran fartygstrafiken
att vara lokal och péagéa under tiden som respektive
fartyg passerar. Riktvardets niva for maximal ljudniva
inomhus beddms kunna &verskridas vid ett antal
bostader men det ar dock sma skillnader i paverkan

jamfort med befintlig trafik i dessa omraden. De mest
utsatta omrédena paverkas av buller redan idag av
befintlig farledstrafik och konsekvensen av luftburet
buller i driftskedet blir forsumbar. Mgjligheten till fiske
langs den justerade farleden kommer att paverkas,
genom att natfiske inte kan ske i farleden p& motsvar-
ande satt som i nuléget vilket innebér att konsekvensen
med avseende pa fysisk paverkan ovan havsytan for
rekreation, friluftsliv och boende under driftskedet blir
liten. Vad galler svall och avsénkning av vagexponering
kommer den i stort sett vara likvardig med befintlig
péverkan och konsekvensen blir férsumbar. Aven
konsekvensen av jjus fran utméarkningen blir forsumbar
i och med att placering och utformning av utméark-
ningen anpassas for att paverkan ska bli minimal.

9.12 Miljoévervaknings-
stationer

9.12.1 Nulagesbeskrivning

SGU har inga provtagningspunkter i den nationella
miljiddvervakningen som ligger langs strackan eller i
dess nérhet. Den ndrmsta dvervakningsstationen
(SE-8 E Landsortsdjupet) ligger ca 3 mil fran Landsort.

Det finns ett LTER-omrade (Long Term Ecological Re-
search) som stracker sig 6ver strackan mellan Lands-
ort och Sodertélie. LTER-omraden ar ett natverk av
svenska féltstationer dar miljéforskning och évervak-
ning bedrivs vilka koordineras av SLU. Insamlad data
ar unika pa grund av sin utstrackning i tid och dess
méatfrekvens. (DEIMS-SDR, u.d.) Sedan mitten av 60-
talet har méatningar utforts i Himmerfjarden kopplade
till reningsverket Himmerfjardsverket/ SYVAB. Hela
undersotkningsomradet for Himmerfjardsverket utgor en
delmangd av det omrade som avsatts som LTER-omrade.

Det finns sex stycken provtagningsstationer inom
kontrollprogrammet f6r Himmerfjardsverket utsprid-

da langs Landsortsfarleden (markerade H2-H7) vilka
redovisas i Figur 41. H7 har inte provtagits pa manga
ar. Analysparametrar och provtagningsfrekvens i évriga
stationer varierar mellan de olika punkterna. Fokus pa
provtagningarna ar matning av naringsdmnen men
aven salthalt, temperatur mm gors. Provpunkt H2
analyseras mellan maj till slutet av september (Jacob
Walve, SU/SYVAB, u.d.).
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9.12.2 Konsekvensbeddémning

| detta avsnitt beskrivs paverkan och konsekvenser
som kan uppsta pa miljdévervakningsstationer under
anlaggnings- och driftskedet. | Tabell 31 redovisas en
oversikt av identifierade paverkansfaktorer och i vilket
skede paverkan uppstar.

Tabell 31. Aktuella paverkansfaktorer for miljoéver-
vakningsstationer som beddéms i respektive skede.

Paverkansfaktor  Anlagningsskede Driftskede

Suspenderade
sediment och X
sedimentation

Utslapp till vatten X

Forandrade
stromforhallanden

9.12.21 Suspenderade sediment och

sedimentation

Anlaggningsskede

De planerade atgarderna i form av muddring och
dumpning kommer innebara spridning av suspende-
rade sediment i vattnet. Detta kan leda till minskad
primarproduktion (biologisk process dar framforallt

vaxtplankton omvandlar koldioxid och naringsamnen
till organiskt material med hjalp av ljus) vilket i sin tur
kan péverka resultat vid méatning av klorofyll och sikt-
djup i méatpunkter. Denna effekt beddms vara kort-
varig och endast bertra den period da atgarderna
utférs. Ingen spridning av suspenderade sediment
av betydelse kommer att ske till méatstationerna H3,
H4 och H5. Paverkan av suspenderade sediment pa
stationen H6 kommer att bli betydligt mindre &n den
som redovisas i Figur 17 eftersom dumpningsomréadet
uteslutits.

Under anlaggningsskedet kommer det uppsta spridning
av suspenderade sediment i anslutning till dumpnings-
omrédet, se avsnitt 7.3.2. Métstationen H2 &r den
punkt som under anlaggningsskedet kan komma att
paverkas mest av suspenderade sediment och
beddémningen med avseende pé suspenderade sedi-
ment och sedimentation gors darmed for den stationen.

| och med att det kommer uppsta en paverkan av
suspenderade sediment under anlaggningsskedet
skulle méatningar av t.ex. siktdjup i H2 under denna
period kunna paverkas. Méatningar i H2 utfors dock
enbart under perioden maj till september vilket innebér
att endast ett fatal méatningar riskerar att vara paverk-
ade av dumpningsverksamheten som delvis ver-
lappar tidsmassigt (fran 15 augusti). Miljioeffekten
beddms déarmed bli liten.
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Stationen H2 ligger péa sa langt avstand fran renings-
verket att den beddms fungera som en referenspunkt
péa opéaverkat omrade. | och med att detta &r kant bor
eventuellt paverkade varden kunna uteslutas ur den
l&nga tidsserien for uppfolining alternativt utforas i
nérliggande omrade dar paverkan av suspenderade
sediment inte beddms uppstéa. Stationen har dock
l&nga matserier som anses vardefulla vilket gor att
miljévardet for miljddvervakningsstation H2 beddéms
vara mattligt.

Sammanfattningsvis bedéms miljiovérdet vara mattligt
och miljoeffekten liten vilket innebér att konsekvensen
med avseende pa suspenderade sediment och sedi-
mentation for stationen H2 under anlaggningsskedet

plir liten.

9.12.2.2 Utslapp till vatten

Anlaggningsskede

De atgéarder som planeras kan kortsiktigt beddmas tka
mangden tillganglig néring i samband med muddring,
sprangning och dumpning vilket kan paverka resul-
taten av matningar av klorofyll, syrehalter och nér-
salter i recipientkontrollprogrammet. Naringsdmnen
som finns lagrade i sedimenten kan frigéras i sam-
band med muddring eller vid sprangning da kvéve
fran sprangmedlet kan frigoras till vattenmassan,

se avsnitt 7.9. Effekten beddms vara kortvarig och
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endast berdra den period da atgérderna utfors.

Med tanke pa avstanden fran provtagningspunkterna
till muddringsomradena och pa den stora utspadning
som sker beddms miljideffekten darmed bli férsumbar
med avseende pa utslapp till vatten fran planerad
verksamhet.

Matstationerna &r inte enbart viktiga inom kontroll-
programmet utan &ven ur ett forskningsperspektiv
dé de aven ingér i LTER-programmet. | och med
att matserierna &r sa langa bedéms miljovardet for
stationerna H3-H6 vara mattliga.

Sammanfattningsvis bedéms miljévardet vara mattligt
och miljdeffekten forsumbar vilket innebar att konse-
kvensen med avseende pa utsldpp till vatten for miljo-
Gvervakningsstationerna under anlaggningsskedet blir
forsumbar.

9.12.2.3 Foérandrade stromférhallanden

Driftskede
Genom fordjupandet av farleden skulle strom-
forhallanden kunna paverkas, se avsnitt 7.2.

Som beskrivet i avsnitt 7.2.1 och Bilaga 3f visar resul-
taten att sprangskiktsforhéllandena i Himmerfjarden
inte paverkas av muddringen. Om sprangskikten
befinner sig pa samma djup, och vatten med samma
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temperatur och salthalt aterfinns pa samma djup fore
som efter muddring tyder det pa att muddringen inte
bidragit till nagon forandring av vattenmassans sam-
manséttning. Sammantaget beddms péaverkan pa
sprangskiktet pa stationerna sdder om Skanssundet
som férsumbar. Det finns inget skal att tro att det blir
stora férandringar i mangden néringsrikt djupvatten
utifrdn Ostersjén som kommer in i Himmerfjérden fére
respektive efter muddring.

Hydrografiska parametrar (salthalt och temperatur)
knutna till sprangskiktsforhéllandena beddéms inte heller
péverkas i ndgon stor utstrackning av muddringen i
Brandalsund eller Skanssundet. Risken att recipient-
kontrollpunkt H6 i Naslandsfjarden skulle paverkas av
en andrad vattenomséattning till foljd av férsankningen
av troskeln i Brandalsund beddms som férsumbar.
Studier (Bilaga 3f) visar att vattnet som i framtiden
kommer igenom sundet har rekryterats pa 10 till 15 m
djup utanfér sundet. Ingenting i modellresultaten tyder
pa att vattnet som tar sig Gver troskeln har rekryterats pa
tilrackligt stora djup for att kunna fora éver narings-
rikare djupvatten till Naslandsfjarden. | studien togs
aven hansyn till ett dumpningsomrade som tidigare
utreddes men som sedan dess helt uteslutits.

Milioeffekten pa stationerna beddéms vara forsumbar
dé ingen paverkan av andrade stromférhallanden har
kunnat pavisas i de studier som genomforts.

Métstationerna ar inte enbart viktiga inom kontroll-
programmet utan aven ur ett forskningsperspektiv
dé de aven ingér i LTER-programmet. | och med att
matserierna &r sé langa och viktiga beddéms miljo-
véardet for stationerna H3-H6 vara mattligt.

Sammanfattningsvis bedéms miljiévérdet vara mattligt
och miljdeffekten forsumbar vilket innebar att konse-
kvensen med avseende pa férandrade stromférhalianden
for miljodvervakningsstationerna under anlaggnings-
skedet blir férsumbar.

9.13 Konsekvenser for
nollalternativ

| nollalternativet kommer muddring och dumpning att
utféras men i mindre volymer an vad som ar aktuellt for
planerad vattenverksamhet. Detta innebar att liknande
konsekvenser kommer uppsta for de miljidaspekter
som lyfts for den planerade verksamheten. Tiden som
anlaggningsarbetena pagar beddms da bli kortare
generellt varfor dven t.ex. spridningen av suspenderade
sediment pagéar under kortare tid. Konsekvenserna
beddms bli lika eller mindre &n de som beskrivits ovan
under respektive miljdaspekt. Farledsutmarkning be-
doéms behdvas i samma utstrackning som for planerat
alternativ varfor konsekvenser blir lika for de aspekter
och paverkansfaktorer dér utméarkningen paverkar.

For nollalternativet under driftskedet beddms kon-
sekvenserna kunna bli storre kopplat till paverkans-
faktorer som t.ex. buller och fysisk paverkan ovan
havsytan da fler fartyg bedéms passera jamfért med
befintlig och planerad verksamhet. Farleden kommer
dé inte anpassas till framtida tonnage och kan i for-
langningen ge begransningar i fartygstrafiken. Den
Okade prognosticerade godsvolymen innebar dkad
risk for olyckor pa grund av mer intensiv trafik samt
dessutom 6kad bransleforbrukning med tillhérande
emissioner jamfort med planerat alternativ.
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10

Beddmning av paverkan
pa omradesskydd med mera

. Foto Gosta Knochenhauer:
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10.1 Riksintressen

Nedan beskrivs beddmning av paverkan pa riks-
intressen, for Gvriga riksintressen beddéms inte
riksintressets varde paverkas.

10.1.1  Totalférsvar

Riksintresse totalférsvar syftar till att utpekade om-
raden sé langt som mojligt ska skyddas mot atgarder
som pétagligt kan skada dess varden. Bedémning-
en pa totalforsvar gors i avsnitt 9.9. Det beddéms
kunna ske en viss paverkan pa Totalférsvar under
anlaggningsskedet. Verksamheten kommer inte vara
forsvarande for riksintressets varden da civil sjofart
forekommer i omradet idag samt god kommunikation
efterstrédvas med Totalférsvaret. Under driftskedet
kommer verksamheten inte heller vara forsvarande for
riksintressets varde.

10.1.2 Kommunikation - sjéfart

Som beskrivet i avsnitt 3.3 berdrs riksintresse kom-
munikation for sjévagar. Det utpekade riksintressena
syftar till att peka ut sjétrafikkorridorer med den kortaste
resvagen med tillrackligt vattendjup med beaktande
av sjosakerheten.

Under anlaggningsskedet beddéms ingen paverkan
av betydelse uppsta, se avsnitt 9.8.2, och déarmed
inte patagligt forsvara riksintressets varde.

Den nya farleden kommer att vara sékrare och djupare,
vilket kommer mojliggora for storre fartyg att trafikera
farleden pé ett sakert satt. Den idag befintliga farled
som &r ett av riksintressena kommer att avlysas som
riksintresse och istéllet bli en fritidsbétsled. Under drift-
skedet kommer darmed riksintressets varde att
paverkas positivt.

10.1.3 Yrkesfiske

Riksintresset yrkesfiske syftar till att skydda reproduk-
tions-, uppvaxt- och fangstomraden med avgorande
betydelse for naringen. Enligt avsnitt 9.7.2 kan konsta-
teras att paverkan pa yrkesfisket ar begransat till under-
vattensbuller under anlaggningsskedet och att det da
konstateras att konsekvensen &r liten. Verksamheten
kommer inte pataglig forsvara riksintresset yrkesfiskets
varden, varken i anlaggnings- eller driftskedet.

10.1.4  Friluftsliv

Riksintresse friluftsliv ska sa langt majligt skyddas mot
atgarder som kan péatagligt skada natur- eller kultur-
miljion. Omraden som &r utpekade som riksintresse
for friluftsliv ar Tullgarn—Sodra Mérkd, Stockholms
skéargard, yttre delen, samt Sédermanlands kust

och skargard. Under anlaggningsskedet bedtms
paverkan bli forsumbar beroende pa att fa rekrea-
tionsomraden bertrs under kort tid. Tidpunkten for
anlaggningsarbetena ar dessutom férlagda till efter
den period da flest manniskor utfor friluftsaktiviteter,
se vidare beddmning under avsnitt 9.11. Jamfért med
nulaget bedoms fartygstrafiken inte innebara nagon
skillnad av betydelse for riksintresse friluftsliv. Verk-
samheten beddms inte férsvara riksintresse friluftslivs
varden, varken anlaggnings- eller driftskedet.

10.1.5 Kulturmiljévard

Riksintresse kulturmiljiovard syftar till att skydda séarskilt
viktiga miljder som beréttar om kulturhistoriska sam-
manhang i landskapet. Det forekommer inte nagon ny
fast utmérkning eller muddrings- och dumpningsom-
raden inom de riksintresseomradena for kulturmiljo-
vard i farledens sodra halva. Darmed beddms ingen
pataglig skada uppsta for riksintressena Oja bytomt—
Landsort (AB601, K6 i Figur 5), Falinas (AB10, K5 i
Figur 5) eller Karta—Oaxen-Stora Vika (AB9, K4 i Figur 5).
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Muddringen i Skanssundet ligger delvis férlagd inom
riksintresset Morko (AB3, K3 i Figur 5). Omradet &r
undersdkt med avseende pa marinarkeologi (Bilaga 3u)
och inga fornlamningar eller andra viktiga historiska
lamningar har péatraffats i omradet. | kontrollprogrammet
kommer &ven en plan att upprattas for hur eventuellt
oupptackta fynd ska omhandertas sé att vardet inte
gér forlorat. Detta innebar att ingen pataglig skada
beddms uppsté for riksintresset Morko (AB3) varken
under anlaggnings- eller driftskedet.

I anslutning till muddringsomradet vid Brandalsund
planeras sléntstabiliserande atgarder och uppférandet
av tva nya dykdalber i sundet. Dessa atgarder ligger
inom riksintresset for kulturmiljé Brandalsund (AB 7, K2
i Figur 5). | dagsléaget finns det tre fasta sjomarken pa
narliggande platser till dessa dykdalber i riksintresset
vilka kommer att tas bort. Som beskrivet i avsnitt 9.10
kommer en noggrann dokumentation av objekten att
goras vilket gor att det marinarkeologiska vardet kan
bevaras dven om ett av objekten kommer att behdva
avlagsnas fran platsen. Detta innebar att ingen péataglig
skada beddms uppsté for riksintresset Brandalsund
(AB7) varken under anlaggnings- eller driftskedet.

Sammantaget beddms ingen paverkan av betydelse
uppsta pé de utpekade riksintressena med avseende
pa kulturmiljovard.
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10.2 Natura 2000-omraden

Utpekanden av Natura 2000-omraden ska bevara
vardefull utpekad natur. Den planerade Landsorts-
farleden passerar forbi flertalet Natura 2000-omraden
pa sin vag fran Landsort in till Sodertélje. Foljiande
Natura 2000-omréden har ingétt i utredningen; Stang-
berget, Skanssundet, Kalkberget, Oaxen, Koholmen,
Fifang, Asko och Reveln—Kolguskar. Samtliga Natura
2000-beddmningar beskrivs i Bilaga 3k dar &ven
hotbilder och bevarandemal for omrédena redovisas.

| Tabell 32 folier en sammanstéllining Gver vilka paver-
kansfaktorer som belysts for de Natura 2000-omréaden
som har beddémts. Natura 2000-omréade Kalkberget
(SE0110126) har avgransats bort d&a omradet endast
utgdrs av terrestra miljider som inte bedéms kunna
paverkas av vattenverksamheten eller den justerade
farledsdragningen. Den ligger &ven pa stort avstand
fran den justerade farledsdragningen.

Forutsattningar for att nd gynnsam bevarandestatus
beddms inte paverkas av de planerade atgarder-

na och verksamheten vare sig i anlaggnings- eller
driftskedet. | Natura 2000-omradena Skanssundet
och Stangberget beddms trots det separata Natura
2000-tillstand behovas. Beddmningen for dessa
omréden redovisas nedan.

Tabell 32. Sammanstalining av paverkansfaktorer som belysts fér Natura 2000-omréden.

Natura 2000-omrade

Paverkansfaktor som belysts

Reveln-Kolguskar

Utslapp till vatten och vagexponering

Suspenderade sediment och sedimentation, utslapp till vatten, vagexponering,

Vagexponering, utslapp till vatten och luftburet buller

Askd
vattenomséttning och utslépp till luft
Fifang
Koholmen Ingen paverkan
Oaxen Ingen paverkan
Skanssundet

Fysisk paverkan ovan havsytan, suspenderade sediment och sedimentation,

luftburet buller och vagexponering

Stangberget

Fysisk paverkan ovan havsytan och utslapp till luft
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10.21
Det planeras ingen muddring, uppférande av farleds-

Skanssundet

utméarkning eller annan verksamhet inom Natura 2000-
omrédet. Det ndrmaste muddringsomréadet ligger mer
an ca 150 m fran de skyddade habitaten Havsstrand-
angar och Silikatgrasmarker. Ingen vattenverksamhet
kommer séledes att ske i Natura 2000-omrédet eller i
dess direkta nérhet. De planerade muddringsarbete-

na i Skanssundet bedéms paga under ca tva veckor.

10.2.1.1 Fysisk paverkan ovan havsytan

Anlaggningsskede

N&r muddringsverksamheten pagéar kommer stérningar
fran arbetsfartyg att 6ka i omradet genom att de uppe-
haller sig i omradet (fysisk paverkan ovan havsytan).
Denna storning beddms framst paverka fodosdkande
faglar i narheten under tiden som arbetet pagar. | hog
grad bedéms faglar kunna fodosdka inom andra nar-
liggande och likvardiga omraden och sa fort atgarden
ar utford beddms djurlivet atervanda till omradet.
Paverkan &r begransad till ca tva veckor och utfors
efter 15 augusti d& hackningsperioderna ar Gver, vilket
gor att konsekvensen for faglar i Natura 2000-omréadet
beddms vara férsumbar.

10.2.1.2 Suspenderade sediment
och sedimentation

Anlaggningsskede

Under anldggningsskedet kommer muddring att

ske i Skanssundet (dock ej i Natura 2000-omradet).

| samband med den muddring som planeras i nar-
omréadet kommer grumling att uppsté. De sediment
som ska muddras dér bestér till stor del av kohesions-
och friktionsmaterial (inget 16st material) och bidrar i
liten omfattning till spridning av suspenderade sedi-
ment och sedimentation utanfér sjalva muddrings-
omradet. Den kraftigaste spridningen av suspen-
derade sediment uppstéar vid muddring av finkornigt
material och beddms enligt simulering ge upphov till
halter i bottenvattnet dar maximal koncentration av
suspenderat material kan uppga till dver 500 mg/.

| ytvattnet som kan péverka stranden i Natura 2000-
omradet beddéms dock den maximala koncentrationen
kunna uppga till 100 mg/I och med kort varaktighet.
Varaktigheten for koncentrationer stdrre &n 50 mgy/I

vid botten har beddmts uppga till ett till fyra dygn intill
Natura 2000-omradet. Paverkan av suspenderade
sediment fran det tidigare utredda dumpnings-
omréade 6 norr om Skanssundet uteblir helt i och
med att ingen dumpning alls kommer att genom-
foras dar. (Bilaga 3e)

Den totala sedimentationen som kan uppsta under
muddringstiden i strandomradet har beraknats till
1-5 mm (Bilaga 3e). Genom en mer eller mindre standig
erosion fran vindvagor och fartygsvagor kommer
denna sedimentation att standigt réras upp och
flytta sig fran stranden, vilket innebér att sedimenta-
tionen i det grunda strandomréadet beddéms som
mycket liten. Spridning av suspenderade sediment
kan skugga undervattensvegetation langs stranden
och varaktigheten beddms till ca tva veckor. Man

kan inte utesluta en viss negativ effekt pa individniva
med avseende pa bottenvegetationen. Genom att
muddringen huvudsakligen planeras ske efter vege-
tationssésongen for makrofyter bedéms ockséa
kansligheten som négot lagre. Om péverkan sker be-
doéms aterkolonisation kunna ske inom ett till fem &r.

10.2.1.3 Luftburet buller

Anlaggningsskede

N&r muddringsverksamheten pagar kommer storningar
fran arbetsfartyg att 6ka i omradet genom att de
fartygen alstrar spridning av luftburet buller. Denna
storning har framst bedomts paverka fddostkande
faglar men &ven andra djur har bedémts lamna om-
radet medan arbete pagér. Paverkan &r begransad till
ca 14 dagar och utfors efter 15 augusti da hacknings-
perioderna &r éver. | hdg grad bedéms dock faglar
kunna fédostka inom andra naraliggande och lik-
vérdiga omréden och sa fort atgarden ar utford
bedodms djurlivet atervanda direkt.

Driftskede

| samband med att fartyg passerar omradet kommer
faglar och andra djur att tillfalligt stéras. De kommer
troligtvis att lamna omradet och sedan direkt ater-
komma. Detta beddms ske i samma utstrackning
som idag nér fartyg passerar &ven om det skulle
kunna passera nagot extra fartyg per dag sé beddéms
paverkan pa bevarandemalen vara mycket marginella.



10.2.1.4 Vagexponering

Driftskede

Enligt modelleringar (Bilaga 3c) med avseende pa
fartygsinducerade vagor ar den Gstra stranden ut
mot sundet utsatt for avsankningsvagor i nulaget
som &r tillréckligt starka for att orsaka erosion. Langs
den sodra delen av Skanssundet &r det framforallt
de sidor som vetter mot farleden av Notholmen och
Skansholmen som blir exponerade. Vaghsjderna

har blir mycket sma och beddms inte ge upphov till
erosion. | justerad farledsdragning bedoms paverkan
som likvardig. Paverkan pa Natura 2000-omradet av
planerad verksamhet beddms darfér som férsumbar
jamfort med nuvarande forhallanden. | nollalternativet
passerar fler fartyg som ar ndgot mindre an i planerat
alternativ.

10.2.1.5 Samlad bedémning Skanssundet
Sammantaget bedoms forutsattningar for att na
gynnsam bevarandestatus inte paverkas under vare
sig anlaggnings- eller driftskedet.

Figur 42.
Placering av kummel inom
Natura 2000-omradet Stangberget.
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| och med att muddringen och dess spridning av
suspenderade sediment kan bidra till en viss negativ
effekt pa individniva med avseende pa bottenvege-
tationen bedéms ett Natura 2000-tillstdnd behdvas.
Nagon skada av betydelse beddéms inte uppsta da
det handlar om enstaka individer och det sker utanfér
vegetationssasongen. /&terkoloniseringen beddms
ske inom ett till fem ar.

10.2.2 Stangberget

| Stdngberget kommer ett kummel att anlaggas i
Natura 2000-omréadet. Kumlet kommer att placeras
pé bergskanten i utkanten av Natura 2000-omradet,
se Figur 42. En beddmning av paverkan redovisas
nedan, for mer detaljer hanvisas till Bilaga 3k.

10.2.2.1 Fysisk paverkan ovan havsytan

Anlaggningsskede

Etableringen av kumlet kommer att ske sjdvagen och
inga transportvagar kommer darmed att uppféras
eller ske i dvriga delar av Natura 2000-omradet.
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Ingen avverkning beddms vara aktuell f6r att kunna
uppfora kumlet da det ska etableras pa berghéllen
inom det utpekade omradet for silikatbranter. Detta
innebar att ingen paverkan alls kommer att ske pa
den utpekade naturtypen taiga.

Under anldggningsskedet kommer en yta om maximalt
50 m? att tas i ansprak for t.ex. upplaggning av material.
Upplaggningen kommer inte att skada silkatbranterna
och efter att anlaggningen ar uppférd kommer denna
yta att aterstallas. En ytterst marginell paverkan

péa eventuell lav och karlvaxter pa silkatbranterna
beddms kunna uppsté under anlaggningsskedet.

Sammantaget beddms paverkan av planerad verk-
samhet ha ingen eller mycket liten effekt pa natur-
typerna taiga och silikatbranter.

Driftskede

Under driftskedet kommer en yta om maximalt 2 m?
att tas i ansprak for kummelanordningen. Denna
paverkan kommer att vara permanent med avseende
pa livsbetingelser for till exempel mossor och lavar
att etablera sig. Den yta som tas i ansprak (utgor

ca 0,03 % av silkatbranterna i omradet) kan anses
vara mycket liten och inte paverka bevarandemalet
om bibehallandet av ytan pa livsmiljion silikatoranter.
Utdver denna paverkan sa kan en liten beskuggning
férekomma narmast intill kumlet men denna kommer
att variera med solljus och tidpunkt.

Den naturliga branten kommer utseendemassigt att
forandras, dock star det redan i dag hastighetskyltar
pa platsen varfor paverkan inte blir lika stor.

| driftskedet kommer kumlet ha ett mycket begransat
tillsyns- och underhélisbehov, avgréansat till ett besok
per ar om ca 30 minuter for t.ex. putsning av lampa,
solpaneler och kontroll av installationer. Besdken
kommer uteslutande att gdras sjévagen.

Kumlet kommer att drivas av solceller med batteri
och séledes kommer viss underhallsréjning eventuellt
behdva utféras for att inte solinstralningen ska
begransas. Underhéliningsréjning kan éven behdvas
for att bibehalla sikten. Dartill kommer spridning av
lius, men da det ror sig om kummel som endast har
fasadbelysning ar ljusspridningen ytterst begransad.

10.2.2.2 Utslépp till luft

Driftskede

Luftfororeningar fran battrafik namns som en hotbild i
bevarandeplanen. Den justerade farledsstrackningen
mojliggor att stdrre fartyg kan passera in till Sodertélje.
Enligt prognosen kan detta innebéra att ytterligare
ett fartyg per dag trafikerar farleden, vilket beddéms
utgora en ytterst marginell potentiell 6kning av
luftférorening. Storre fartyg majliggdr dessutom mer
transporterad godsvolym per fartyg och utsléppen
per ton gods beddms darmed kunna minska. Vid
jamforelse mellan planerat alternativ och nollalter-
nativ s beddms planerat alternativ ge upphov till
mindre utslapp i och med att det blir farre men storre
fartyg da. Sammantaget beddéms déarmed till foljd av
fartygstrafiken ingen paverkan av betydelse ske med
avseende pa utslappen av luftféroreningar.

10.2.2.3 Samlad bedémning Stangberget
Sammantaget beddms forutsattningar for att na
gynnsam bevarandestatus inte paverkas under

vare sig anlaggnings- eller driftskedet. Den fysiska
paverkan som upprattandet av kumlet ger upphov till
kommer att vara permanent med avseende pa livsbe-
tingelser for till exempel mossor och lavar att etablera
sig. Den yta som tas i ansprék (utgér ca 0,03 % av
silkatbranterna i omradet) kan anses vara mycket liten
och inte paverka bevarandemalet om bibehallandet
av ytan pa livsmiljon silikatoranter.
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10.3 Naturreservat och andra
omradesskydd

10.3.2 Planer med mera

Den regionala planeringen beddms vara férenlig med
projekt Landsortsfarledens syfte.

10.3.1 Naturreservat

| Tabell 33 redovisas de naturreservat som kan komma Ingen fast utmérkning eller annan planerad vatten-
verksamhet ligger inom detaljplanelagt omrade i
en sammanfattning av aktuell verksamhet och huruvida Sodertélje eller Trosa kommun.
dispens kravs eller inte. En mer utférlig genomgang

av beddmd paverkan gors i Bilaga 3v. Dispens har I Nyndshamns kommun kommer fast utmarkning

(OK23) att ligga pa 6n Slaktbassa inom detaljplanelagt

|
|
|
\
|
|
|
|
att bertras av planerad verksamhet tillsammans med |
|
|
|
|
\
beddmts vara nddvandig for planerad verksamhet i }

|

de tre naturreservaten Asko, Fifang och Brandalsund. omréde, Hastnas (Nyndshamns kommun, 1988-06-29).

Tabell 33. Bertrda naturreservat och dess bedémning av paverkan och dispensbehov.

Naturreservat Verksamhet i omradet Behovs dispens fran
reservatsforeskiften?
Oja-Landsort Ingen verksamhet planeras i naturreservatet utver fartygs- Nej

Asko

Revskar

Oren

Reveludden

Fifang

Kalkberget

Hérningsnéas

Farstanas

Brandalsund

Obacken-Branninge

trafiken. Den planerade farledsstrackningen innebéar ingen
férandring genom naturreservatet jamfort med befintlig
farledsstrackning eller mot nollalternativet.

Utméarkning, muddring. Den planerade farleden kommer
att passera i Ostra kanten av omradet. Befintlig farled
passerar inte genom naturreservatet.

Utmarkning, muddring

Det kommer inte att ske ndgon verksamhet i
naturreservatet.

Det kommer inte att ske ndgon verksamhet i
naturreservatet.

Utmarkning, muddring

Naturreservatet bedéms som helt opaverkat av den
planerade verksamheten. Genom att farledstrafiken
flyttas fran den vastra till den Gstra delen av Himmer-
fidrden kan nuvarande paverkan beddmas minska.

Ingen planerad verksamhet i eller i ndrheten av natur-
reservatet. Ingen skillnad i farledsdragningen forbi omradet.

Utmarkning

Muddringsarbete samt ev. slantstabilisering eller utrivning
brofaste

Ingen planerad verksamhet férekommer i naturreservatet.

Ja, dispens kravs for
muddring samt for att uppfora
utmarkning i omradet

Nej

Nej

Nej

Ja, dispens krévs fér muddring

Nej

Nej

Nej, uppférande av
sjosakerhetsanordning ar
undantag fran forbuden

Ja

Nej
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Uppférandet av ledfyr pa land beddms inte strida mot
den angivna markanvandningen allméan plats, park
ed. Eftersom fyren upptar ett mindre markomréade
bdr detta kunna anses vara en mindre avvikelse,

det stér t.ex. inte i detaljplanen att marken inte far
bebyggas.

| Botkyrka kommun kommer fast utmérkning (OK3),
muddring (delar av omrade 36) samt slantstabiliserade
atgarder inklusive spont att ligga inom detaljplanelagt
omrade, Getryggens fritidsby, akt 73-10 (Botkyrka
kommun, 2009 rev. 2010), (Botkyrka kommun, 2011-
083-24). Detaliplanen anger att omradet ska vara natur-
omréade respektive Oppet vatten, men att anlagga

ett kummel pa dykdalb i vattnet och att utféra slant-
stabiliserande atgarder inklusive spont bor inte vara
mer an majligen en liten avvikelse fran detaljplanen.
Eftersom planen anger att det ska vara 6ppet vatten-
omréde sé bor inte muddring anses strida mot planen.
Projekt Landsortsfarleden bedéms inte strida mot
angiven markanvandning i detaljplanen for Getryggens
fritidsby.

Muddringsomrade 34 ligger delvis inom detaljplanelagt
omrade Sandvikenomradet, akt 73-05 ( (Botkyrka

kommun, 1999), (Botkyrka kommun, 1999-12-07) ) dar
markanvandning ar 6ppet vattenomrade och farjelage.

Aven ett fornlamningsomrade finns markerat i plan-
kartan pa land i muddringsomrédets omedelbara
narhet. Eftersom detaljplanen anger att det ska vara
Oppet vattenomrade beddms inte muddring strida
mot planen.

Sammanfattningsvis beddms inte de planerade &t-
garderna strida mot aktuella detaljplaner, och om det
skulle anses vara en avvikelse att anldgga fyr/kummel
eller spont pa park-/naturomrade eller Oppet vatten,
s& borde denna avvikelse anses som liten och inte
strida mot syftet med planerna.

10.3.3 Landskapsbildsskydd
Landskapsbildsskydd Ho6I6-Morkd berdrs av fast
utmarkning i form av tva fasadbelysta kummel aktuella
dels i omradets nordostra del, dels i omradets syd-
Ostra del. Kumlen ligger i ytteromrade och &r av ringa
hojd och det finns utmérkning i omradet sedan tidigare
varfor de inte beddms péaverka landskapet i nagot

avseende av betydelse.

10.3.4 Skogligt biotopskydd

Ingen paverkan pa skogen ar aktuell vid uppforandet
av kumlet, i dvrigt beddms uppférandet under avsnitt
10.2.2. Verksamheten beddms darmed inte skada
eller paverka naturmiljén i det skogliga biotopskyddet.
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Miljokvalitetsnormer
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Tabell 34. Vattenférekomster langs Landsortsfarleden
med tillhérande information.

Vattenférekomst Vatten-ID

Igelstaviken WA21041663
Hallsfjarden WA48441248
Naslandsfjarden WA87665361
Himmerfjarden WAB5952587
Svardsfjarden WA56384097
Askofjarden WA40991485
Krabbfjarden WA59109207
Stockholms skargards WA49631470

s kustvatten

Miljokvalitetsnormer (MKN) utgér ett juridiskt verk-
tyg som syftar till att uppna eller uppréatthalla en god
milj6. Bestdmmelserna avseende miljdkvalitetsnormer
for inlandsytvatten, vatten i Gvergadngszon, kustvatten
och grundvatten har sin grund i EU:s ramvattendirektiv
och har inforts i svensk lagstiftning genom 5 kap.
miljiébalken och vattenforvaltningsférordningen. EU:s
havsmiljodirektiv omfattar alla marina vatten inom EU,
inklusive den ekonomiska zonen. Syftet med havsmiljo-
direktivet &r att uppna eller uppratthalla en god miljo-
status i Europas hav. | kustzonen éverlappar forvalt-
ningsomrédet for havsmiljédirektivet med ramvatten-
direktivet.

Planerade atgarder i aktuell tillstandsansokan beror
totalt atta kustvattenforekomster. For bedémning av
status for kustvatten och vatten i dvergéngszon han-
visas i de flesta fall till bedémningsgrunderna i HVYMFS
2019:25. Miljdkvalitetsnormer av berdrda vattenfére-
komster har darfor beddmits enligt ramvattendirektivet.

Darutdver finns det miljidkvalitetsnormer for bl.a. utom-
husluft, vilka inte berdrs av den planerade verksam-
heten. MKN for luft tillsammans med buller, fisk- och
musselvatten beddéms inte vara relevanta att beskriva
eller bedéma eftersom omraden dar dessa miljo-
kvalitetsnormer géller inte berérs av den planerade
verksamheten.

Figur 43.
Vattenférekomsternas lokalisering
langs Landsortsfarleden.

Det finns olika MKN med olika rattsverkan. Norm-
varden kan t.ex. galla hogst tilétna halt av &mnen i
vatten, mark eller Iuft. Vid tillstdndsgivning ska det
sékerstdllas att tillstdndet inte medverkar till att nagra
berérda MKN overskrids. Miljdkvalitetsnormer for
vatten avser kvalitetskrav och vid vilken tidpunkt
denna kvallitet senast ska uppnas. De vattenfore-
komster som férekommer langs Landsortsfarleden
redovisas i Tabell 34 och Figur 43.

11.1 Statusklassificering

For att beddma ekologisk status beaktas biologiska,
fysikalisk-kemiska och hydromorfologiska kvalitets-
faktorer. Vid beddmning av sammanlagd ekologisk
status &r de biologiska kvalitetsfaktorerna styrande,
medan de andra tvéa faktorerna endast kan paverka

i vissa avseenden. Miljiokvalitetsnormer faststalls pa
dvergripande ekologisk statusniva. Forbudet som
finns mot att &ventyra uppnaendet av miljiokvalitets-
norm galler darfor pa denna niva. Det finns dven ett
férbud mot férsémring av status, det s.k. férsémrings-
forbudet eller icke forsamringskravet, som géller pa
kvalitetsfaktorniva, om inte klassificeringen ar i samsta
nivan dé ingen ytterligare férsémring far ske. En
schematisk bild av klassningen for ekologisk status
gors i Figur 44.
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Ekologisk status

fran dalig till hog

I

Kvalitetsfaktorkategorier

Biologiska

Fysikalisk-kemiska

T

Kvalitetsfaktorer
exempelvis Vaxtplankton

Underliggande parametrar
exempelvis
Klorofyll A
Totalbiomassa

Figur 44.

I

Kvalitetsfaktorer
exempelvis Naringsdmnen

Underliggande parametrar
exempelvis
Totalmangd fosfor - sommar
Lost oorganiskt kvave (DIN) - vinter

Kvalitetsfaktorer
exempelvis Morfologiskt tillstand

Underliggande parametrar
exempelvis
Bottensubtrat och sedimentdynamik
Bottenstrukturer

Schematisk beskrivning av klassningen av ekologisk status (figur hamtad fran Bilaga 3b).

For kemisk status gors statusbedémningen utifran
halterna av de 45 s.k. prioriterade amnena. For dessa
amnen har grénsvérden faststallts for vatten, sedi-
ment eller biota. En schematisk bild av klassningen
for kemisk status gors i Figur 45. Aven inom ekologisk
status har gransvarden for en grupp kemiska férore-
ningar faststéllts, s.k. sarskilda férorenande amnen,
som ingar i de fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna.

Kemisk status
God eller uppnar ej god

Prioriterade &mnen
exempelvis
Kvicksilver, Kadmium, TBT-féreningar

Figur 45.
Schematisk beskrivning av klassningen av kemisk
status (figur hamtad fran Bilaga 3b).

Alla de atta aktuella vattenforekomsternas évergrip-
ande ekologiska status har av Vattenmyndigheten
klassats som méttlig. Miljdkvalitetsnormerna i samt-
liga vattenférekomster utom Igelstaviken vattenfore-
komsterna har satts till God ekologisk status 2039
och klassningen baseras pa miljokonsekvenstypen
Overgddning. Igelstaviken har det mindre stranga
kvalitetskravet mattlig ekologisk status 2039. Klass-
ningen baseras pa miljdkonsekvenstyperna évergdd-
ning samt morfologiska férandringar och kontinuitet,
som béada visar mattlig status.

Vattenforekomsterna uppnér inte god kemisk status.
Atmosfarisk deposition av kvicksilver och bromerade
difenyletrar medfor generellt att Sveriges vattenfore-
komster inte uppnéar god kemisk status. Utéver detta
har &ven Vattenmyndigheten klassat TBT som "uppnar
ej god” for tva av vattenforekomsterna, och motsvar-
ande for PFOS i ytterligare en.
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11.2 Beddmd paverkan pa
MKN av planerad
verksamhet

De planerade atgérdernas paverkan (muddring,

dumpning, uppférande av ny utmarkning samt slant-

stabiliserande atgarder) pa vattenforekomsternas
kemiska och ekologiska status, beror pa deras

inverkan pa statusklassningen av ingédende kvalitets-
faktorer, som i sig kan bed®mas med hjalp av under-
liggande parametrar.

| Bilaga 3b har inverkan pa samtliga kvalitetsfaktorer
och parametrar sammanstéllts och beddémits.

| Tabell 35 féljer en kort sammanfattning, f6r full-
standiga beddmningar hanvisas till bilagan.

Tabell 35. Nuvarande klassning och bedémd paverkan av planerad verksamhet.

Kvalitetsfaktor Nuvarande status Férandring Paverkan/konsekvenser
Ekologisk status
Vaxtplankton Mattlig i samtliga Inga Kvalitetsfaktorn vaxtplankton baseras pa en
férutom god i férandringar sammanvagning av de tva parametrarna klorofyll
Hallsfjarden a och totalbiovolym. Parametrarna svarar pa
naringsamnespaverkan. Vattenmyndigheten har
klassat parametern som god eller mattlig i de
aktuella vattenforekomsterna. Planerade atgérder
bedbdms inte innebara aktiviteter som varaktigt
paverkar naringsamnespaverkan eller ljusforhal-
landen, eller de underliggande parametrarnas
klassningar. Saledes beddms inte heller kvalitets-
faktorn och dess klassning paverkas i de aktuella
vattenférekomsterna.
Makroalger och Ej klassad i nagon Inga Makroalger och gémfréiga vaxter visar pa paverkan
goémfrdiga vaxter férutom Krabb- férandringar av naringsamnen, ljustillgéng, sedimentation och
fjarden som miljégifter. Kvalitetsfaktorn méats med dess djup-
klassats hdg utbredning. Planerade atgarder beddms inte med-
fora aktiviteter som varaktigt paverkar vattenfore-
komsternas naringséamnen, ljustillgang, sedimenta-
tion eller miljdgifter.
Bottenfauna Ej klassad i ndgon Inga Status av bottenfauna klassificeras utifran indexet
forutom i Asko- férandringar BQI som visar pa naringsamnespaverkan.
fiarden och Krabb-
fjarden dar den ar
god.
Syrgasforhallanden Ej klassad i Inga Syrgasférhdllanden visar bl.a. effekter av nedbryt-
nagon forutom i férandringar ning av organiskt material och néringspaverkan/

Askdfjarden och
Krabbfjarden dar
den informationen
saknas.

eutrofiering. Vattenmyndigheten har inte klassat
parametern i ndgon vattenforekomst. Planerade
atgarder beddms inte medfora aktiviteter som
medfor varaktig naringsamnespaverkan och
beddms séledes inte heller paverka kvalitets-
faktorernas klassningar.
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Kvalitetsfaktor Nuvarande status Férandring Paverkan/konsekvenser

Ljusforhallanden Ej klassad i nagon Inga Ljusférhallanden i kustvatten klassas med hjélp av
forutom i Asko- férandringar uppmatta siktdjup. Faktorer som paverkar siktdjup
fiarden och Krabb- ar bl.a. vattnets farg och férekomst av plankton och
fiarden déar den ar partiklar i vattnet. Planerade atgarder bedoms inte
mattlig. paverka vattenforekomstens siktdjup. Den lokala

grumling som kan uppsta i anlaggningsskedet
beddms inte medfora ndgon langvarig forandring av
vattenférekomsternas siktdjup, varken i nartid eller
pa langre sikt. Inte heller naringshalterna bedoms
langsiktigt forandras.

Néaringsadmnen Klassad som Inga Kvalitetsfaktorn &r kopplad till &vergddning (eutro-
otillfredsstéllande forandringar fiering). De sex parametrar som anvands for klass-
for alla de aktuella ning av naringsémnen i kustvatten ar totalimangder
vattenférekomsterna av fosfor och kvave sommar respektive vinter, samt
utom Askéfiarden, |6st oorganiskt kvave och fosfor vintertid. Kvalitets-
som har mattlig faktorn beddms utifran ett medelvarde av vinter
status. och sommarhalter av sex parametrar (se nedan).

Planerade atgérder beddéms inte medfora aktiviteter
som varaktigt medfér naringsamnespaverkan, Iackta
sprangamnen fran anlaggningsskedet kan dock
misstankas leda till tillfalligt forhdjda kvavehalter, se
nedan kommentarer for respektive underliggande
parameter. Sammantaget beddms den tillfélliga
paverkan inte medfora statusforandringar.

Sarskilt fororenade  God for hélften av Inga Status for kvalitetsfaktorn har av planerade atgéarder

amnen vattenfdrekomsterna, férandringar bedémits inte tillféra ndgra &mnen inom SFA (sérskilt
baserat pa de under- fororenade dmnen). Planerade atgérder innefattar
liggande parametrama ingen tillférsel av SFA och beddms sledes inte
koppar och icke dioxin- paverka nuvarande eller kommande klassning av
lika PCB:er. Ovriga kvalitetsfaktorerna och de underliggande parame-
vattenforekomster trarna for respektive vattenférekomst. | fororenade
har inte klassats. omraden motverkas uppgrumling av sediment-

bundna féroreningar med tatslutande skopa och tas
sedan upp pa land.

Konnektivitet lgelstaviken Inga Kvalitetsfaktorn beskrivs som méjligheten till
- otillfredsstéllande férandringar spridning och fria passager for djur och véxter l&ngs
Hallsfjarden och det grunda vattenomradet samt fran ytvattenfore-
Svardsfjarden komsten till det kustnéra omradet. Kvalitetsfaktorn
- méttlig klassas utifran tva parametrar, déar sémst status
Néslandsfjarden styr klassningen av kvalitetsfaktorn. Ingen av de tva
och Himmerfjarden ingéende parametrarna beddms utifran angivna for-
- god utsattningar paverkas av planerade atgéarder till en
Askdfiarden, lagre statusklass, och séledes beddms inte heller
Krabbfjarden och kvalitetsfaktorn paverkas.

Stockholms s
kustvatten
- hdg

Morfologiskt Igelstaviken Forandring Se beddmning i Tabell 36

tillstand - otillfredsstéllande i tre av atta
Hallsfjarden, vattenfore-

Himmerfjarden och komster
Svardsfijarden

- god

Naslandsfjarden,

Askofjarden, Krabb-
fiarden samt Stock-
holms s kustvatten
- hég
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fortséttning Tabell 35.

Kvalitetsfaktor Nuvarande status Férandring Paverkan/konsekvenser

Kemisk status

Prioriterade Alla berérda Inga Planerade atgarder innefattar inte tillforsel av
amnen (inkl. vattenférekomster férandringar. prioriterade @mnen i vattenférekomsten, och
PFOS och TBT) ar klassade som Fororeningar bedoms séledes inte heller paverka klassningarna
uppnar ej god. avlagsnas av kvalitetsfaktorerna eller de underliggande
fran parametrarna. Bortlyftning av férorenade sediment
forekomster och deponering pa land medfér péa sikt snarare

en viss minskning av féroreningar i vattenférekom-
sterna Igelstaviken och Hallsfjarden. Muddringen
av féroreningar kommer att géras med tétslutande
skopa for att minimera risk for spridning av eventu-
ella fororeningar i de muddringsomraden dér dessa
forekommer i hdga halter.

Tabell 36. Kvalitetsfaktorer med underliggande parametrar dar en férandring bedéms uppsta.

Kvalitetsfaktor och underliggande parametrar

Hydrografiska Inga férandringar Kvalitetsfaktorn beskriver vattenférekomsternas tillstand med avse-
villkor i kustvatten ende pé tidvattenmonster, dominerande strdmmarnas riktning och

och vatten i styrka samt vagexponering. Klassningen baseras pa nedanstaende
Gvergangszon fyra parametrar, dar sdmst status styr klassningen av kvalitets-

faktorn. Vattenmyndigheten har klassat kvalitetsfaktorn som hog

till méattlig for de aktuella vattenférekomsterna. Ingen klassning av
kvalitetsfaktorn i Krabbfjarden presenteras i VISS. Av motiverings-
texter for underliggande parametrar framgar dock att status ska vara
hog. Ingen av klassningarna for de aktuella parametrarna med lagst
nuvarande status beddms over klassgréanserna paverkas av plane-
rade atgarder (se respektive parameter nedan) i nagon vattenfore-
komst, och séledes beddms inte heller kvalitetsfaktorns klassningar
paverkas. Observera att angivna forutsattningar skiljer sig &t mellan

vattenférekomsterna.
Tidvattenregim Inga férandringar Parametern beddms utifrén forekomst av véasentlig avvikelse pa
och vattenstands- grund av mansklig verksamhet av tidvattnets variation samt vatten-
variation i kustvatten standsvariationer.Vattenmyndigheten har inte kommenterat eller
och vatten i klassat parametern for ndgon av de aktuella vattenférekomsterna.
dvergangszon Planerade atgérder beddms inte innefatta nagon aktivitet som kan

paverka parametern eller dess kommande klassning.

Strémnings- Potentiell frsamring Parametern beddms utifran forekomst av véasentlig avvikelse pa
forhallanden i kust- fran hdg till god grund av mansklig verksamhet av havsstrommarnas riktning och
vatten och vatten i av Hallsfiarden, styrka. Vattenmyndigheten har inte kommenterat eller klassat para-
dvergangszon Himmerfjarden metern for ndgon av de aktuella vattenforekomsterna. Effekterna av
och Svardsfjarden. planerade arbeten beddéms kunna paverka havsstrommarnas styrka
For dvriga vatten- jamfort med dagens forhallanden i delar av flera vattenforekomster,
forekomster inga enligt modelleringar genomférda av DHI. Osékerheter avseende
forandringar referensforhallanden i redan muddrade sund gor det svart att bedéma

hur kraftigt parametern paverkas jamfért med nuléaget. Paverkan

har i denna rapport bedémts potentiellt vara av liknande dimension
som pa kvalitetsfaktorn Morfologiskt tillstdnd eftersom morfologiska
aspekter kraftigt paverkar parametern. Se langre ned i tabellen. Dar-
med beddms planerade atgarder kunna medfora en forsamring fran
hog till god status i Himmerfjarden, Hallsfiarden och Svéardsfjarden.




fortséttning Tabell 36.

Sjofartsverket - MKB Projekt Landsortsfarleden 147

Vagregim i kust-
vatten och vatteni
Gvergangszon

Sotvatteninflode

och vattenutbyte i
kustvatten och vatten
i Gvergangszon

Morfologiskt
tillstand i kust-
vatten och vatten
i Gvergangszon

Grunda vatten-
omradets morfologi i
kustvatten och vatten
i Gvergangszon

Bottensubstrat och
sedimentdynamik i
kustvatten och
vatten i Gvergangszon

Bottenstrukturer i
kustvatten och
vatten i Gvergangszon

Inga férandringar

Inga férandringar

Forsamring av
Hallsfjarden,
Himmerfjarden och
Naslandsfjarden
fran hdg till god.
For dvriga vatten-
férekomster inga
forandringar

Férsamring av
Hallsfjarden och
Himmerfjarden
fran hdg till god.
For dvriga vatten-
forekomster inga
férandringar

Forsamring av Halls-
fjarden och Svérds-
fiarden frén hdg

till god. For dvriga
vattenférekomster
inga férandringar

Inga férandringar

Parametern beddms utifran forekomst av véasentlig avvikelse pa
grund av mansklig verksamhet av vadgornas riktning, vaglangd,
vaghojd samt exponering i de grunda (0—15 meter) vattenomradenas
yta. Parametern ingar i modelleringen av fysisk paverkan i svenska
kustvatten. Vattenmyndigheten har klassat parametern som hég

till méattlig for de aktuella vattenférekomsterna. Planerade atgarder
beréknas inte paverka parametern till en samre klassning i négon av
vattenforekomsterna. Se berakningar i rapporten.

Parametern bedoms utifran forekomst av véasentlig avvikelse pa
grund av mansklig verksamhet av vattnets uppehallstid i dver-
gangsvatten samt retentionstiden och sétvatteninflode i slutna vikar
i kustvattenforekomster. Parametern har av Vattenmyndigheten
klassats som god eller hdg i Igelstaviken, Hallsfjarden, Askofjarden
och Krabbfjarden. Vattenmyndigheten har inte klassat parametern
for dvriga fyra vattenforekomster, da de inte utgor vattenforekomster
i Bvergangszon. Planerade atgarder bedéms inte innebara aktiviteter
som paverkar parametern i nagon vattenforekomst.

Morfologiskt tillstdnd beskriver det tillstand som en vattenférekomst
uppvisar nar det géller variation i djupférhéllanden, bottenstrukturer
och bottensubstrat, samt tidvattenzonens strukturer. Klassningen
baseras pa nedanstaende tre parametrar, dar ett genomsnitt av
parametrarna utgor kvalitetsfaktorns klassning. Vattenmyndigheten
har klassat kvalitetsfaktorn baserat pa en modellering av fysisk
paverkan i svenska kustvatten. De aktuella vattenférekomsterna
har klassningar hog till otillfredsstéllande. Utifran de tre parametrar-
na nedan beddms paverkan fran planerade atgarder medftra en
forsamring fran hog till god status i Hallsfjarden, Himmerfjarden och
Svardsfjarden.

Parametern beskriver djupforhallanden, strandlinjens langd, fore-
komst av naturliga strukturer och landformer, strdndernas morfologi,
férekomst av artificiella strukturer samt yta for tidvattenpaverkade
omraden. Parametern ingar i modellen om fysisk paverkan och
klassningen gors utifran det grunda (0-15 m djup) vattenomradets
yta. Vattenmyndigheten har klassat parametern som hog till méattlig
for de aktuella vattenférekomsterna.

Parametern beskriver avvikelser i bottensubstratets kornstorleks-
sammanséttning samt erosions- och depositionsomradens lage
och storlek. Parametern klassas utifran hela vattenforekomsten.
Vattenmyndigheten har klassat parametern som hég, god eller
otillfredsstéllande. Utifran denna rapports utgangspunkter bedéms
klassningarna i Hallsfiarden och Svéardsfjarden sankas fran hog till
god status med planerade &tgérder. Ovriga vattenférekomster
paverkas inte till en samre statusklass for aktuell parameter.

Se aven berakningar i rapporten.

Parametern avser forekomst av strukturer och landformer sésom
sedimentbankar, rev och biogena strukturer. Aven artificiella struk-
turer som har vasentlig paverkan pa hydromorfologiska funktioner
och strukturer ingar. Parametern ingér i modellen om fysisk paverkan
och klassas utifran hela vattenforekomsten. Klassningen av para-
metern beddms inte i ndgon vattenforekomst paverkas till en sdmre
statusklass av planerade atgéarder. Se &ven berakningar i rapporten.
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Avlagsnande av férorenade sediment och deponering
av dessa pa land medfor pa sikt en viss minskning

av féroreningar och bidrar positivt till vattenmiljon.
Den tillfalliga paverkan som kan uppsta i vattenfore-
komsterna under anlaggningsskedet ar mycket lokal
och kortvarig. Enligt géllande beddémningsgrunder
skall klassificering ske baserat p& medelvéarden av
matningar som &r representativa for varje vattenfore-
komst i tid och rum. En kort varaktighet av paverkan
eller en paverkan som endast sker i en liten del av
vattenférekomsten kan darfér bedémas som ej vasentlig.

Parametrar som kortvarigt skulle kunna paverkas

ar t.ex. vaxtplankton i samband med spridning av
suspenderade sediment och halten av kvave i vattnet
fran sprangningsarbeten. Utover det skulle t.ex. fisk,
bottenfauna och makrofyter temporart kunna paverkas
av spridning av suspenderade sediment. Atgérderna
utfors utanfor den huvudsakliga vaxt- och leks&songen
vilket gor att effekterna blir mycket begréansade.

| samtliga dessa fall har den varaktigheten och den
rumsliga omfattningen beddmts vara sé kort/liten

att MKN inte riskeras féréndras.

Planerade atgarder bedéms ur en hydromorfologisk
synvinkel medfdra en viss paverkan pa kvalitetsfaktorer

och parametrar i tre (av atta) berdrda vattenforekomster
(Svardsfjarden, Himmerfjarden och Hallsfjarden). Dar
beddms en férsdmring av kvalitetsfaktorn Morfologiskt
tillstand fran hég till god uppsta men inte till den grad
att dvergripande ekologisk status férandras. En mer
detalierad bedémning av de underliggande parametrar
som ligger till grund fér beddmningen redovisas i
Tabell 36.

Sammanfattningsvis bedéms planerade atgarder
medfbra en forsamring av kvalitetsfaktorn morfologiskt
tillstdnd i tre av de berdrda vattenforekomsterna.

| Gvrigt innebér inte projektet nagon ofillaten forsamring
och projektet beddms inte aventyra maojligheterna

att uppna miljiokvalitetsnormerna. Forsamringen ar
begransad och innebéar en sénkning av kvalitetsfaktorn
fran hog till god. Den negativa paverkan har mildrats
genom de forandringar som kunnat genomfdras utan
att riskera sjosékerheten. Genom projektets gang har
muddringsdjupet minskats med 1 m vilket bidragit

till att muddringsytorna minskats och férsamringen
p& morfologiskt tillstdnd darmed blivit mindre. Aven
slantstabiliseringen i Brandalsund har minskats under
projektets gang vilket bidragit till mildrad paverkan i
Hallsfiarden och Néaslandsfjarden.
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Risker och sakerhet
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Inom ramen for tillatighetsprojektet har Sjfartsverket,
efter genomforda utredningar av Landsortsfarleden
samt en nautisk riskanalys, konstaterat brister sdsom
att farleden i vissa delar ar trang med begrénsningar

i tillgénglighet och kapacitet samt att den ar olycks-
drabbad, se avsnitt 1.1. Transportstyrelsens statistik
visar att den befintliga Landsortsfarleden, i jamforelse
med andra farleder i Sverige, &r dverrepresenterad vad
galler grundstotningsolyckor. Farleden uppfyller inte
heller Transportstyrelsens rekommendationer avseende
utformning av farleder. Med den férvantade 6kningen
av framforallt bransletransporter i Landsortsfarleden
beddms befintlig farled inte kunna uppfylla acceptabla
risknivaer for saker sjotrafik i framtiden. Sjofartsverket
konstaterade att det sammantaget bésta alternativet
for en saker sjotrafik ur saval miljo- som sékerhets-
synpunkt var att inrétta en delvis ny farledstrackning
tilsammans med sékerhetshéjande atgarder i befintlig
farled. Alternativet innebar bl.a. tva nya farledsavsnitt
mellan Fifang-Regarn och Oaxen-Skanssundet.

De planerade atgarderna i den uppgraderade farleds-
strackningen, enligt foreliggande tillstandsprocess for
vattenverksamhet, genomférs for att forbattra saker-
heten i farleden och darmed minska risken for olyckor.
En riskanalys for driftskedet ar genomford dar flertalet
aktorer, bl.a. Kustbevakningen, Lansstyrelsen samt
berdrda kommuner, deltog. Nedan folier en samman-
stalining fran riskanalysen.

T N

Lq-""-".'

12.1 Anlaggningsskedet

Risker kan uppkomma under den tid som anlaggnings-
arbetena utfors. Risk i form av kollision mellan béatar,
fartyg och tillfalliga arbetsfartyg, mudderverk och
pramar finns da dessa innebér hinder och tillkom-
mande sjotrafik under anlaggningsskedet. Grund-
stotning kan ocksé utgdra en risk dé béatar haller
avstand till arbetsfartyg. Andra risker &r t.ex. lackage
av drivmedel och oljor till vattnet fran arbetsfartygen
vilket kan innebara negativa effekter pa vattenmiljon
och konsekvenser i form av skador pa vattenlevande
flora och fauna.

Risker och sékerhetsatgérder ska beaktas och hanteras
under anlaggningsarbetena bl.a. genom att miljdokrav

stélls vid upphandling av entreprenader, miljdstyrning

av entreprenadarbetena utférs och ett kontrollprogram
upprattas och foljs.

Pa kort sikt bedéms planerat alternativ kunna ge
upphov till en liten f6rhojd risk for olyckor jamfért med
nuldget i och med att arbeten utfors i farleden som
delvis trafikeras av ordinarie fartygstrafik. Riskerna
beddms framst uppkomma under den tid som anlagg-
ningsarbetena utfors. Under forutsattning att risker
och sékerhetsatgarder beaktas och hanteras under
anlaggningsarbetenas genomférande har riskerna
beddmts vara sma.
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Risker kopplade till anlaggningarbeten identifieras och
analyseras innan arbetena utfors for att férebygga
och minimera att de uppstéar. Dessa risker ingar som
planeringsforutsattningar da anlaggningsarbetena
planeras och entreprenader upphandlas. Risker och
sékerhetshojande atgarder kommer att inga i det
kontrollprogram som tas fram for projektet.

Trafiken i farleden kommer att fortga under planerade
muddrings- och dumpningsarbeten. For att stdrningar
och risker ska bli s& sma som mgjligt for befintlig
kommersiell trafik har foljande atgérder foreslagits:

* Sa tidigt som mojligt etableras kommunikation
mellan berbrda parter, t.ex. rederier, hamnagare,
lastéagare och lotsomréde, sé att alla vet vad som
ar pa gang, nér det ska ske och vilka konsekvenser
det kan fa.

¢ Samtliga arbetsenheter forses med ett system
som gor det majligt att fran ett fartyg eller central
identifiera och folja andra fartygs rorelser (Auto-
matic Identification System — AlS), vilket gor att
yrkestrafiken far information om deras position och
rorelser. Det gor att &ven centraler som bl.a. ger
trafikinformation och service till sjotrafiken (VTS,
Vessel Traffic Service) pa sa sétt far information om
den totala trafiksituationen.
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* Arbetsomradena mérks ut under pagaende arbete
dar det anses nddvandigt. Utméarkningen kommuni-
ceras med sjdfartsnaringen via publicering i under-
rattelser for sjofarande, information for yrkes- och
fritidssjofarten (UFS).

* Krav stélls i entreprenadupphandling att arbetena
ska planeras sa att de stér pagaende trafik i s&
liten utstrackning som majligt.

Forslag pa ytterligare atgéarder som kan vidtas i

samband med anlaggningsarbetena ar:

¢ Platsanknutna anpassningar t.ex. avseende
sikt- och vindférhallanden

* Reglering av lagring och hantering av brénslen
och oljor

* Trafikinformation, kommunikation och service
till dvrig sjofart

Uppréattande av beredskapsplaner:
* Uppréattande av rutiner och atgéarder for olyckor
och tillbud

For att undvika sékerhetsrisker i farleden under
anlaggningsperioden krévs framforallt att entreprendren
kommunicerar arbetenas genomférande kontinuerligt.
For att uppné en god kommunikation under anlagg-
ningsskedet kan entreprendren samrada med t.ex.
yrkestrafiken, lotsar och enskilda berérda innan
arbetena planeras och genomférs.
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12.2 Driftskedet

Den justerade Landsortsfarleden innebar att farleds-
strackan blir sékrare for sjdfartstrafik. Bland annat
breddas farleden, trénga passager och stréckor ratas
delvis ut vilket 6kar sékerhetsmarginalerna for fartyg
som trafikerar farleden. Farleden kommer med upp-
graderingen att uppfylla Transportstyrelsens rekom-
mendationer for farledsutformning.

Kapaciteten i farleden 6kar genom att storre fartyg kan
trafikera farleden. Transporter med farre och storre
fartyg beddms generellt innebéara sékrare sjofart efter-
som farre fartyg generellt innebar farre tillfallen da
risker for olyckor kan uppstéa. Olyckor med storre far-
tyg innebar som regel inte allvarligare konsekvenser
an med mindre fartyg. Detta eftersom t.ex. bransle
som transporteras &r fordelat pa lasttankar enligt
forhallandevis lika standardvolymer for olika fartygs-
storlekar. Vid en eventuell grundstétning eller en
kollision dér utslapp av bransle eller oljor sker beddms
konsekvensen bli i samma storleksordning oberoende
av fartygsstorlek. Olyckor dér flera tankar I&acker ut ar
mycket osannolikt vid eventuella tilloud.
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Sammantaget innebér det att olycksrisker generellt }
kommer att minska samt att sékerhetsmarginaler for |
framtida sjofart i Landsortsfarleden ékar pa lang sikt }
\

jamfoért med nulaget (Kamahura, 2016).
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Kumulativa effekter
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Med kumulativa effekter avses samlade effekter av
flera atgarder som genomfors samtidigt eller i nara
anslutning till varandra. De kan uppsta bade inom ett
projekt och i samverkan med angransande projekt.
Nedan listas kdnda projekt som utférs tidsmassigt
eller geografiskt i anslutning till Landsortsfarleden
som utretts kunna bidra kumulativt.

* Slussen i Sodertélje haller pa att byggas om.
Muddringsarbeten berdknas ske 2024 och 2025,
projektet berdknas sedan vara klart under 2026
(Trafikverket, 2024). Da projektet beddms vara
helt fardigt nar anlaggningsarbetena for sokt verk-
samhet paborjas beddms inga negativa kumula-
tiva effekter att uppsta.

* Sjofartsverket har tidigare fatt i uppdrag av Trafik-
verket att gradera upp infrastrukturen for sjofarten pa
Mélaren, inom ramen for projektet Malarfarlederna.
Projektet, som kommer att fardigstéllas under 2024,
syftar till att forbattra kapacitet, sakerhet och till-
ganglighet i farlederna till hamnarna i Vasteras och
Képing. Aven detta projekt beddms vara helt fardigt
nér anlaggningsarbetena for sokt verksamhet paborjas
varfor inga kumulativa effekter forvéantas uppsta.

* SYVAB (Sydvastra stockholmsregionens va-verks-
aktiebolag) utfér en omfattande ombyggnation
av Himmerfjardsverket i norra Himmerfjarden.
Anledningen till ombyggnationen &r att anlaggning-
en ska kunna hantera storre volymer samt strang-
are krav pa reningsgrad. Ett led i detta har gjort att
SYVAB framdver planerar att slappa ut sitt renade
vatten i Himmerfjarden vid en annan hojd an i

dag. Detta gors for att majligheterna att forbattra

naringsbelastningen i Himmerfjarden. Den nya
anlaggningen beréknas vara klar 2026 (Syvab, u.d.).
Aven detta projekt beddms vara helt fardigt nar
anlaggningsarbetena for sokt verksamhet pabdrjas
varfor inga kumulativa effekter forvéantas uppsta.

* Soderenergi planerar viss vattenverksamhet vid
Igelstaverket, men nagon tillstdndsansodkan &r savitt
kant inte ingiven och darmed saknas fort-
farande tidplan for eventuella arbeten. Mangder
och hanteringen av muddermassorna ar fortfaran-
de oklart varfor det ar svart att i dagslaget bedéma
om detta projekt kan bidra kumulativt.

* Sodertélie hamn har fatt tillstand till att muddra i
hamnbassénger for att kunna ta emot storre fartyg,
utdka branslehanteringen och foérdjupa hamnen for
fartyg upp till 11,5 m maxdjupgéende. Sodertélje
hamn kan komma att utféra grumlande
arbeten (troligtvis dumpning) samtidigt som Sjofart-
sverket muddrar. Det gar déarmed inte att utesluta
en kumulativ effekt kan uppsta.

Enligt ovanstaende punktlista &r det enda identifierade
projekt som skulle kunna bidra kumulativt Sédertalje
hamns utbyggnad. Det muddringsarbete som Sj6-
fartsverket/hamnen avser att utfora i néra anslutning
till hamnens egen muddring i hamnbasséangen &r
mycket ringa. Sodertalie hamn avser att dumpa vissa
massor i ett dumpningsomrade i Hallsfjarden stder
om Halls holme. Sammanfattningsvis beddms inga
kumulativa effekter av betydelse att uppsta utifran
kanda projekt som utfors tidsmassigt eller geografiskt
i nérheten av Landsortsfarleden.
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Kontroll och uppfoljning
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For att félja upp planerad verksamhet har Sjofarts-
verket tagit fram ett forslag pa kontrollprogram som
omfattar bade anlaggnings- och driftskedet i sam-
band med att ansdkningshandlingarna upprattats.
Den huvudsakliga utformningen av kontrollprogrammet
redovisas i Bilaga 6 till tillstandsansokan.

Syftet med kontrollprogrammet &r framst att kunna
folja upp verksamheten mot villkor i tillstandet och
ovriga bestammelser, baserat pa krav i miljiobalken.
Det &r ocksa ett verktyg for att dokumentera och upp-
datera verksamhetens samlade paverkan pa miljon
och utgdr underlag for att utvardera att vidtagna
skyddsatgarder fungerar som avsett. De kontroller
och den uppfolining som ingér i kontrollprogrammet
omfattar skeden innan projektet genomfors, under
projektgenomférande, samt efter det att projektet har

genomforts.

Foreslaget kontrollprogram inkluderar vilka typer av
undersokningar som planeras, ungeférlig frekvens av
dessa och Oversiktlig placering av aktuella méatpunkter.
Kontroller i form av bl.a. méatningar, berakningar och
kontrolltgarder kan utforas av en av projektet eller
entreprendren utsedd person. Kontroll och uppfélining
dokumenteras och rapporteras I6pande till projektet.
Exempel pa kontroller som foreslas ar t.ex. inmatning
av dumpningsomradet innan och efter dumpning samt
matningar av suspenderade sediment under anlagg-
ningsskedet. Dokumentationen kan utforas t.ex. med
planer, checklistor och rapporter. Entreprendrens
genomférda kontroller foljs fortldpande upp av Sj6-
fartsverket och eventuella avvikelser rapporteras till
tillsynsmyndigheten.

Ett slutligt kontrollprogram fardigstélls i samrad med
tillsynsmyndigheten efter det att tillstand har erhallits.
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Milj6- och klimatmal
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De nationella miljémalen definierar vilken miljé den
svenska politiken ska styra mot. Det 6vergripande
generationsmalet innebar att till nAsta generation lamna
Over ett samhélle dar de stora miljoproblemen ar
|6sta, utan att orsaka 6kade miljé- och halsoproblem
utanfor Sveriges granser. Sverige har aven definierat
klimatmal inom det s.k. klimatpolitiska ramverket. Till
2045 ska Sverige vara koldioxidneutralt och till 2030
ska koldioxidutslappen fran de inrikes transporterna
(undantaget flyg) ha minskat med 70 procent jamfort
med 2010. Dessa tva mal har sitt ursprung i det 6ver-
enskomna klimatmalet inom FN.

Som svar pa bade de globala klimatmalen och Sveriges
klimatmal har sjofartsbranschen satt upp egna mal
och fardplaner. 2018 kom varldens stater genom
International Maritime Organization (IMO) dverens

om att koldioxidutslappen fran sjéfarten ska minska
med minst 50 procent till 2050 (jamfort med 2008).

Projektet berdknas bidra till detta, da prognosen ér att
det kommer bli mindre utslapp per ton transporterat
gods. Totalt sett kan utslappen i farleden komma att
Oka, men detta beror pa att prognosen ar en 6kad
transport med sjofart i farleden framgent. Utan en
ombyggnation skulle utsldppen enligt denna prognos
alltsa 6ka &nnu mer, da transporterna skulle ske med
fler och mindre fartyg &n vad farleden genom projektet
kommer dimensioneras for (eller med fler lastbilar
som ocksé bidrar mer). For miljdmal som bedéms
vara relevanta for den sokta verksamheten samt
beskrivning av formodad paverkan fran projektet pa
dessa se Tabell 37.

Den planerade verksamheten bedéms sammanfatt-
ningsvis inte medféra forsvarad uppfylinad av nagot
av de nationella miljiomalen. Projekt Landsortsfarleden
beddms vidare i flera avseenden kunna bidra till upp-

fyllelse av miljomalen.

Tabell 37. Miljdmal som beddms vara relevanta for den sokta verksamheten samt beskrivning av férmodad

paverkan fran projektet.

Miljomal Definition av miljomalet Kommentar
(Naturvardsverket, u.d.)
Begransad Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska i Enligt prognos dkar totalt antal anlép till

klimatpaverkan

Frisk luft

Bara naturlig
foérsurning

enlighet med FN:s ramkonvention for klimat-
forandringar stabiliseras pa en niva som
innebar att manniskans paverkan pa klimat-
systemet inte blir farlig. Mélet ska uppnas pa
ett sddant sétt och i en séddan takt att den
biologiska méangfalden bevaras, livsmedels-
produktionen sékerstalls och andra mal for
hallbar utveckling inte dventyras. Sverige har
tilsammans med andra lander ett ansvar for
att det globala mélet kan uppnas.

Luften ska vara sa ren att manniskors
hélsa samt djur, vaxter och kulturvarden
inte skadas.

De férsurande effekterna av nedfall och
markanvandning ska underskrida grénsen
for vad mark och vatten tal. Nedfallet av
forsurande &mnen ska inte heller 6ka
korrosionshastigheten i markférlagda
tekniska material, vattenledningssystem,
arkeologiska foremal och héllristningar.

2040 och storre fartyg kan komma att

trafikera stréackan. Beddmningen ar att
det kommer bli mindre utslapp per ton

transporterat gods, &ven om utslappen
totalt sett kan Oka lokalt.

En viss 6kning av utslapp lokalt fran
transporter och maskiner under anlagg-
ningsskedet. Beddmningen &r att det
kommer bli mindre utslapp per ton
transporterat gods i driftskedet.

Beddmningen &r att det kommer bli mindre
utslapp per ton transporterat gods.
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fortséttning Tabell 37.

Miljomal Definition av miljomalet Kommentar
(Naturvardsverket, u.d.)

Giftfri miljé Férekomsten av amnen i miljién som har Muddring av férorenade sediment kommer
skapats i eller utvunnits av samhéllet ska inte ske med miljidskopa for att minimera risk
hota méanniskors hélsa eller den biologiska for spridning av féroreningar. Risken for
mangfalden. Halterna av naturframmande spridning beddms vara mycket liten och
amnen &r néra noll och deras paverkan pa férorenade massor omhandertas sedan pa
manniskors hélsa och ekosystemen &r for- land. Justerad farledsstrackning bedéms
sumbar. Halterna av naturligt férekommande vara sakrare och minska risken fér olyckor.
amnen &r néra bakgrundsnivaerna. Sammantaget bedéms darfor projektet

bidra till méalets uppfyllelse.

Ingen Halterna av gbédande &mnen i mark och Visst utslapp av kvave kommer ske i

6vergddning

Hav i balans samt
levande kust och
skargard

God bebyggd
milj6é

Ett rikt vaxt-
och djurliv

vatten ska inte ha ndgon negativ inverkan
pa manniskors halsa, forutsattningar for bio-
logisk méangfald eller méjligheterna till allsidig
anvandning av mark och vatten.

Vasterhavet och Ostersjon ska ha en lang-
siktigt hallbar produktionsférmaga och den
biologiska mangfalden ska bevaras. Kust
och skargérd ska ha en hdg grad av bio-
logisk méngfald, upplevelsevarden samt
natur- och kulturvarden. Naringar, rekreation
och annat nyttjande av hav, kust och skar-
gard ska bedrivas sé att en halloar utveckling
framjas. Sarskilt vardefulla omraden ska
skyddas mot ingrepp och andra stérningar.

Stéder, tatorter och annan bebyggd miljo
ska utgdra en god och hélsosam livsmiljo
samt medverka till en god regional och
global milj¢. Natur- och kulturvarden ska
tas till vara och utvecklas. Byggnader och
anldggningar ska lokaliseras och utformas
pé ett milidanpassat satt och sa att en lang-
siktigt god hushallining med mark, vatten
och andra resurser framjas.

Den biologiska mé&ngfalden ska bevaras och
nyttjas pé ett hallbart satt, for nuvarande och
framtida generationer. Arternas livsmiljoer
och ekosystemen samt deras funktioner
och processer ska varnas. Arter ska kunna
fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med
tillrécklig genetisk variation. Manniskor ska
ha tillgang till en god natur- och kulturmiljo
med rik biologisk mangfald, som grund for
hélsa, livskvalitet och valfard.

samband med sprangning under anlagg-
ningsskedet, se kapitel 7.9. Beddmningen
ar att det kommer bli mindre utslapp per
ton transporterat gods.

Anlaggningsskedet medfor en mycket
liten paverkan pé vérdefulla omraden.
| driftskedet blir farleden sékrare och
risken for olyckor reduceras.

| anlaggningsskedet sker viss paverkan
pa den bebyggda milion genom buller,
spridning av suspenderade sediment
etc. Driftskedet beddms som positivt
for mojligheten att uppna miljiomalet
da sjofarten starks och bidrar till att
utveckla regionen.

Under anlaggningsskedet kan livsmiljoer
paverkas lokalt genom t.ex. spridning av
suspenderade sediment. Paverkan bedéms
dock avta fort och inte paverka populationers
Overlevnad etc. | driftskedet blir farleden
sékrare och risken fér olyckor reduceras
vilket beddms positivt for vaxt- och djurlivet.
Forutsattningarna for fisklek dkar i vardefulla
miljder pa den vastra sidan efter att den
justerade farledsstrackan tas i ansprak.
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Samlad beddmning
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16.1 Anlé.ggningsskede Nollalternativet som innebér en viss muddring for att
ta den justerade farledsytan i ansprak till ett begransat
Sammanfattningsvis beddéms konsekvensen bili djupgéende skulle ge liknande eller mindre paverkan
med avseende pa spridning av suspenderade sedi-

samlade beddmningen for anlaggningsskedet redo- ment, buller mm. Konsekvenserna for de olika miljo-

visas i Tabell 38 och for driftskedet i Tabell 39.

|
|
|
|
|

forsumbar eller liten for samtliga miljdaspekter. Den \
|
|
} aspekterna under anlaggningsskedet beddms da bli
\

mindre eller lika som de som beskrivits under kapitel 9.

Tabell 38. Samlad bedémning fér anlaggningsskedet.

Miljéaspekt Paverkansfaktor Miljoeffektens  Miljévarde Konsekvens
storlek
Fisk Fysisk paverkan av havsbotten Mattlig Litet Liten
Suspenderade sediment och sedimentation Liten Litet Liten
Undervattensbuller Liten Litet Liten
Makro- Fysisk paverkan av havsbotten Forsumbar Litet Forsumbar
vegetation
Suspenderade sediment och sedimentation Férsumbar Férsumbar Forsumbar
Bottenfauna Fysisk paverkan av havsbotten Mattlig Litet Liten
Suspenderade sediment och sedimentation Mattlig Litet Liten
Marina Undervattensbuller Liten Maéttligt Liten
daggdjur
Suspenderade sediment och sedimentation Forsumbar Mattligt Foérsumbar
Fagel Fysisk paverkan ovan havsytan Liten Mattligt Liten
Luftburet buller Liten Mattligt Liten
Suspenderade sediment och sedimentation Liten Liten Liten
Flora och fauna  Fysisk paverkan ovan havsytan Liten Litet Liten
Yrkesfiske Undervattensbuller Liten Férsumbart Férsumbar
Sjofart och farled  Fysisk paverkan ovan havsytan Férsumbar Stort Férsumbar
Totalférsvar Fysisk paverkan ovan havsytan Férsumbar Stort Férsumbar
Kulturmiljé Fysisk péaverkan av havsbotten Forsumbar Mattligt Forsumbar
Suspenderade sediment och sedimentation Férsumbar Mattligt Férsumbar
Rekreation, Suspenderade sediment och sedimentation Mattligt Férsumbart Férsumbar
friluftsliv och
boende Luftburet buller Liten Mattligt Liten
Fysisk paverkan ovan havsytan Forsumbar Mattligt Férsumbar
Miljo- Suspenderade sediment och sedimentation Liten Mattligt Liten
oévervaknings-
stationer Utslépp till vatten Férsumbar Maéttligt Férsumbar




16.2 Driftskede

For nollalternativet under driftskedet beddéms konse-
kvenserna kunna bli storre kopplat till paverkans-
faktorer som t.ex. buller och fysisk paverkan ovan
havsytan da fler fartyg beddms passera jamfort med
befintlig och planerad verksamhet.

16.3 Ovriga beddémningar

Ingen av de utpekade riksintressena bedoms paverkas
i nagon betydande grad. Den planerade verksamheten
beddms inte bidra negativt till méjligheterna att upp-
fylla miljdkvalitetsnormerna for vatten. Dock kommer
undantag att behova stkas for morfologiskt tillstand
i vattenférekomsterna Svardsfjarden, Himmerfjarden
och Hallsfiarden, dvs. i tre av atta aktuella vattenfore-
komster. Dar beddms en férsdmring av kvalitetsfaktorn

Tabell 39. Samlad bedémning for driftskedet.
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Morfologiskt tillstand fran hég till god uppsta men
inte till den grad att 6vergripande ekologisk status
férandras.

Totalt sett kan utslappen i farleden komma att 6ka,
men detta beror pé att prognosen &r en kad trans-
port med sjofart i farleden framgent. Utan en om-
byggnation skulle utsldppen enligt denna prognos
alltsa 6ka &nnu mer, da transporterna skulle ske med
fler och mindre fartyg &n vad farleden genom projektet
kommer dimensioneras for (eller med fler lastbilar som
ocksa bidrar mer). De miljdmal som anses aktuella att
belysa visar t.ex. att genom att mojliggora for mindre
utslapp per ton transporterat gods kan minska ut-
slappen. Den planerade verksamheten beddms sam-
manfattningsvis inte medféra forsvarad uppfylinad av
nagot av de nationella miljdmalen. Projekt Landsorts-
farleden beddms vidare i flera avseenden kunna bidra
till uppfyllelse av miljiomalen.

Miljéaspekt Paverkansfaktor Miljéeffektens  Miljovarde Konsekvens
storlek
Fisk Undervattensbuller Férsumbar Litet Foérsumbar
Vagexponering Forsumbar Litet Forsumbar
Makrovegetation Vagexponering Liten Foérsumbart Férsumbar
Bottenfauna Végexponering Férsumbar Litet Férsumbar
Fagel Fysisk paverkan ovan havsytan Férsumbar Maéttligt Férsumbar
Luftburet buller Liten Mattligt Liten
Flora och fauna Fysisk paverkan ovan havsytan Férsumbar Litet Férsumbar
Totalférsvar Fysisk paverkan ovan havsytan Férsumbar Stort Férsumbar
Fysisk paverkan av havsbotten Férsumbar Stort Férsumbar
Rekreation, friluftsliv Luftburet buller Forsumbar Litet Férsumbar
och boende
Fysisk paverkan ovan havsytan Mattlig Litet Liten
Vagexponering Férsumbar Litet Férsumbar
Ljuspéaverkan Férsumbar Férsumbart Férsumbar
Miljoévervakningsstationer ~ Forandrade stromforhallanden Férsumbar Mattligt Forsumbar
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Foto AdobeStock

Forutséattningar for att nd gynnsam bevarandestatus
beddms inte att paverkas av den planerade farleden
vare sig i anlaggnings- eller driftskedet. | Natura 2000-
omréadena Skanssundet och Stangberget beddoms
trots det separata Natura 2000-tillstdnd behdvas.

| Stdngberget kommer ett kummel att anlaggas i
Natura 2000-omradet. Den fysiska paverkan som
uppréattandet av kumlet ger upphov till kommer att
vara permanent med avseende pé livsbetingelser for
t.ex. mossor och lavar att etablera sig. Den yta som
tas i ansprak anses vara mycket liten och inte paverka
bevarandemalet om bibehallandet av ytan pa livsmiljion

silikatbranter. | Skanssundet kommer spridning av

suspenderade sediment i samband med muddring-
en att kunna kan bidra till en viss negativ effekt pa
individniva med avseende pa bottenvegetationen.
Nagon skada av betydelse beddéms inte uppsta da
det handlar om enstaka individer och det sker utanfor
vegetationssasongen. Aterkoloniseringen beddms
ske inom ett till fem ar. | de bada fallen kommer ingen
paverkan eller skada av betydelse att ske pa de
utpekade naturtyperna.

Dispens beddms kravas for planerad verksamhet i
naturreservaten Brandalsund, Aské och Fifang.
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Enligt 2 kap. 2 § MB ska verksamhetsuttvare skaffa
sig den kunskap som behdvs med hansyn till verksam-
hetens art och omfattning fér att skydda manniskors
halsa och miljdn mot skada och oldgenheter. Enligt
15 § miljdbeddmningsférordningen ska verksamhets-
utdvare aven se till att en MKB tas fram med den
sakkunskap som kravs avseende verksamhetens
sarskilda forutsattningar och férvantade miljoeffekter.
Enligt 19 § punkt 4 miljdbeddmningsférordningen ska

dessa uppgifter redovisas. Den grupp som arbetat med
framtagandet av denna MKB redovisas i Tabell 40.

Ovriga experter som granskat faktatexter i MKB
redovisas i Tabell 41.

Ytterligare experter har medverkat vid framtagandet
av underlagsrapporter vilka redovisas i respektive
rapport (bilaga).

Tabell 40. Kompetens som medverkat vid framtagandet av denna MKB.

Namn Foretag/befattning

Kompetens och erfarenhet inom omradet

Therese Stark
Maria Grimert Miljiospecialist, Sjofartsverket
Paul Edebalk

Milj@specialist, Sjofartsverket

Louise Larsson Miljostrateg, Sjofartsverket

MKB-samordnare, Sjofartsverket

Civilingenjor i milj6- och vattenteknik (2004).
Arbetat med miljo- och tillstandsfragor for havs-
baserade verksamheter i 20 ar.

Miljdvetare, Linképings Universitet (2004).
Arbetat med miljo- och tillstandsfragor for miljofarlig
verksamhet i 20 ar.

Civilingenjor i samhallsbyggnadsteknik/
teknisk miljévard (1993). Arbetat med miljdutredningar
och férorenade omraden i 30 ar.

Miljvetare, Linkdpings Universitet (2018). Arbetat
med miljostrategiska fragor i sex ar.

Tabell 41. Experter som sakgranskat innehall i MKB.

Namn Foéretag Expertomrade Erfarenhet
UIf Eriksson Sweco, Marinbiologi Biolog med 6ver 40 ars erfarenhet av arbete med
tidigare akvatisk ekologi. Stor erfarenhet av miljdutredningar,
Medins recipientkontroll, samt miljdkonsekvensbeskrivningar.
Lars Ekstréom Structor Buller 30 ars erfarenhet som bullerexpert.
Hakan Lindved Egen MKB Fil kand. milj6 och hélsa, marin geologi, oceanografi.
beddmningar Arbetat med miljo- och tillstdndsfréagor i 35 ar.
och metodik Medverkat i MKB for offshore-verksamhet i ca 20 ar.
Martin Johansson DHI Vag- och svall Fil. Lic inom Fysisk Oceanografi med manga ars

erfarenhet av oceanografisk modellering m.m.
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