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ORIENTERING

Projekt Landsortsfarleden innebér en uppgradering av den allminna farleden 511 mellan Lands-
ort och Sodertélje hamn i syfte att 6ka sjosékerheten och anpassa farleden fér framtida gods-
volymer och fartygsstorlekar. Projektet omfattar inréttande av tvé nya farledsavsnitt, fordjupning
och breddning av farleden samt forbattrad farledsutmirkning.

Landsortsfarleden ar utpekad som riksintresse for kommunikation och har avgérande betydelse
for sjotrafiken till S6dertélje hamn och hamnarna i Mélaren, men #r olycksdrabbad och har
begriansningar i kapacitet och tillgénglighet. Den generella utvecklingen inom sjéfarten gar mot
storre fartygsstorlekar, for att man med 6kad transporteffektivitet och diirmed minskad miljo-
belastning ska kunna méta de 6kande godsvolymerna inom sjofarten. Uppgraderingen av
Landsortsfarleden har av regeringen utpekats som en prioriterad atgird med hdg samhéllsnytta i
den nationella infrastrukturplaneringen.

Provningen av projektet sker i tva etapper, den forsta avser tillatlighetsprovning av inrittandet av
tvé nya farledsavsnitt, och den andra avser tillstindsprovning enligt miljbalken. Regeringen har
under vdren 2023 beslutat om tillatlighet enligt 17 kap miljobalken av de nya farledsavsnitten och
Sjofartsverket har dérefter fattat beslut om inréttande av dessa enligt lag (1983:293) om
inrattande, utvidgning och avlysning av allméin farled.

Nu aktuell ansokan avser tillstdnd enligt miljobalken till utférande av de fysiska atgirderna inom
Projekt Landsortsfarleden. Dessa bestar i muddring for att bredda och férdjupa farleden i syfte att
oka det maximala djupgéendet for fartygstrafiken, frin dagens 9,0 m till 10,5 m, viss slantstabili-
sering samt justerad farledsutmarkning. Vidare soks dispens for dumpning av icke fororenade
muddermassor.

Ansokan har foregatts av ett stort antal utredningar géallande bland annat farledsdragning,
masshantering och placering av utmérkning. Underlagsrapporter har tagits fram for att utreda
planerade atgérders konsekvenser for allmanna och enskilda intressen. Sammanfattningsvis
kommer muddringsarbeten att ske inom flera olika delomréden och ger upphov till tillfallig
omgivningspaverkan genom framst grumling, omgivningsbuller och tidvis forsvirad framkom-
lighet for fartygstrafiken. Respektive omréde berors dock under forhallandevis kort tid, frin
négra dagar till som mest 1-2 ménader. Muddring och dumpning kommer att genomforas under
host- och vintertid, under en till tvA sdsonger. Nagra varaktiga negativa konsekvenser av arbetena
kan inte forutses. I driftskedet bedoms projektet innebéra positiva konsekvenser genom
reducerad olycksrisk samt mindre péverkan pa grunda strandomraden. Vidare mojliggors
trafikering med storre fartyg vilket innebér mer resurseffektiva transporter utan ékad stérning for
omgivningen.
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YRKANDEN

1. Staten genom Sjofartsverket ("Sjofartsverket”) yrkar att mark- och miljddomstolen
lamnar Sjofartsverket tillstdnd enligt miljébalken att, i enlighet med vad som nérmare
beskrivs i ans6kan med bilagor,

a. inom de omraden som framgar av Bilaga 2b(1)—(18) utféra erforderliga arbeten
for att genom muddring och sprangning bredda och férdjupa den allménna
farleden mellan Sodertilje - Landsort (nr 511) till ett minsta djup under o-nivan i
RH2000 om:

1. 13,30 meter mellan Syd Landsort och Rokogrundet
ii. 12,70 meter mellan R6kogrundet och Regarn,
iii. 12,20 meter mellan Regarn och Hallsfjarden S,
iv. 11,65 meter mellan Hallsfjarden S och Sodertilje Sydhamnen,

b. inom de omraden som framgar av Bilaga 2d(1)—(15) riva ut samt uppfora fast
utmarkning i form av fyrar och kummel,

c. vid Flasklosa inom fastigheten Sodertélje Brandalsund 1:2 vidta
slantstabiliserande atgéarder, samt

d. vid Brandalsund inom fastigheten S6dertilje Brandalsund 1:2 riva ut brofiste
samt inom fastigheten Botkyrka Nés 1:65 forstarka befintligt erosionsskydd.

2. Sjofartsverket yrkar ritt att i enlighet med 28 kap. 10 § miljobalken ta de fastigheter som
framgar av Bilaga sc, i ansprék for de ansokta verksamheterna.

3. Sjofartsverket ansoker vidare om dispens enligt 7 kap. 7 § miljobalken fran foreskrifterna
for Asko naturreservat (objektnr 2001318), Fifang naturreservat (objektnr 2002734) samt
Brandalsund naturreservat (objektnr 2044379) fér ansokta atgarder inom respektive
naturreservat.

4. Sjofartsverket yrkar tillstand enligt 7 kap. 28 a § miljobalken for ansokta atgirder inom
Natura 2000-omradena Skanssundet (SE0110329) och Stingberget (SE0110331).

5. Sjofartsverket yrkar undantag enligt 4 kap. 11 § vattenforvaltningsférordningen
(2004:660) for genomforande av planerade dtgiarder inom vattenférekomsterna
Himmerfjarden (WA55952587), Svardsfjarden (WA56384097) och Hallsfjirden
(WA48441248).

6. Sjofartsverket ansoker om dispens enligt 15 kap. 29 § miljobalken att inom det omrade
som framgar av Bilaga 2¢ och i enlighet med vad som framgar av ansékan dumpa hogst
1,2 miljoner tfm3 muddermassor samt att i samband med springning, for det fall
forfarandet skulle anses omfattas av forbudet mot dumpning enligt 15 kap 27 §
miljobalken, inom de omréden som framgéar av Bilaga 2b(1)—2b(10) kvarlimna
spriangstensmassor.
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7. Slutligen yrkar s6kanden att mark- och miljédomstolen

a.
b.
c.

d.

godkénner i malet upprittad miljokonsekvensbeskrivning ("MKB"),

faststiller villkor i enlighet med s6kandens forslag,

faststiller arbetstiden for vattenverksamheterna till sju ar frin den dag
tillstindsdomen vinner laga kraft,

faststiller tiden for anmalan om of6rutsedd skada till fem &r raknat fran utgingen
av arbetstiden, samt

meddelar verkstillighetsforordnande avseende yrkande 1b, dvs i friga om
atgarder avseende fast utmérkning.

8. Sjofartsverket yrkar att mark- och miljédomstolen férordnar om en sakkunnigutredning
for att utreda eventuell skada av planerad vattenverksamhet for fisket i berérda
vattenomréden samt utifrin denna bedémning eventuellt foresla en sirskild fiskeavgift
enligt 6 kap 5 § lagen (1998:812) med sirskilda bestimmelser om vattenverksamhet.
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UTVECKLING AV TALAN

1. Inledning

Landsortsfarleden (farled 511) &r en ca 70 km ling farled mellan Landsort och Sodertilje Hamn.
Farleden har en avgorande betydelse for sjotrafiken till Sédertilje Hamn och hamnarna i
Malaren. S6dertilje Hamn ar Sveriges fjarde storsta containerhamn och #r en nod for gods-
hanteringen i Mélardalen och Stockholmsregionen.

Landsortsfarleden ér i dess nuvarande utformning i vissa delar tring med begransningar i
tillgédnglighet och kapacitet, och farleden har varit olycksdrabbad. Fartygsolyckor innebir utéver
risker for minniskors sakerhet och hélsa &ven betydande risker fér vattenmiljon.

Den generella utvecklingen inom sjéfarten 6ver tid visar att fartygsstorlekarna okar, vilket
majliggor okad transporteffektivitet och ddrmed minskad miljébelastning per ton transporterat
gods. Prognoser om 6kade godsvolymer innebér ocksa att det éir énskvirt med en 6vergang till
storre fartyg for att minska s&vil antalet fartygspassager som trafikens paverkan pa miljon.
Forskjutningen mot allt stérre fartyg medfor dock att befintliga sikerhetsmarginaler i farleder
minskar.

Sjofartsverket dr den myndighet som har ansvar for tillginglighet, framkomlighet och sikerhet i
svenska farleder och farvatten. I detta ingdr underhll av farleder och farledsutmirkning, sjomét-
ning och sjokortsframstéllning samt planering och genomforande av forbittringsatgirder i de
allménna farlederna. Projekt Landsortsfarleden &r ett led i arbetet med att héja sikerheten till
sjoss och att mojliggora framtida héllbara godstransporter.

De atgarder som ingér i Projekt Landsortsfarleden innebir inrittande av tva nya farledsavsnitt
samt muddringsatgirder i dessa och befintliga farledsavsnitt, tillsammans med en uppgradering
av sjosdkerhetsanordningarna langs farleden. I ett forsta steg har inriittandet av tva nya farleds-
avsnitt tillatlighetsprovats av regeringen (for regeringens tillatlighetsbeslut se Bilaga 1a) och
darefter har Sjofartsverket fattat beslut om inréttande. Besluten har vunnit laga kraft. I ett andra
steg ska mark- och miljodomstolen tillstindsprova de fysiska atgirder som krivs i farleden. Dessa
bestér av muddring och sprangning under vattenytan, utrivning samt anliggande av ny farleds-
utmarkning i vatten samt strandzon samt utférande av slintstabiliserande &tgirder under vatten-
ytan pé vissa platser dir erforderlig sldntlutning mot den nya bottennivan inte kan istadkommas.
Massor frén projektet kommer om lampligt att nyttiggéras pa land och i annat fall att dumpas
inom ett dumpningsomréde, eller savitt avser spréngsten pa vissa platser kvarlimnas i anslutning
till sprangningsomradet. En mindre méngd fororenade sediment kommer att tas upp pa land och
omhéandertas i sirskild ordning.

Projektet inleddes med samréd ar 2016 och uppréttande av en miljokonsekvensbeskrivning infor
ansokan om till&tlighetsprévning som gavs in till regeringen under 2019. Infr ansékan om
tillstdnd enligt miljobalken hélls ett samréd under 2018. Tillstdndsprocessen pausades i avvaktan
pa beslutet om tillatlighet frin regeringen, vilket meddelades under varen 2023, varefter
Sjofartsverket fattade beslut om inrédttande av de nya farledsavsnitten. Sjofartsverket fortsatte
darefter arbetet med nu aktuell tillstindsans6kan. Ett kompletterande samrad utférdes under
véren 2024 och arbetet med att uppdatera och komplettera utredningar samt fardigstélla ansékan
har slutférts under hésten 2024.
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2. Ansdkans utformning

Ansokan bestdr av denna ans6kningshandling med bilagor. Dessa bestar av for farleden relevanta
domar och beslut (Bilaga 1), Teknisk beskrivning med bilagor (Bilaga 2), Miljckonsekvens-
beskrivning med ett stort antal underrapporter som bilagor (Bilaga 3), samradshandlingar (Bilaga
4), Fastighetskartor samt sakégaruppgifter m.m. (Bilaga 5) samt forslag till kontrollprogram

(Bilaga 6).

Till den tekniska beskrivningen har bilagts ett antal kartor som Bilaga 2a — 2d. Av dessa kartor
framgar var ansokta atgarder kommer att utféras, med koordinatsatta ytor. I kartorna anvinds
begreppen muddringsyta, muddringsomrade samt arbetsomrade med féljande innebord:

Muddringsyta = det omrade dar muddring eller spriingning krivs for att erhélla 6nskat minsta
djup.

Muddringsomrdde = ett strre omrade som omfattar en eller flera muddringsytor samt omraden
som kan behdva tas i ansprak for slinter och stabiliserande 4tgiirder. Muddringsomréadet kan ses
som en generalisering av muddringsytorna f6r att mojliggora en forenklad och éverskadlig
koordinatséttning,.

Arbetsomrdde = Det omrade som tillfélligt kan komma att tas i ansprak for ansokta arbeten,
genom exempelvis uppstillning av mudderverk. Arbetsomradet definieras i normalfallet som
muddringsomradet + 50 m, och utgor den yttre grinsen for det omride som Sjéfartsverket
ansoker om att fa forfoga over. Arbetsomrade kan #ven innefatta omrade pa land vid farleds-
utmérkning.

3. Referenssystem

Som hgjdsystem anvinds i denna ansokan med bilagor Sveriges nationella héjdsystem RH2000.
For angivelser i plan anvinds SWEREFgq TM. Referenssystemen beskrivs dven i teknisk beskriv-

ning, Bilaga 2, avsnitt 3.1.

4. Rattsliga utg@ngspunkter

4.1 Prévningens omfattning och avgrénsning

Denna ansokan avser de atgarder som Sjofartsverket planerar att vidta inom ramen fér Projekt
Landsortsfarleden och som utgor vattenverksamhet enligt 11 kap. miljébalken, eller har ett néra
samband med vattenverksamheten. Atgirderna utgérs av muddring (inkl. borrning och spring-
ning) i vattenomréde, uppférande av anlaggningar i vattenomrade (slintstabiliserande atgirder
samt fast farledsutmérkning) samt utrivning.

Dumpning av muddermassor ar inte en vattenverksamhet, men kréaver dispens enligt 15 kap.
miljébalken. Eftersom dumpningen &r en integrerad del i den verksamhet som kommer att
bedrivas ingdr dven denna i ans6kan och konsekvensbedémningen. Eftersom ansokan dven
omfattar att ldmna kvar och jamna ut sprangstensmassor i direkt anslutning till det springda
omrédet inkluderas &ven detta moment i dispensansékan, dven om det kan ifrigasittas om det dr
frdga om dumpning av avfall enligt 15 kap. 27 § miljobalken. De férorenade massor som muddras
kommer att tas upp pa land for externt omhéndertagande och hanteringen av dessa massor pa
land ingér inte i ansokan.
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I vissa fall utfors &tgarder i eller vid naturreservat respektive Natura 2000-omraden. Ansokan
inkluderar darfor dven dar sé ar aktuellt yrkande om dispens enligt 7 kap. 7 § miljobalken fran
foreskrifterna for dessa naturreservat samt ansékan om tillstdnd enligt 7 kap. 28 a § miljobalken.

Tillstindsansokan avser inte fartygstrafiken i farleden. Sjéfartsverket har inte nagon sjalvstindig
radighet 6ver fartygstrafiken i allmén farled. Fartygstrafikens férandringar till f51jd av ansokt
verksamhet utgor dock en form av f6ljdverksamhet som ingér i tillatlighetsbedomningen av den
ansokta vattenverksamheten och som beskrivs i ansékan. I miljokonsekvensbeskrivningen har
konsekvenser av den forandrade trafiken i farleden, inklusive de nya farledsavsnitten, bedémts i
férhallande till nuldge samt i vissa fall dven i forhallande till nollalternativet.

4.2 Tidigare domar och beslut

Vid en genomgang av tidigare domar och beslut som berér omrédet kring Landsortsfarleden har
patriffats ett tillstdnd den 21 december 1959 avseende muddring av farleden vid Brandalsund och
Skanssundet samt dumpning av muddermassorna i omrade i Hallsfjarden, se Bilaga 1b.

Vidare har Vigforvaltningen i Stockholms lan erhéllit tillstdnd den 30 november 1961 till anlagg-
ande av brofiste i Brandalsund (mal Ans.D. 78/1961), vilket enligt uppgift 6vertagits av Forsvars-
makten, Bilaga 1c.

5. Omgivningsbeskrivning

5.1 Allmént

Nedan redogérs kortfattat for omgivningsforhallanden vid Landsortsfarleden. For en mer utforlig
beskrivning hanvisas till miljokonsekvensbeskrivningen i Bilaga 3, avsnitt 3.

Landsortsfarleden strécker sig frin Landsort/Oja till Sédertilje hamn och passerar de fyra
kommunerna Sédertilje, Botkyrka, Trosa och Nynidshamn kommun i Stockholms respektive
Sodermanlands lian. Den justerade strickningen av farleden ér i tva avsnitt férlagd nagot lingre
osterut an den befintliga farleden, inom 6ppna fjardar.

Samlad bebyggelse finns pé olika platser utmed hela farleden men #r frimst koncentrerad till
Sodertélje tatort. Nara farleden finns mindre bebyggelseomriden kring Brandalsund samt Oaxen-
Regarn. Vid Sédertélje ansluter Landsortfarleden till Milaren vid Sédertilje sluss. Denna
anlaggning och farled berdrs inte av nu aktuell ansokan. Méjligheten att féra storre fartyg till
Soédertilje hamn kommer inte att paverka hur stora fartyg som kan slussas vidare in i Milaren.

5.2 Planforhallanden

Omréiden lings Landsortsfarleden berors av bade regional planering och 6versikts- och detalj-
planer.

Den regionala utvecklingsplanen/utvecklingsstrategin fér Stockholmsregionen, RUFS 2050
(Region Stockholm, 2018) anger att en ny strickning av Landsortsfarleden planeras av Sjofarts-
verket och att farleden &r utpekad som riksintresse for kommunikation.

Av Sodertilje kommuns géllande 6versiktsplan (Framtid Sodertilje 2013-2030) framgar det att
kommunens samhillsbyggande bland annat ska fokusera pa “Forbittrad tillganglighet och héllbar
trafik”. Vidare anges det att ett héllbart transportsystem och resande &r ett allménintresse med en

riktlinje att godstrafik pd sjo- och jarnvag ar av prioritet.
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I 6versiktsplanen for Nyndshamns kommun anges att godstrafik p& spér och till sjéss ska
prioriteras som en forutséttning for att uppna ett 1angsiktigt hallbart transportsystem, vilket &ven
innefattar Projekt Landsortsfarleden. I 6versiktsplanen anges tysta omraden langs farleden som
ska bevaras, dven om bebyggelse, verksamheter och anlaggningar tillats om dessa tiltkommer i
enlighet med riktlinjerna for omrédena.

I 6versiktsplanen for Botkyrka kommun framgér att kommunens planering bland annat avser att
ta hiinsyn till riksintressen for farleder pé vatten in till Sédertilje. I 6versiktsplanen &terfinns
tysta omraden med begrénsad férekomst av samhillsbuller. Daremot hindrar inte de aktuella
tysta omrédena buller fran flygtrafik, sjotrafik och kallor utanfér kommungrinsen.

I 6versiktsplanen for Trosa kommun gors hianvisningar till Projekt Landsortsfarleden och
kommunen stiller sig positiv till minskad risk for haverier samt att farleden planeras att dras
langre frdn Trosa kommun.

I kustbandet lings Landsortsfarleden finns ett antal omraden omfattade av detaljplan eller dldre
plan som ska anses som detaljplan. Vissa nu ansokta tgiirder kommer att utféras i omraden som
regleras av detaljplan. Atgirderna bedoms huvudsakligen vara forenliga med detaljplanerna, se

vidare Bilaga 3, avsnitt 10.3.2.
5.3 Riksintressen

Sodertilje hamn och farleden mellan Landsort och Sédertilje #ir utpekade som mark- och vatten-
omréaden av riksintresse for kommunikationsanlédggningar enligt 3 kap. 8 § miljobalken. De nya
farledsavsnitten ingar i riksintresseanspréket.

I Landsortsfarleden eller i dess ndromrade finns utpekade riksintressen for yrkesfiske, militar
verksamhet/totalférsvaret, energiproduktion, naturvard, kulturmiljévard och friluftsliv.

5.4 Skyddade omréden

I anslutning till Landsortsfarleden finns ett antal Natura 2000-omraden, naturreservat, fagel-
skyddsomraden, ett omrade som omfattas av landskapsbildskydd och ett skogligt biotopskydd.
Dessa omraden beskrivs ndrmare i Bilaga 3, avsnitt 3.3. Vidare rader strandskydd lings de flesta
kuststréckorna.

Delar av Morké och Holo, Fifdng och nérliggande vatten och 6ar omfattas av landskapsbildskydd
enligt den nu upphivda Naturvardslagen 19 §. Skyddet, som reglerar bebyggelse m.m., beslutades
1968. Enligt 9 § lagen (1998:811) om inférande av miljobalken ska beslut om att skydda och varda
omraden m.m. meddelade fore miljobalken fortsitta att gilla. Besluten ska anses meddelade med
stod av motsvarande bestammelser i miljobalken. I praxis har dock tolkningen gjorts att forord-
nanden enligt landskapsbildskyddet inte ska beaktas sirskilt vid en provning enligt lagstiftning,
sésom milj6balken, dar dven denna typ av miljohénsyn ingdr som en visentlig del av prévningen.
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5.5 Naturmiljo

Naturmiljon ldngs Landsortsfarleden varierar fran séder till norr. I den sédra delen av farleden
utgors naturmiljon framst av karga berghéllar och skir samt férhallandevis 6ppet vatten som
darefter generellt smalnar av i den norra delen mot Sodertilje. Lingre norrut passerar farleden
trangre passager och det finns i stérre utstrackning sandomraden och lera pa botten och pa land.

Landskapet och maringeologin vid farleden &r préglat av den senaste istiden och den efterféljande
landhgjningen. De norra delarna av farleden, kring Sodertilje hamn, utgors av glacial lera och
postglacial finsand. Langre sdderut 6vergar bottensubstraten till att utgdras av postglacial lera,
gyttjelera och lergyttja. Vid Skanssundet och Brandalsund utgérs bottensubstratet huvudsakligen
av sand (friktionsmaterial) och ldngre séderut mot Landsort aterfinns mer inslag av kristallina
bergarter. I den norra delen av omradet kring Landsortsfarleden har de 6vre delarna av de
postglaciala sedimenten priglats av en historisk och nutida antropogen paverkan av till exempel
hamn- och industriverksamhet, vilket piverkar fororeningsbelastningen i sedimenten och
aterspeglar sig bland annat genom forhojda halter av kvicksilver i sediment vid vissa omraden i
norra delen av farleden. Langre séderut langs Landsortsfarleden férekommer mindre sddan
antropogen paverkan.

Likt storre delen av Ostersjon ar vattnet vid Landsortsfarleden paverkat av 6vergodning, vilket
paverkar vixtlighet och ger syrebrist pd manga bottnar och i djupvatten. Vattendjupet inom
omrédet kring Landsortsfarleden varierar mellan ca 9o meter och strax under 10 meter. De
storsta djupen finns generellt i farledens sodra delar och endast en liten del av farleden, ca 4 %, ir
grundare én 15 meter. Vattensystemet mellan Landsort och Sédertilje bestar av ett antal sam-
manhéngande bassdnger som sinsemellan begrinsas av tringre passager och grunda sund.
Vattensystemet drivs av temperaturforhéallanden, lufttryck, av direkt vindpéverkan pé ytvattnet
och cirkulationen styrs &ven av densitetsskillnaden mellan firskvattnet frin Milaren och land och
det saltare Ostersjovattnet.

Genom den naturvirdesinventering som utforts infor aktuell ansékan har forekomsten av ekolo-
giskt viardefulla biotoper och strukturer samt naturvirdsarter inventerats. Det rader en variation
pa flora och fauna utmed farleden, saval avseende landmiljéer som vattenbiotoper. Variationen
beror bland annat pa de skiftande geologiska forhallandena och férekomsten av savil djupare
vatten som grundare havsvikar.

6. Planerade atgdrder
6.1 Inledning

Befintlig farled samt de atgérder som ska utféras beskrivs narmare i den tekniska beskrivningen i
Bilaga 2, och sammanfattas kort nedan.

Ansokan omfattar sammanfattningsvis de dtgérder som behovs for delvis ny strickning, viss
breddning och férdjupning av Landsortsfarleden samt justerad och forbttrad farledsutmirkning.
Farleden dimensioneras for en storsta fartygsstorlek med ett maximalt djupgiende om 10,5 meter
(frdn dagens 9 meter), ldngd ca 220 meter och bredd ca 32 meter. Den planerade farledens
utformning och lokalisering har utvirderats i en farledssimulator med avseende pa nautiska
aspekter i vilken @ven byggtekniska detaljer och naturmiljévirden har beaktats.
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De huvudsakliga arbetsmomenten under anldggningen av den nya farledsutformningen innefattar
borrning och spriangning, muddring, dumpning av muddermassor, utrivning av befintlig fast
farledsutmérkning samt anléggande av ny. I vissa partier kriivs slintstabiliserande &tgarder for
att farledens nya slanter ska forbli stabila och ett befintligt brofiste rivs ut.

Muddring och dumpning bedéms eventuellt kunna genomféras under en host- och vintersisong.
Genomférandetiden ar dock beroende av viderforhallanden och ataganden som gjorts rérande
arbetstider med hansyn till enskilda och allménna intressen och kan dirfér komma att uppga till
tva sdsonger.

6.2 Muddring och masshantering

For att erhalla avsedda djup i farleden krévs muddring av ca 1,2 miljon tfm3 (*) i 23 olika
delomraden léngs farleden.

Varje muddringsomrade omfattar en eller flera muddringsytor, som utgors av de ytor som &r
grundare dn O6nskat minsta djup i respektive farledsavsnitt. Muddringsomradena #r en genera-
lisering av muddringsytorna for att forenkla koordinatsittning och innefattar dven slinter under
vatten. Darutover definieras for varje muddringsomride @ven ett arbetsomréade, vilket i normal-
fallet innefattar en 50 m marginal frdn muddringsomréidets yttre kant. Muddringen genomfors
genom grav- eller sugmuddring och vid hdrdare material krivs borrning och sprangning. Val av
muddringsteknik beror pa aktuellt djup och typ av bottenmaterial.

Flera sedimentundersokningar har utforts i muddrings- och dumpningsomrédena. Resultaten
visar att huvuddelen av de massor som ska muddras innehéller l4ga eller inga halter férorenande
amnen. Muddermassorna har delats upp i tvé klasser, L1 och L2, utifrin féroreningsinnehall. Till
Li-massor hor bland annat sand, grus, lera och bergmassor utan patagliga antropogena forore-
ningar. L1-massor motsvarar klass 3 eller lagre enligt Naturvérdsverket (1999), med undantag for
krom som forekommer naturligt i hogre halter. Medelhalten av krom i massorna 4r dock ligre dn
143 mg/kg TS. Medelhalterna av organiska fororeningar i Li-massor motsvarar klass 3 eller ligre
enligt (SGU, 2017). De muddermassor som inte &r Li-massor benimns som L2-massor, och utgor
sddana massor som till f6ljd av sitt fororeningsinnehall kriaver sarskild hantering. Dessa massor
kommer att tas upp pa land och omhéndertas av extern aktor. En narmare beskrivning av klassi-
ficeringen av massorna finns i miljékonsekvensbeskrivningen i Bilaga 3, avsnitt 3.6.

Av den totala muddringsvolymen inom ramen f6r Projekt Landsortsfarleden utgors ca 99 % av
Li-massor och av dessa berdknas ca 7,5 % besta av berg. L2-massorna utgor totalt 8 700 tfm3 och
hérror enbart fran tva tydligt fororenade omraden norr om Brandalsund, dir kvicksilver, PCB och
TBT upptrader i forhojda halter.

Avsikten ar att i forsta hand nyttiggora de sprangstensmassor som ar méjliga att anvinda, i
exempelvis infrastrukturprojekt. En del av sprangstenen skulle dven under vissa forutsittningar
kunna anvindas inom projektet till anldggandet av slintstabiliserande atgérder. I den utstriick-
ning ndgot anviandningsomrade inte finns, eller med anledning av de tekniska forutsittningarna,
kommer utfallande springsten att kvarlamnas i anslutning till de omraden dir berg férekommer,
vilket dr i den s6dra delen av farleden (frénsett omrade 11 dir ingen muddring av berg krivs).

! teoretiskt fast kubikmeter; teoretiskt berdknad mingd av massor fére losstagning, dvs fast matt utan svillning
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Detta ar omriden dér djupforhallanden och bottenstrukturen i 6vrigt gér det mer limpligt att
kvarlamna massorna i anslutning till omré&det. P4 s& siitt undviks dven onddiga transporter till
dumpningsomrédet. Ovriga Li-massor transporteras till och dumpas inom dumpningsomrédet.
Sokande har utvarderat och utrett flera mgjliga omraden f6r dumpning av muddermassor.
Baserat pa utredningarna har nu aktuellt omrade valts eftersom det inom omradet rader goda
ackumulationsforhallanden s att dven finkornigt material ligger kvar p4 botten. Det &r vidare
belédget pa lampligt avstind frén muddringsomriden och enskilda intressen.

Dumpningsomradets tillgangliga kapacitet uppgér till ca 2,3 miljoner m3, vilket innebér att det
finns en visentlig 6verkapacitet for de muddermassor som uppkommer. Omradet ar idag ca 33
meter djupt i de djupaste delarna. Dumpningsomradets kapacitet har beriknats utifran att
omrédet fylls till 28 meter under 0-nivan i RH2000, med en maximal sldntlutning i kanterna om
1:20.

Vid muddringen kommer huvudsakligen enskopeverk och sugmudderverk anviindas for Li-
massor. Ett enskopeverk lastar materialet till bottentdmmande prémar som transporterar detta
till dumpningsomradet dar det placeras ut jamnt enligt en i forvag upprittad dumpningsplan. Ett
sugmudderverk fyller sitt eget lastrum och tommer dérefter lasten inom dumpningsplatsen
genom luckor i botten.

L2-massor kommer att muddras med miljoskopa eller motsvarande, vilket begrinsar grumling
och spill. Dérefter transporteras materialet i tita pramar till land fér omlastning och vidare
transport.

Muddringsarbetena beréknas ta totalt ca 3-6 ménader, och kan eventuellt kunna genomforas
under en sdsong men majligen kan, som ndmnts ovan, ytterligare en sisong komma att erfordras.

6.3 Slantstabiliserande &tgarder

Vid Fléasklésa och Brandalsund, tva av farledens smalaste partier, bedéms det inte finnas tillrick-
ligt med plats for att anligga slanter med tillriacklig lutning vid muddringsomradet utan att
strandlinjen paverkas. For att anda uppnai stabila forhallanden och undvika att material rasar in i
farleden och grundar upp omradet vidtas sléntstabiliserande &tgirder.

Vid Flasklosa bedoms sléntstabiliserande atgirder behovas pa bada sidor om farleden. De slint-
stabiliserande atgiarderna kommer huvudsakligen best4 i att stenblock liiggs ut pa en terrass som
schaktas ut i botten. I den nedersta delen anlaggs en ti av sten med syfte att fungera som mothall
for stenarna i sldnten. Under det yttersta stenlagret liggs ett filtermaterial som forhindrar befint-
ligt jordmaterial fran att lacka ut.

Norr om Brandalsund finns rester av ett brofaste anlagt pa 60-talet. Brofistet anviinds inte och
darfor ar avsikten att schakta bort de yttre ca 30 metrarna av brofistet och anligga en naturlig
slant, vilket innebar atergang till mer ursprungliga forhallanden. Om inte delar av brofastet kan
avldgsnas kan erosionsskydd behova anléggas, som sannolikt dven behdver forstirkas med spont.

Séder om Brandalsund, pé& Getryggens vistra sida, finns en stlspont som anlades 2006 for att
forhindra stranderosion. Sponten bedéms inte paverkas av planerade muddringsatgarder men vid
platsbesok har konstaterats att viss erosion sker vid spontens sédra dnde. For att forhindra fort-
satt erosion avses spontens sodra del forstirkas, antingen genom att anléigga ytterligare en spont
vinkelréatt mot befintlig spont in mot land, eller med fyllning med grévre sten bakom sponten.
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De sléntstabiliserande atgérderna utfors i samband med muddring i respektive omrade. Eventuell
stalspont narmast det gamla broféstet p& norra sidan av Brandalsund installeras dven i samband
med intilliggande muddring.

6.4 Farledsutmdarkning

Farledsutmérkning utgors av bade fast utméarkning som fyrar, kummel och dykdalber eller
flytande utmérkning som bojar eller prickar. For att farledsutmirkningen ska anpassas till den
nya farledsutformningen och for att uppna krav pa sakerhet beh6ver utmirkningar justeras langs
hela farledens strackning. I ans6kan ingar atgirder avseende den fasta utmérkningen for
farleden, som till storsta delen &r belidgen i vattenomr&de men #ven i strandzonen pi land.

Sammanlagt ska 32 fasta utmarkningar uppforas och 14 fasta utmérkningar rivas ut. For
lokalisering av dessa se Bilaga 2a(1)—(2). De fasta utmérkningarna som ska uppforas utgors av 17
fyrar och 15 kummel. Nya fyrar och kummel utfors genom att en prefabricerad éverbyggnad
monteras pa ett fundament som uppfors pa plats. Flertalet av fundamenten bestir av betong-
fundament som grundlédggs pa berg, och pa négra stillen utgors grundliggningen av ett si kallat
gravitationsfundament eller dykdalber.

Merparten av de nya fasta objekten ar tillgéngliga fran vattnet. Byggnationen sker dirmed fran ett
arbetsfartyg som har material och utrustning ombord. De 6vriga objekten #r tillgingliga via
befintliga vigar. Uppfoérande av ett fundament pé land kréaver en temporir arbetsyta om ca 35-50
m?medan den permanenta anldggningsytan blir ca 2—-10 m2. Vid utmérkning i vatten behéver
vissa ytor tas i ansprak permanent: ca 1—5 m? for bergsférankrade betongfundament, ca 30 m? for
gravitationsfundament och ca 10 m2 for dykdalber.

Dir tidigare utmérkning ersatts finns redan elkablar som kan anvindas fér de nya anliggningar-
na. I ovrigt avses fast utméarkning forsorjas med el genom solceller och batterier. Detta innebér att
inga nya ledningsdragningar behévs inom projektet. Byggnation av en fast utmirkning tar ca 1
vecka, men paverkas av bland annat vider- och isférhéllanden. Med marginal fér normala vader-
variationer bedoms arbeten med fast utmérkning kunna utforas under en period av tv4 ir.

Vidare kommer befintlig fast utmérkning att anpassas, till exempel genom att teknik modern-
iseras, fyrar omsektoreras och samtliga fyrkurar och kummel férses med fasadbelysning for
forbattrad visuell detektion vid navigering. Dérut6ver justeras aven flytande utmirkning. Dessa
atgérder bedoms dock inte som provningspliktiga enligt miljobalken och ingér inte i ansékan.

7. Alternativredovisning

7.1 Inledning

Infor de nu ansokta &tgirderna har flera olika alternativ utretts f6r farledens dragning, hantering
av muddermassor, val av dumpningsomr&den samt farledsutmirkning. Overvigda alternativ
samt nollalternativ till ansokta &tgirder redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen i Bilaga 3,
avsnitt 5 och sammanfattas kort nedan.

7.2 Nollalternativ

Regeringen har beslutat att tilldta de nya farledsavsnitten och Sjofartsverket har fattat beslut om
inrattande, och farledens strackning kommer darmed att justeras. Beskrivet nollalternativ ar
saledes att de tva nya farledsavsnitten inrdttas men att kapacitetshéjande &tgirder inte vidtas
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vilket innebar att farleden @ven fortséttningsvis inte kan ta emot fartyg med storre djupgéende dn
9 m. Vidare kommer sannolikt yrkessjofarten att omledas via farledsstrickningen séder om
Fifing, som &r en befintlig allmén farled, istéllet for den mer &stliga strickningen som anvinds i
nuliget.

Eftersom framtida transportvolymer bedoms 6ka men nollalternativet inte méjliggor okade
fartygsstorlekar, forvéntas antalet fartygspassager att oka i ett nollalternativ vilket i sig medfor
storre paverkan pa omgivningen under driftskedet 4n idag.

Aven i nollalternativet behéver muddring och dumpning utforas fér att hoja sikerheten for
dagens trafik, men mindre méngder (motsvarande ca 360 000 tfm3) pa samma platser lings
farleden. Vidare kommer farledsutmarkning och slintstabiliserande atgiarder motsvarande ansokt
alternativ att beh6va utforas aven i nollalternativet.

7.3 Alternativa farledsdragningar

Mojliga farledsdragningar har studerats noggrant inom ramen for den farledsutredning som
utforts och redovisats inom ramen for drendet hos regeringen. Dessa redovisas nirmare i den
miljokonsekvensbeskrivning som 1&g till grund for inrittandet av de nya farledsavsnitten
(Ramboll, 2018-07-06). Den nya dragningen har faststéllts genom simuleringar och justerats
utifrin sikerhetsaspekter samtidigt som ett 6kat djupgéende ska uppnas och behovet av
muddring minimeras. Vidare har intrdng i naturomriden liings farleden beaktats, si att dessa i
mdjligaste man kan undvikas. Genom simuleringar har mingden muddermassor kunnat minskas
betydligt i férhallande till de beddmningar som skedde tidigt i projektet. Det valda farledsalterna-
tivet bedoms uppfylla uppsatta kriterier avseende sikerhet, kapacitet och tillgéinglighet och inne-
bara minst pédverkan ur miljésynpunkt.

7.4 Alternativ avseende genomférande
7.4.1 Masshantering

Flera alternativ avseende masshantering har utretts, i enlighet med vad bestimmelserna om
avfall foreskriver. Mojligheter att hantera de muddermassor som uppkommer i projektet har
utvirderats med hénsyn till teknisk genomforbarhet, miljopéverkan och resurshushallning.
Muddermassorna utgors av friktionsmaterial sdsom sand och grus, berg samt 16sare massor och
lera. Framfor allt de 16sa massorna och leran bedoms vara olimpliga fér anliiggningsindamal pa
grund av deras geotekniska egenskaper.

En del springsten kan majligen nyttiggoras inom projektet for t.ex. anldggande av slintstabi-
lisering. Moten har hallits med Sodertélje kommun fér att utreda méjligheter till avsittning av
massor exempelvis for olika anlaggningsandamal i narheten. Nagot faststallt indamal har inte
kunnat identifieras, men under projektets genomforande kommer fragan fortsatt att utredas och
om behov finns kan spriangstensmassor som dr lampliga att ta upp komma att anvindas helt eller
delvis.

Avseende Ovriga L1-massor finns i dagslaget ingen kidnd mojlighet att dteranvinda eller atervinna
massorna, i vart fall inte de l6sare massorna, utan dessa behéver med stor sannolikhet bort-
skaffas. Dumpning till havs bedéms for dessa icke fororenade massor vara det mest limpliga
alternativet savil ur miljomaéssig, teknisk och resursanvindningssynvinkel. Avsikten ar dock att
infor genomforandet av projektet fortsitta att se over mojligheter till nyttiggérande.
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L2-massorna ar av sddan beskaffenhet att de inte ar lampliga for anlaggningsindamal utan
foregdende behandling. Utifran detta bedéms det lampligaste alternativet ur miljémissig,
logistisk och ekonomisk synvinkel vara att omhénderta dessa massor pa land. Detta har ocksa
uttryckts som 6nskvirt av remissmyndigheter under genomférda samrad.

7.4.2 Dumpningsomréden

Inledningsvis identifierades ett antal mdjliga platser for dumpning utifriin djupférhallanden och
avstdnd till muddringsomraden. Efter utredning har konstaterats att nu aktuellt dumpningsom-
rade ar det mest lampade, dd omrédet rymmer samtliga massor, ackumulationsférhallanden
rdder och bibehalls efter dumpning, omradet ar belaget inom ett rimligt avstind frin muddrings-
omrédena och beldget inom allmént vatten och ddrmed tas ingen enskild fastighet i ansprak och
dumpning bedéms inte innebéra négon olégenhet for skyddade arter eller miljoer.

Att vid spriangning kvarldmna stenmassor pé botten i anslutning till muddringsytorna bedéms
lampligt med hénsyn till bottenfoérhallandena, eftersom dessa omréden redan utgdrs huvud-
sakligen av hérdbottnar. Detta medfor dven ett minskat transportbehov och forkortar den totala
genomforandetiden och har valts istéllet for transport till dumpningsomrade.

7.4.3 Farledsutmdérkning

Farledsutmérkning &r styrd av farledens utformning och behéver placeras utmed den linje man
planerar att fartyg ska framforas for att utméarkningen ska fylla avsedd funktion. Alternativa
placeringar och 16sningar av farledsutmérkningen har testats, utvirderats och slutligen faststillts
i en avvagning mellan sjésdkerhet och paverkan p& miljon. Ett antal placeringar har justerats med
hansyn till de naturvirdesinventeringar som gjorts samt figelutredningar.

Under planeringen av projektet har forutsittningarna att anligga utmirkning med solceller
utvecklats och det finns nu mgjlighet att férse utmérkning med elférsérjning genom solceller och
batterier. Genom att anvinda solceller behover inga kablar anliggas och anliggningarna bedoms
kriva mindre underhall. Sjofartsverket avser sledes att nyttja solceller och batterier vid
uppforande av ny fast utmérkning, férutom pa vissa platser dar befintlig kabel kan nyttjas.

8. Samréad

En redogorelse fér genomfort samrad finns i Bilaga 4 och sammanfattas kort nedan. Sjofarts-
verket har genomfort avgransningssamrad under hosten 2018 och ett kompletterande samrad
under varen 2024. Det kompletterande samrédet genomfordes eftersom det forflutit en langre tid
sedan samradet 2018 samt for att samréda om mindre justeringar av den planerade
verksamheten.

Information om samrad har skickats till berérda myndigheter, organisationer, féretag samt
fastighetsagare och fiskerattsinnehavare till omraden som berérs av muddring eller fast utmirk-
ning och dgare av strandfastigheter léngs farleden. Darut6ver har samridet kungjorts i tidningar
lokalt och nationelit.

Synpunkter har bland annat inkommit frén SGU, Trafikverket, Transportstyrelsen, SMHI, SGI,
Forsvarsmakten, SYVAB, Riksantikvarieambetet, berérda lansstyrelser och kommuner. Ett antal
yttranden har inkommit frén féreningar, organisationer, foretag samt enskilda. Under samraden
har det framkommit synpunkter och information, till exempel avseende befintliga anldggningar,
som foranlett ytterligare utredningar, anpassningar av planerade atgérder eller skyddsatgirder.
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9. Sammanfattning av miljokonsekvensbeskrivningen

9.1 Inledning

I miljokonsekvensbeskrivningen i Bilaga 3, avsnitt g beskrivs de olika intressen, benimnda
miljoaspekter, som bedoms kunna paverkas av planerade &tgirder. Under respektive aspekt
beskrivs radande forhallanden, projektets férvintade péverkan under anliiggnings- samt drift-
skedet och dérefter konsekvenserna for miljoaspekten.

Bedomningarna av har féregétts av flera olika utredningar som biliggs som underbilagor till
miljokonsekvensbeskrivningen, Bilaga 3a—3x. Nedan foljer en sammanfattande beskrivning av
projektets huvudsakliga paverkan och konsekvenser under olika rubriker.

Sammanfattningsvis medfor atgérderna en paverkan genom forandring av havsbotten, fysisk
péverkan ovan havsytan, dndring av stromférhallanden, frigérande av suspenderade dmnen
(grumling) och sedimentation, luftburet- och undervattensbuller, vigexponering, utslapp till luft,
ljuspaverkan och vibrationer.

Under arbetsperioden medfor arbetena stérningar frn arbetsmaskiner, transporter och begrins-
ningar i framkomlighet samt visuell pédverkan. Denna paverkan ar relativt kortvarig och kopplad
till tgdrder inom de olika delomrédena. Storst omfattning har arbetena i Brandalsund dar
muddring beréknas pégé i totalt ca en ménad. For att minimera negativ pverkan pa djur- och
vixtliv samt boende avser Sjofartsverket utfora arbeten under host och vinter da konsekvenserna
beddms bli som minst, och taganden om begrinsningar av arbetena nattetid gors rérande
sarskilt stérande moment.

Arbeten pé botten medfor att bottenfaunan tillfélligt férsvinner, men med hiinsyn till berérda
ytors storlek bedoms finnas forutsittningar for &terkolonisation. Paverkan bedéms bli stérst vid
muddringsomrédet Brandalsund eftersom omfattande arbeten ska utfdras pa en relativt stor yta.
Vid muddring och dumpning ar det oundvikligt att det uppstér suspenderade sediment i vatten-
massan. Modellsimuleringarna visar att de suspenderade sedimenten spids ut férhallandevis fort
och huvudsakligen sedimenterar i direkt anslutning till arbetsomradena. Vidare minskar
mangden suspenderade sediment snabbt efter att muddrings- eller dumpningsverksamheten
avslutats. Péverkan ar siledes temporir och lokal.

Under driftskedet bedoms ans6kta atgarder medfora mindre negativ omgivningspaverkan jamfort
med nollalternativet, eftersom antalet fartygspassager for varje given total transportvolym
forvantas bli firre. Nar planerade dtgarder har genomforts blir dven resultatet en betydligt
sikrare farled dér risken minskar f6r exempelvis grundstétning, kollisioner mellan fartyg samt
utsldpp av férorenande &mnen, brand och pésegling. Detta innebir varaktiga positiva konsekven-
ser for vixt- och djurliv, for fisket samt for narboende och friluftslivet i anslutning till farleden.
Den justerade farledsstrackningen innebér att paverkan fran fartyg flyttas, vilket medfor paver-
kan pa omriden som inte tidigare berérts av farledstrafik. Justeringen innebir dock att skydds-
virda grunda vikar ldngs befintlig farledsstrackning paverkas i mindre omfattning, vilket ar
onskvart ur miljosynpunkt.

Projektets negativa konsekvenser bedoms till stor del vara temporira och av lokal karaktir och
vigas upp av fordelarna med projektet. Den ckade sikerheten i farleden bedéms innebéra ett
langsiktigt skydd for vattenmiljon och den 6kade kapaciteten och tillgingligheten méjliggéra mer
hallbara godstransporter.
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9.2 Fisk
Konsekvenserna for fisk redovisas i Bilaga 3, avsnitt 9.1.2.

Kunskap om férekomsten av fisk har inhdmtats fran tidigare gjorda inventeringar i omradet och
inom ramen for projektet har dven utforts nitfiske inom utredningsomrédet. Ett stort antal fisk-
arter har patraffats och fiskesamhéllena i omradet generellt bedoms ha hdga naturvirden med
avseende pd artrikedom. Fyra rddlistade arter har patriffats och harutover dven arter som
omfattas av artskyddsforordningen.

I de yttre delarna av farleden férekommer relativt stora lekomraden for stromming och
skrubbskéadda. I de inre delarna av farleden dominerar fiskarter som dven lever i sGtvatten och
fiskpopulationerna bedéms vara paverkade av 6vergodning. Fiskepopulationernas tid, omrade
och habitat for lek varierar mellan arterna, men en majoritet leker pa grunda omraden under
varen eller sommaren (mars till augusti). Det finns flera omraden med hoga naturvirden och
sarskilt vardefulla omréden finns i vistra Himmerfjarden och Svirdsfjiarden, i form av grunda
skyddade vikar, vilka ar beldgna pa ett stort avstnd fran farleden

Under anliaggningsskedet kan fisk péverkas genom fysisk pdverkan pa havsbotten, suspenderade
sediment och sedimentation och undervattensbuller. Fysisk paverkan av muddring och dumpning
medfor att fiskens fodounderlag p&verkas negativt. Aven sedimentation kan forsvara fodosokning
for fisk. Vidare kan spridning av suspenderade sediment medféra att fiskar tillfalligt forflyttar sig
fran paverkade omraden. De fiskar som leker under tiden d4 arbeten utfors kan péverkas av
suspenderade sediment. Undervattensbuller kan medfora storning och orsaka flykt frin omradet.

Paverkan under anléggningsskedet bedoms som tillfillig och eftersom de flesta arbetsomraden
smd, innebdr detta endast en kortvarig paverkan. Det omréde som bedéms paverkas mest under
anldggningsskedet dr den planerade muddringsytan kring Skanssundet, eftersom detta mudd-
ringsomrade &r storre.

Under driftskedet kan fisk paverkas av fartygstrafik genom undervattensbuller och foérindrad
vagexponering. Redan idag férekommer denna typ av pdverkan, men den justerade farleds-
striackningen medfor att pdverkan uppstar pé andra platser. De justerade avsnitten dr dock inte
belidgna i nigra viktiga lekomraden for fisk. En viss férbattring bedoms dessutom kunna ske pa
viastra sidan (Himmerfjarden langs Morko), utifrén att forutsittningar for bra lekomraden finns
dar och dessa omraden inte langre pa motsvarande sitt som idag kommer att beréras av fartygs-
trafik. Projektet bedoms darfor 1Angsiktigt ge en positiv effekt pa bestdnd av sddana fiskarter som
leker i skyddade vikar jamfort med nuliget.

For att minska negativ pdverkan pa fisk utfors arbeten under hést och vinter, utanfor den
viktigaste perioden for fisklek och infor bullrande arbeten vidtas skyddsatgirder. Borrning sker
initialt med lagre intensitet, och spréangning sker i direkt anslutning till borrning. Vid behov
anvinds dven skramselsignal. Med hénsyn till forsiktighetsétgarder, planerade &tgirders omfatt-
ning och att projektet langsiktigt kan ge fordelar for fisk bedéms projektets sammantagna
konsekvenser for fisk vara sma. Sokanden har dock foreslagit att en sakkunnigutredning tillsétts
for att bedoma en eventuell skada och dérmed om en fiskeavgift ska utg enligt bestimmelserna i
6 kap. 5 § lagen (1998:812) med sirskilda bestimmelser om vattenverksamhet.
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9.3 Makrovegetation
Konsekvenserna for makrovegetation redovisas i Bilaga 3, avsnitt 9.2.2.

Makrovegetation? ar beroende av solljus och férekommer frimst pa grunda bottnar, i berort
omréde framst till ca 6 meters djup. Undervattensvegetation ir viktig for bottenfauna, fisk och
faglar da den utgor foda, substrat, skydd samt habitat for lek. Vid undersékningar av utrednings-
omrédet har, forutom algras, endast vanligt férekommande arter pétriffats. De forekommande
arterna har inget formellt skydd enligt artskyddsforordningen. Enligt utredningarna finns
omréden med forutsittningar for héga naturvirden nira Brandalsund och Skanssundet.

Makrovegetation kommer under anlaggningsskedet att péverkas av fysisk paverkan pa havsbotten
och suspenderade sediment och sedimentation. Muddring och dumpning kommer att medfora att
eventuellt befintlig makrovegetation inom muddringsytan sannolikt slés ut. Muddringen kommer
dock i huvudsak att utféras i forhallandevis djupa omréden dir det inte finns makrovegetation. I
vissa grunda omréden, framst i de inre delarna av farleden kommer makrovegetation emellertid
att kunna péverkas, samt i de omraden dér sléntstabiliserande atgirder sker. Paverkan ir tillfillig
och efter att dtgarder utforts kommer &terkolonisation att paborjas. Aterkolonisationen tar olika
lang tid for olika arter och kan bero pd bottenmaterial. D4 forindringen i djup &r forh&llandevis
liten bedoms den permanenta férandringen med avseende pé individ- och artrikedom att bli liten.

Under anléggningsskedet kommer dven suspenderade sediment och sedimentation paverka ljus-
tillgdngen och séledes forutséttningar for makrovegetation. Modellberakningar visar dock att
paverkan ar kortvarig och eftersom arbeten sker utanfér huvudsaklig vixtsisong, bedoms inte
suspenderade material och sedimentation medféra betydande p&verkan pa makrovegetation.

Under driftskedet kan makrovegetationen péverkas av forindrad vagexponering. Om végorna
orsakar kraftig erosion kan undervattensvegetation helt komma att férsvinna. Kénsligheten for
erosion beror pa bottensubstrat och artsammansittning. Utredningar visar att fartygstrafiken
idag orsakar erosion i vissa grunda vegetationsrika omréden i farledens nirhet. Planerade
tgarder bedoms medfora att risken for erosion minskar vid Brandalsund och Flasklésa, men
visar pd en nagot 6kad risk for erosion vid Notholmen. I 6vriga delar av farleden bedéms inte
erosion pa grund av yt- eller avsdnkningsvagor férandras p& grund av planerade atgarder. Nu
ansokt alternativ bedéms ur vigsynpunkt vara det mest férdelaktiga alternativet, med hiansyn till
prognoser om fartygsstorlekar och passager.

9.4 Bottenfauna

Konsekvenserna for bottenfauna redovisas i Bilaga 3, avsnitt 9.3.2.

Sjofartsverket har latit utreda bottenfaunan inom de omréden som kan paverkas av ansokta
atgirder. Proverna visar generellt méattligt hoga vérden p8 art- och individrikedom samt mattligt
hog biomassa. Samtliga pétraffade arter ar allméint forekommande i kustomraden i mellersta
Ostersjon, varav ett forhallandevis stort antal arter kan betecknas som frimmande arter och vissa
dven som invasiva. Inga patraffade arter &r rodlistade eller har formellt skydd enligt artskyddsfor-
ordningen. P djupare bottnar bedéms bottenfaunan paverkas av syrebrist och i de inre delarna
av farleden péaverkas bottenfaunan av dvergodning,.

2 Synlig undervattensvegetation sdsom makroalger och makrofyter p4 hard- eller mjukbotten
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Under anldggningsskedet kan planerade &tgirder paverka bottenfauna genom fysisk paverkan pa
havsbotten och suspenderade sediment och sedimentation. I de omraden som direkt berors av
planerade atgérder kommer bottenfaunan sannolikt att slds ut. Efter att arbetena har utforts finns
forutsittningar for aterkolonisation. Hur snabb &terkolonisation av bottenfauna sker beror pa
muddringsytornas storlek och aktuella arter. Planerade &tgirder medfor ingen betydande forind-
ring av bottensubstratets sammanséttning. Det fordndrade vattendjupet bedéms i sig inte heller
orsaka négra patagliga forandringar av bottenfaunans forutsittningar eller artsammansittning i
de flesta fall eftersom djupskillnaden blir liten.

Slantstabiliserande dtgirder och fast utmérkning utgor hardbottensubstrat och méjliggor
etablering av hardbottenarter.

Under anléggningsskedet kan suspenderade amnen och sedimentation péverka bottenfaunan
genom att frisimmande arter skrams bort, néringsintaget forsvéras for filtrerande arter och arter
kan overlagras.

I den mén skador sker pé bottenfaunan bedéms aterkolonisation sammantaget kunna ske inom
ett till fem &r.

Under driftskedet kan bottenfauna paverkas av fartygsinducerade vigor. Pverkan fran fartyg
finns redan idag och jamfort med nollalternativet innebér planerade tgiirder generellt sett en
minskning av erosionsrisken med avseende pé avsdnkningsvagor. Detta inte minst da fartygen gar
langre frdn land i de nya farledsavsnitten.

9.5 Marina déggdjur

Konsekvenserna for marina déggdjur redovisas i Bilaga 3, avsnitt 9.4.2.

Med marina ddggdjur avses sélar och valar, varav grasil och méjligen tumlare dr de arter som
skulle kunna forekomma i omradet. Grésil fodosoker sparsamt langs Landsortsfarleden, men
foder sina ungar pa 6ar och skér langre ut i havsbandet i februari/mars. Tumlare har vid enstaka
tillfallen observerats i ndrheten av Landsortsfarleden och dven om det dr mycket osannolikt att
tumlare kommer befinna sig i pdverkansomrédet har sékanden valt att bedéma konsekvenser av
om nagon enstaka tumlare skulle forekomma.

Under anlédggningsskedet kan marina déggdjur paverkas av undervattensbuller och suspenderade
sediment. For att minimera negativ paverkan ska skramselsignal och/eller mjuk uppstart
anvindas innan bullrande arbeten, si att djuren hinner f6rflytta sig utom riackhall fran skadligt
ljud. Suspenderade sediment kan tillfalligt komma att p&verka marina diggdjur negativt genom
dalig sikt, forsdmrad vattenkvalitet och ett behov att férandra beteendemonster. Varken tumlare
eller sélar ar beroende av god sikt och kan simma bort fran forhallanden som #r ogynnsamma.
Med hénsyn till att det sannolikt inte finns marina ddggdjur inom omradet och att forsiktighets-
atgéarder &nda vidtas, bedoms projektet inte medféra ndgon paverkan pa marina diggdjur.

9.6 Faglar

Konsekvenserna for faglar redovisas i Bilaga 3, avsnitt 9.5.2.

Enligt utférd natur- och fagelinventering finns hoga naturvarden i anslutning till Landsorts-
farleden. Inom utredningsomradet har 51 figelarter observerats varav ca 40 ir rodlistade och ca
20 ir listade i bilaga 1 till figeldirektivet. Det har identifierats virdefulla hickningslokaler samt
vardefulla habitat for fodosokning, rast och évervintring i anslutning till Landsortsfarleden.
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I anlidggningsskedet kan faglar paverkas av arbetsfartyg m.m. som upptar yta och orsakar buller.
Vidare kan faglar paverkas av suspenderade &mnen och sedimentation, men genom att
muddrings- och dumpningsverksamheten utférs under en tid pa aret d4 inte hickning pagar
minimeras paverkan. Rastande och fédosGkande faglar har mojlighet att flytta till nirbeligna
omréden.

I driftskedet kan fast utméarkning paverka faglars habitat, ny fast utmirkning kan anvindas av
rovfiglar som spaningsplatser. For att undvika detta kan fast utmirkning anpassas, t. ex. forses
med taggar. Vidare har fégelutredningen beaktats vid placering och justering av farledsutmirk-
ning. Utformningen av den fasta utmérkningen som placeras vid Norra Frackstahall, som &r en
viktig hiackningsmiljo for faglar, har anpassats i samrad med figelexpertis.

9.7 Flora och fauna

Konsekvenserna for flora och fauna redovisas i Bilaga 3, avsnitt 9.6.92.

Enligt utférd naturinventering finns héga naturviirden pé land i anslutning till farleden.

I anlaggningsskedet kommer planerade &tgarder att paverka sm4 ytor ovan vattenytan, framst vid
farledsutmérkning. Arbetsomraden kommer att aterstillas efter att arbeten ir avslutade. Under
driftskedet kommer sma ytor fortsdttningsvis ianspréktas for fast utmérkning, uppskattningsvis
2-10 m? per utmirkning. Befintlig utmérkning uppgraderas och befintlig sivil som ny farleds-
utméarkning bedéms vara i stort sett underhallsfri i driftskedet, vilket minimerar paverkan pa
omgivningen.

9.8 Yrkesfiske

Konsekvenserna for yrkesfiske redovisas i Bilaga 3, avsnitt 9.7.2.

Lansstyrelsen i Stockholms léan har informerat om att det finns en aktiv yrkesfiskare som fiskar 1
med fasta redskap vid Tord. Lansstyrelsen S6rmland har informerat om ytterligare tva smaskaliga
yrkesfiskare som bedriver tralfiske i det yttre omrédet niira Asko. Yrkesfisket har tidigare varit
betydande numera &r det endast det allmanna fritidsfisket som sker i betydande omfattning.

For att utreda omfattningen av yrkesfisket har data begérts frén Havs- och vattenmyndigheten.
Mellan 20152022 har ingen fingst norr om Fiféng rapporterats. Vidare framgar att trilning &r
den huvudsakliga metoden och att yrkesfisket sker frén Asko och lingre ut till havs. Totalt har
fangster om ca 2 300 ton rapporterats, varav ca 95 % ir stromming.

Under anléggningsskedet kan fisket pverkas genom undervattensbuller fran framférallt borrning
och springning, som kan skada och skraimma bort fiskarna. Visst strommingsfiske bedrivs i
begransad omfattning, framst under viren. Genom att utféra bullrande arbeten under host och
vinter, tillimpa s.k. mjuk uppstart och skramselsignal innan springning minimeras negativ
paverkan pa fisket. Konsekvenserna for yrkesfisket under anliggningsskedet bedéms samman-
taget som liten. Efter att arbeten slutforts bedéms inte projektet medfora paverkan pa yrkesfisket.

9.9 Sjofart och farled

Landsortsfarleden har en avgorande betydelse for sj6trafiken till Sodertilje Hamn och hamnarna
1 Milaren och &r utpekat riksintresse. Konsekvenserna for sjofart redovisas i Bilaga 3, avsnitt
9.8.2.
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Under anléggningsskedet kommer fartygstrafiken att paverkas negativt eftersom arbetsplatt-
formar och fartyg kommer att begrinsa framkomligheten. Péverkan bedoéms bli stérst i de tringa
passagerna vid Skanssundet, Brandalsund och Flisklésa. Muddringen sker dock framst utanfor
befintlig farledsyta och arbetsfartygen ska vid behov flyttas for att mojliggora forbifart. Vidare ska
information om planerat arbete publiceras i Underréttelse for sjofarare (Ufs) samt fortlpande
kommuniceras till passerande fartyg fér att minimera storningar och risken for incidenter. Stérre
handelsfartyg &r lotspliktiga och kommer saledes ha en av Sjofartsverkets lotsar ombord. Efter att
arbeten utforts kommer projektet endast medfora positiva konsekvenser for sjofarten.

9.10 Totalférsvar

Ostersjén 4r strategiskt viktig for Forsvarsmakten som har ett behov av att kunna verka i havet
och kustomradena. Férsvarsmaktens sjo6vningsomréde Nattaro dr beldget i anslutning till
Landsortsfarleden och inom sjéévningsomrédet avses fast utmérkning uppféras. Vidare ar Asko
skjutfalt beliget i anslutning till farleden. Vid Asko planeras en éndring av farledsdragningen som
innebér en mer vistlig dragning d.v.s. Landsortsfarleden kommer att gd nirmare Asko dn den
befintliga farleden. Inom Asko skjutfalt planeras anldggning av en fast utmirkning.

Vissa muddringsarbeten, inklusive sprangning, kommer att utféras inom sjéévningsomradet
Nattaro, vilket kan medfora stérningar dé arbetsfordon befinner sig i omrédet. Vidare ska sju
fasta utmirkningar anldggas inom sjoovningsomradet Nittard, varav en vid Asko skjutfilt.
Arbeten kommer endast att utforas i anslutning till farledsytan och séledes i en begrinsad del av
sjoovningsomradet, dir dven civil sjéfart forekommer. For att minska risken fér negativ paverkan
pé 6vningsverksamhet planerar Sjéfartsverket att informera Forsvarsmakten infor utférande av
arbeten.

Under driftskede kommer fast utmérkning iansprékta en viss yta, ca 5 m2 per utmirkning, och
anldggningarna kan behova underhéllas. Sokanden avser att ha en dialog med Forsvarsmakten
infor underhallsarbeten.

Planerade atgirder bedoms inte paverka luftfart.
9.11 Kulturmiljo

Information om fornldmningar har hdmtats ur fornlamningsregistret och dirutéver har det inom
ramen for projektet dven genomforts en marinarkeologisk undersokning i tva etapper, Bilaga 3u,
samt inom dumpningsomradet, se Bilaga 3q. Det finns inga kiinda fornlimningar vid berérda
platser for fast utmarkning. I anslutning till dumpningsomrédet har en limning patraffats och vid
muddringsomrade 24 finns skansar pa Nas som uppforts 1623 och varit i drift till 1927. Det finns
ett stort antal lamningar i anslutning till Brandalsund, bland annat bronséldersrésen, fornborgar,
gravfilt och stridsvérn fran forsta varldskriget. Omradet ar betydelsefullt eftersom det represen-
terar forntida farledsmiljo till Hallsfjarden och Sodertilje. Vid muddringsomrade 36 har tva
fartygslimningar, ett kulturlager, tréipalar, och en 6vningstorped hittats. Vid Flasklosa, ungefar
50 meter frdn muddringsomrade 38, har tva prdmlamningar patraffats. Vidare har tripélar och
timmer patraffats.

Inga lamningar har patriéffats vid de omraden dar Sjofartsverket avser att vidta slintstabilise-
rande dtgérder. Utbredningen av den nérbeldgna lamningen, kulturlager vid Trindborgen
(L2019:6029), ska dock utredas innan arbeten paborjas.
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Ett av vraken vid Brandalsund ligger i muddringsomradet och &r registrerat som fornlimning. I
samrid med tillsynsmyndigheten kommer dokumentation av objekten att ske fére vraket avligs-
nas och innan muddring pabérjas. Limningen vid Trindborgen och vraket vid dumpnings-
omréadet kan komma att 6verlagras med sediment frin grumling, vilket dock inte bedéms skada
lamningarna. For att minska risken for negativ paverkan pa vraket i nirheten av dumpnings-
omradet ska ett skyddsavstind lamnas.

Ingen relevant paverkan pé kulturmiljévarden bedéms uppsta under driftskedet.
9.12 Rekreation, friluftsliv och boende

Léangs farleden finns saval fritids- samt permanentbostidder och goda forutsittningar att utféra
friluftsaktiviteter och rekreation, t.ex. genom bétsport, bad, fritidsfiske, naturstudier, paddling,
vandring och skridskofirder. Det finns vidare ett stort antal olika anliiggningar, smabatshamnar,
campingplatser och enskilda bryggor. I omrédet finns &ven grundvattenbrunnar fér uttag av
dricksvatten, avsaltningsanlaggningar och en dricksvattentikt p& Oaxen.

Under anlaggningsskedet kan suspenderade sediment och sedimentation paverka vattenkvalite-
ten, vilket kan paverka forutséttningar for bad och andra vattenaktiviteter. Storst paverkan
bedoms uppsté runt Skanssundet, Brandalsund, Flisklésa och Tord. Paverkan &r lokal och
tillfallig ndr arbeten utférs i respektive omrade. Muddring och dumpning sker utanfér den huvud-
sakliga badsésongen och paborjas tidigast den 1 september vid Brandalsund. Vidare kan suspen-
derat sediment paverka tillgang till dricksvatten om avsaltningsanliggningar finns nara omrade
for muddrings- eller dumpning. Inga anmalda eller tillstdndsgivna avsaltningsanliggningar har
konstaterats men uppgifter forekommer om sidana anldggningar i omradet, exempelvis vid Toré
néara dumpningsplatsen. Nagon mer specifik uppgift om lokaliseringen av dessa har dock inte
inkommit men for det fall funktionen av dessa anlidggningar kan paverkas kommer skydds- eller
kompensationsatgarder att ske utifran forutsittningarna i det enskilda fallet. Grundvatten-
brunnar bedoms inte kunna paverkas.

Under anldggningsskedet kommer planerade arbeten att orsaka buller. Vid flera platser kan
Naturvérdsverkets riktlinjer om byggbuller fran arbetsplatser (NFS 2004:15) komma att éver-
skridas. Bullrande arbeten kommer emellertid att utforas “ett omrade i taget” for att minska den
tid som varje omrade péverkas och paverkan blir dirmed kortvarig. Eventuell spontning och
pélning kommer inte att bedrivas nattetid.

Under anldggningsskedet kommer éven arbetsfordon att begrinsa tillgéingligheten for allmén-
heten och majligheten att §ka bat m.m. samt 4ven medfora en visuell paverkan for niarboende.
For att minska oldgenheter under anléggningsskedet avser sdkanden att i god tid informera
nirboende om planerade arbeten enligt en kommunikationsplan. Att muddring och dumpning
endast utfors under host- och vintertid bedéms minska risken for att boende i fritidshus och
besokande stors. I de omréden dér arbeten pagar nagot lingre (Brandalsund, Skanssundet) kan
det bli aktuellt att vidta ytterligare &tgérder for att begrinsa storningarna fér boende och sirskild
information och dialog kommer att ske infor arbetenas genomforande i dessa omraden.

Mgjligheten till fiske kommer att paverkas under anldggnings- savil som driftskede, genom att
natfiske inte kommer att kunna ske i de nya farledsavsnitten pd motsvarande siitt som i nuliget,
samtidigt som ytor langs befintlig farled tillgangliggors.
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Buller fran driftskedet har utretts och fartygstrafiken i ett framtida scenario bedéms kunna dka
négot i forhallande till nuldget. Den okade bullerpdverkan ar kopplad till ett 6kat antal fartygs-
passager, och inte till de ansokta atgarderna som sddana. Paverkan #r dock lokal och tillfillig d&
fartyg passerar. Ansokta dtgirder bedoms medfora en nigot lagre bullerpiverkan (motsvarande
0,5 dBA) jamfért med nollalternativet.

Under samrédet har enskilda framfort synpunkter pa ljuskallor fran fast utmarkning. Sékanden
har dir det bedomts vara sikerhetsmaissigt lampligt anpassat ljus frin utmarkning for att minska
storningar for enskilda. Sjofartsverket avser att nér det ar mojligt anviinda relativt svag belysning
som begransar eventuella olagenheter for narboende eller djurlivet.

9.13 Miljéévervakningsstationer

Langs strickan mellan Landsort och Sodertélje finns ett Long Term Ecological Research (LTER)
omrade, med flera filtstationer dar miljéforskning och Gvervakning bedrivs och samordnas av
SLU. Sedan 1960-talet har méatningar utforts lings Landsortsfarleden, kopplat till Himmerfjsrds-
verket/SYVAB. Idag finns sex métstationer, H2- H7, varav H7 inte har anvints p& méanga 4r.

Under anldggningsskedet bedoms suspenderade sediment och utslipp till vatten att kunna
péverka virden vid vissa av dessa métstationer. Den métstation som bedoms kunna péverkas i
nigon omfattning av suspenderade sediment &r H2 néra det foreslagna dumpningsomradet.
Maitningar vid H2 sker endast mellan maj och september. Med anledning av att planerad
verksamhet avses utforas fraimst under vinterhalvéret, ir det endast ett fital mitningar efter den
15 augusti som riskerar paverkas av planerade &tgirder och med hiinsyn till den 14nga tidsserien
bor paverkade virden kunna identifieras och uteslutas frin mitdata.

Under anliggningsskedet bedoms dven mingden tillginglig naring 6ka, dd niringsimnen lagrade
i sediment och kvéve fran sprangmedel kan frigéras vid muddring. Utspidningseffekten och
geografiska avstind fran arbetsomréden till méatpunkter medfor dock att paverkan pa mitvirden
bedéms bli obetydlig.

Under driftskedet skulle fordjupningen av omréden i farleden kunna medfora andrade strom-
forhallanden. Enligt de studier som genomforts och som redovisas i Bilaga 3f bedoms inte strom-
forhéllandena dndras pa grund av planerade atgarder.

9.14 Luftkvalitet

Sjotrafiken slapper framfor allt ut koldioxid (CO.), svaveldioxid, kviveoxider och kolviten.
Sjofartsverket rader inte 6ver den trafik som trafikerar Landsortsfarleden. Diremot méjliggor
planerade atgérder att storre fartyg kan trafikera farleden, och att antalet resor pa farleden kan
halveras vid samma transporterade godsmangd. Detta leder till att bransleforbrukningen minskar
med 58 ton och CO-utslappen med 186 ton per &r for enkelresor mellan Landsort och Sédertilje.

Projektet kommer i anldggningsskedet att innebéra visst utslapp till luft, vilket redovisas i detalj i
miljékonsekvensbeskrivningen i Bilaga 3, avsnitt 7.8.1. Utslapp till luft fran arbetsfartyg i anligg-
ningsskedet och frén fartyg i driftskedet innebér dock ett mycket litet tillskott av luftféroreningar
i regionen.

I driftskedet berdknas Projektet bidra till att minska utslappen frin sjofarten, d& prognosen ir att
den okade kapaciteten maojliggor trafik med storre fartyg, vilket medfor att utslippen per ton
transporterat gods kommer att minska.
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9.15 Férdndrade stromforhallanden

Att farleden férdjupas vid Brandalsund, Skanssundet och Oaxen kan komma att paverka omsitt-
ningen och sammansittningen av vattenmassan som avgrinsas av sunden. Genom en model-
leringsstudie har det kunnat konstateras att bruttoflédena okar efter muddring. Modellen visar
aven att nettotransporten &r betydligt ldgre, dvs det mesta av vattnet ror sig fram och tillbaka
genom sunden mer eller mindre dagligen. Vidare undersoktes hur de férindrade djupen even-
tuellt paverkar spréngskikt och det konstateras att sprangskiktférhallandena i Himmerfjarden
inte paverkas av planerad muddring. Trots att resultaten visade att férindringarna innanfor
Brandalsund &r storre indikerar inget av resultaten att vatten fran de djupaste omradena i Nis-
landsfjarden tar sig over troskeln vare sig fore eller efter muddring och dirmed skulle kunna
péverka vattenforhéllandena i Hallsfjarden.

Vid dumpning hdjs bottennivan vilket skapar nya forutsittningar for bottenstrémmar som kan
mojliggora erosion. For att kunna anvinda omradet som dumpningsomréade #r det darfor
onskvirt att det fortsatt rader ackumulationsforhéllanden #ven efter dumpningen. Ackumula-
tionsforhallanden fére och efter dumpning har undersékt med en hydraulisk berikningsmodell
som visar att utfyllnaden av dumpningsomradet till en ny djupnivd om 28 m har en marginell
effekt pa vattenstromshastigheterna i bottenomradet. Vidare visar modelleringen att med ingden-
de material och dess sammanséttning si eroderas inte bottenmaterialet férréin bottenskjuvspén-
ningen overstiger ca 0,1 N/m?> Resultatet av modelleringen visar att bottenskjuvspanningen
endast 6verskrider 0,1 N/m2 vid tva tillfallen under en &ttaméanadersperiod och att det vid dessa
tillfallen skett endast under en mycket kort period. Sammantaget forvintas detta darfor inte
péverka ackumulationsférhéllandena totalt sett i omradet.

10. Skyddade omréden

10.1 Riksintressen

I miljokonsekvensbeskrivningen i Bilaga 3, avsnitt 10.1, beskrivs hur riksintressen paverkas av
planerade étgérder. Sammanfattningsvis kommer viss paverkan ske under anliggningsskedet pa
de utpekade riksintressena totalfGrsvar, sjofart och kommunikation, yrkesfisket och friluftsliv.
Paverkan bedéms dock vara tillféllig och under driftskedet forvintas ingen negativ konsekvens pé
niamnda riksintressen, déremot en positiv konsekvens for sjofart och kommunikation.
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10.2 Natura 2000-omraden

Den planerade strackningen av Landsortsfarleden gar forbi flera Natura 2000-omraden. Inom
ramen for miljokonsekvensbeskrivningen har pdverkan pa féljande sju Natura 2000-omraden
utretts; Stdngberget, Skanssundet, Oaxen, Koholmen, Fifiing, Asko och Reveln-Kolguskir. Natura
2000-omradet Kalkberget bedoms inte paverkas eftersom det endast utgérs av terrestra miljoer
som inte péverkas av projektet. Planerade &tgérder bedéms inte inverka p# forutsittningarna for
att nd gynnsam bevarandestatus i négot av omradena, vare sig i anldggnings- eller driftskede.

Muddring kommer att ske ca 150 meter frin Natura 2000-omradet Skanssundet och under
anlaggningsskedet kan arbetsfartyg komma att vistas inom omradet. Planerade tgirder kan dven
medfora paverkan genom suspenderade &mnen, sedimentation och buller under anliggnings-
skedet. Under driftskedet bedoms inte planerade &tgirder medféra nagon forandrad miljopa-
verkan jamfort med idag.

Vidare omfattar ansokan anlaggande av ett kummel pa berg i utkanten av Natura 2000-omréadet
Stdngberget. Under anldggningsskedet kommer en yta om maximalt 50 m? p4 naturtypen
silikatbranter att ianspraktas for anlaggande av kumlet, med marginell paverkan pa lav och kirl-
vixter pd berget. Ingen paverkan sker pd den utpekade naturtypen taiga. Under driftskedet kom-
mer en yta om maximalt 2 m? ianspraktas for kumlet, vilket &r en mycket liten yta som inte paver-
kar bevarandemalet om bibehéllande av livsmilj6 p4 silikatbranter. Vidare finns visst underhalls-
behov och viss underhallsr6jning kan behévas for att tillgodose solinstralning till solceller och for
att bibehalla sikten. Sammantaget bedéms planerade atgérder medféra mycket liten effekt p&
utpekade naturtyper.

Med anledning av att ett kummel ska anldggas inom Stdngberget och suspenderade sediment kan
spridas till Skanssundet, ansoker Sj6fartsverket om tillstdnd enligt 7 kap. 28 a § miljobalken for
utforande av dessa atgarder. Sjofartsverket bedomer att planerade atgirder inte kan skada de
livsmilj6er i omradet som avses skyddas samt inte heller medfor att skyddade arter utsitts for
storningar som pa ett betydande satt kan forsvira bevarandet i omradet av arterna.

Sjofartsverket bedomer att det inte foreligger sddan paverkan pa évriga Natura 2000-omraden att
tillstind enligt 7 kap. 28 § miljobalken behovs, vilket motiveras niarmare i Bilaga 3k.

10.3 Naturreservat och andra omréadesskydd

Utmed farleden finns elva naturreservat som ligger inom péverkansomradet for projekt Lands-
ortsfarleden. I Bilaga 3v beskrivs de reservat som ar beldgna nira farleden, reservatsforeskrifter
och planerade atgarders paverkan pé reservaten.

Sammantaget bedoms planerade dtgdrder och miljopaverkan vara forenliga med de flesta natur-
reservatsforeskrifterna. Dock bedoms dispens krévas fran naturreservatsforeskrifterna for Askd,
Fifdng och Brandalsund naturreservat.

I naturreservatet Askd (2001318) ska fast utmérkning anléggas (FF1 och FF10) och muddring
utforas (muddringsomrade 9, 10, 11). Enligt reservatforeskrifterna ir det bland annat forbjudet
att muddra, uppfora byggnad, brygga, mast, vindkraftverk eller annan anliggning samt att satta
upp skylt, plakat, affisch eller liknande anordning. Dispens bedéms saledes kravas for att utfora
planerade atgirder.
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I naturreservatet Fifdng (2002734) ska fast utmérkning anléggas (FF3) och muddring utforas
(muddringsomrade 13, 14 och 16). Enligt reservatforeskrifterna ir det bland annat férbjudet att
muddra, uppfora byggnad, brygga, mast eller annan anldggning och att siitta upp skylt, plakat,
affisch eller liknande anordning. Dispens bedéms sledes krévas for att utfora planerade atgirder.

I naturreservatet Brandalsund (2044379) avses delar av brofastet avlagsnas. Om inte delar av
brofistet rivs, kan sldntstabiliserande atgérder och eventuellt spont behéva utféras. Ca 100 meter
utanfor reservatet uppfors fast utmirkning (OK4). Dispens bedoms behovas for de &tgirder som
utfors inom reservatet.

Som sarskilda skal for dispens fran reservatsforeskrifterna for de tre naturreservat som berérs,
hinvisas till projektets stora samhéllsekonomiska betydelse, det mycket ringa intrang som
atgarderna innebar inom respektive naturreservat samt att dtgirderna medfor en sikrare farled
med mindre risk for negativ paverkan pa reservaten pa grund av fartygsolyckor.

11. Miljokvalitetsnormer for vatten

11.1 Klassificering och normsittning

Information om vattenférekomsterna samt miljokvalitetsnormer for vatten redovisas utforligare i
miljokonsekvensbeskrivningen i Bilaga 3, avsnitt 11 samt Bilaga 3b och sammanfattas kort nedan.

Ansokta dtgarder bedoms paverka dtta kustvattenforekomster: Igelstaviken (WA21041663),
Hallsfjarden (WA48441248), Naslandsfjarden (WA87665361), Himmerfjirden (WA55952587),
Svardsfjarden (WA56384097), Askofjairden (WA40991485), Krabbfjirden (WA59109207) och
Stockholms skérgards kustvatten (WA49631470). Samtliga berorda vattenforekomster har
klassificerats som naturliga vattenomraden.

Vattenfoérekomsterna uppnér inte god kemisk status, vilket delvis beror p& atmosfirisk deposition
av kvicksilver och bromerade difenyletrar som generellt paverkar Sveriges vattenférekomster.
Darutéver har Vattenmyndigheten klassat Tributyltennforeningar som "uppnér ej god” for tva av
vattenférekomsterna, och motsvarande for PFOS i ytterligare en.

Vattenférekomsterna bedoms ha méttlig ekologisk status. Att vattenférekomsterna inte uppnar
god ekologisk status motiveras huvudsakligen utifrdn péverkan frén overgodning. Fér Igelsta-
viken dr dven miljokonsekvenstypen morfologiska fordndringar och kontinuitet utslagsgivande.

Miljokvalitetsnormen ar faststilld till god ekologisk status 2039 for samtliga vattenforekomster
forutom Igelstaviken. Miljokvalitetsnormen for Igelstaviken ar méttlig ekologisk status 2039, det
mindre stringa kravet dr kopplat till fysisk pdverkan av hamnanliggningen i Sédertilje.

11.2 Paverkan pé& miljékvalitetsnormerna

De bedomningsgrunder som anvints vid slutsatser om paverkan pa de &tta berorda kustvatten-
forekomsterna framgar av Bilaga 3b. T utredningen har inverkan pa samtliga kvalitetsfaktorer och
parametrar som paverkar vattenférekomsternas ekologiska och kemiska status utretts och
bedomts.

Den kemiska statusen for berorda vattenforekomster bedéms inte paverkas negativt av planerade
atgirder. Atgiirderna kan dock bidra till att uppné god kemisk status genom att olycksriskerna
minskar samt genom att fororenade massor avlagsnas frin omradet.
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Planerade dtgérder bed6ms framst kunna medfora péverkan pa de hydromorfologiska kvalitets-
faktorerna. Vid jamforelse mellan nuvarande statusklassificering och férvintad status efter
utforandet kan konstateras att fordndringarna av hydromorfologiska parametrar ar sma. I fem av
de berérda vattenforekomsterna (Igelstaviken, Naslandsfjirden, Askéfjarden, Krabbfjarden och
Stockholms skirgards kustvatten) bedoms inte dtgédrderna medféra ndgon paverkan som innebir
att statusen f6r hydromorfologiska parametrar eller kvalitetsfaktorer forsimras. Darmed bedéms
inte dtgirderna medfora nagon otillaten férsamring inom dessa vattenforekomster.

De ansokta atgirderna bedoms dock medféra en forsamring av kvalitetsfaktorn morfologiskt
tillstdnd fran hog till god i de tre vattenforekomsterna Himmerfjirden, Svirdsfjiarden och
Hallsfjarden.

Vidare bedoms dtgédrderna aven potentiellt kunna medféra en forsamring av parametern strom-
ningsforhdllanden i kustvatten och vatten i 6vergdngszon. Osikerheter avseende referensfor-
héllanden i redan muddrade sund gor det svért att bedoma hur kraftigt parametern paverkas av
planerade atgérder jamfért med nuléget. PAverkan bedoms dock i underlagsrapporten potentiellt
vara av liknande dimension som pé kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstind eftersom morfologiska
aspekter kraftigt inverkar pd bedémningen av parametern. Dirmed bedéms planerade atgirder
potentiellt kunna medféra en férsamring av status av parametern i de aktuella vattenfore-
komsterna. Detta paverkar dock inte klassificeringen av kvalitetsfaktorn och strider ddrmed inte
heller mot icke-férsamringskravet.

Den enda parametern i de berdrda vattenférekomsterna som bedoéms kunna ha dalig status, 4r
totalméngd fosfor i Naslandsfjarden. Planerade tgérder kommer inte att medféra nigon
forsamring av denna parameter.

Planerade atgérder bedoms medféra viss tillfallig pAverkan pa biologiska och fysikalisk-kemiska
kvalitetsfaktorer under tiden da arbeten utfors. PAverkan bedoms dock inte medféra nigon
otillaten forsamring av kvalitetsfaktorerna.

11.3 Férenlighet med 5 kap. 4 8 miljébalken och behov av undantag

Eftersom forsimringen av kvalitetsfaktorn morfologiskt tillstind férsiamras fran hog till god,
bedoms inte atgirderna dventyra méjligheterna att uppnd miljokvalitetsnormen god ekologisk
status. Ovriga kvalitetsfaktorer bedms inte {3 forsdmrad statusklassning till f6ljd av &tgarderna i
négon vattenférekomst, och uppfyller ddrmed kravet pa icke-forsimring.

Att planerade atgirder beddms kunna medféra en férsdmring av kvalitetsfaktorn morfologiskt
tillstind i tre vattenforekomster innebér dock att verksamheten inte far tillitas enligt 5 kap. 4 §
miljobalken, sdvida inte undantag meddelas. I 4 kap. 11-12 § vattenfoérvaltningsférordningen
regleras under vilka férutsittningar verksamheter eller tgiarder som strider mot 5 kap. 4 § miljo-
balken anda far tillatas. Enligt bestimmelserna fér ett sidant undantag goras for en verksamhet
eller atgard som dndrar en ytvattenforekomsts fysiska karaktar under forutsittning att verk-
samheten eller dtgarden behover vidtas for att tillgodose ett allméinintresse av storre vikt eller
innebér att dess fordelar for ménniskors hilsa och sékerhet eller for hallbar utveckling uppviger
nackdelarna med dndringen eller forsdmringen. Vidare ar forutsattningar for att undantag ska
kunna meddelas att det av tekniska skél eller pd grund av orimliga kostnader inte ar méjligt att
uppfylla syftet med verksamheten eller atgirden pa négot annat sitt som ir visentligt battre for
miljon samt att alla genomforbara atgirder vidtas f6r att mildra de negativa konsekvenserna for
vattenforekomstens status.
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Syftet med Projekt Landsortsfarleden &r att forbittra sjosidkerheten och att anpassa farleden for
framtida fartygstrafik genom Gkad kapacitet och forbittrad tillginglighet. Darutéver Ar Projekt
Landsortsfarleden ett led i arbetet att majliggora framtida hallbara godstransporter. Saledes
maste det anses tydligt att planerade atgéirder vidtas for att tillgodose ett allménintresse av stérre
vikt. Under arbetet med att planera projektet har flera alternativ utretts och det bedéms inte
finnas alternativa satt att uppné syftet med projektet pa ndgot annat sitt som #r visentligt bittre
for miljon. Vidare har s6kanden genom utredningar kunnat anpassa ansokt alternativ genom att
minska de ytor som ska muddras genom att minska muddringsdjupet och farledsstriickning,
vilket mildrat negativ péverkan pa hydromorfologiska faktorer. Vidare har omfattningen av
sldntstabiliseringen i Brandalsund minskat under projektets géng vilket medfér minskad paver-
kan. Det bedoms inte finnas andra atgirder for att mildra de negativa konsekvenserna for vatten-
forekomsternas status. Fér att uppna syftena med projekt Landsortsfarleden miste muddring
utforas, vilket medfor en dndring av ytvattenforekomsternas fysiska karaktir. Darmed finns det
enligt 4 kap. 11 § vattenforvaltningsférordningen majlighet att tillita projektet trots att tgirder-
na medfor en otillaten forsamring enligt 5 kap. 4 § miljobalken. Sammantaget anser Sjéfarts-
verket att de forutsattningar som stadgas i 4 kap. 12 § vattenforvaltningsférordningen uppfylls.

12. Forslag till villkor och skyddsétgéirder
12.1 Inledning

Med utgangspunkt fran tidigare erfarenheter fran liknande projekt, de nu aktuella omrades-
forutsdttningarna inklusive resultaten frin utredningar, samt den information som erhallits
genom samrad och i dvrigt, har Sjofartsverket anpassat utformningen och foreslagna skydds-
tgarder for att minimera negativ omgivningspéverkan. Vissa av skyddsatgirderna har formu-
lerats som villkor for tillstdndet och andra framgéar av Bilaga 3, avsnitt 8. De skyddsatgéirder som
foreslds har i stor utstrackning beaktats vid bedémningen av konsekvenser fran de planerade
atgarderna.

12.2 Villkor fér tillsténdet

Allmant villkor

1. Verksamheten ska utféras och bedrivas i huvudsaklig 6verensstimmelse med vad
sokanden uppgett eller atagit sig i ansokningshandlingarna och mélet i 6vrigt.

Grumlande arbeten

2. Muddring och dumpning ska utforas pa ett sddant sitt att storande grumling begrinsas i
mojligaste mén.

3. Grumlande arbeten far endast bedrivas under perioden fran och med den 15 augusti till
och med den 31 januari i yttre delen (muddringsomraden fran Landsort till och med
Fifdng) och frdn och med den 15 augusti till och med den 28 februari i den inre delen
(muddringsomraden fran Oaxen-Regarn till Sodertélje hamn). Grumlande arbeten i
Flasklosa, Brandalsund, Skanssundet, Oaxen och Jeppeskir far dock paborjas tidigast den
1 september.
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4. Kontroll av grumling vid dumpning ska ske i de kontrollpunkter som anges i sékandens
forslag till kontrollprogram, vilka kan justeras i samréd med tillsynsmyndigheten. Vid
mitningen far totalhalten av suspenderade dmnen i kontrollpunkter pé ett avstind om
hdogst 500 m fran dumpningsomrédet, inte Gverstiga nivn 100 mg/1 (inkl. bakgrunds-
halt). Tillsynsmyndigheten far medge undantag frén angiven niva for enstaka tillfallen om
sarskilda skal foreligger.

5. Vid muddring av identifierade fororenade sediment av L2-klass ska miljoskopa, eller
motsvarande teknik, anvandas for att minimera spridning av fororenade sediment.

6. Muddermassorna ska dumpas med bottentommande fartyg och placeras inom dump-
ningsomrédet. Dumpningen far inte medfora att djupnivén i dumpningsomradet hojs
over 28 meter under o-nivan i RH2000.

Borrning och sprdngning

7. Borrning och sprangning ska inledas med atgarder i syfte att skraimma bort eventuella
marina daggdjur och fisk som férekommer i omradet.

8. Fore sprangning ska en riskanalys genomforas for att faststilla behovet av skyddsétgirder
och kontroll av paverkan pa byggnader och anlaggningar i beroért omrade.

Buller

9. Sirskilt bullrande arbeten i form av pélning och spontning fir endast ske dagtid kl. 7.00-
19.00 under perioden mellan den 15 september och 28 februari.

10. Sjofartsverket ska striva efter att innehélla de riktvirden som anges i Naturvardsverkets
allménna rad om buller frén byggplatser, NFS 2004:15. Vid eventuellt éverskridande av
riktvarden inomhus ska atgarder vidtas sa att viirdet kan innehéllas, om detta kan anses
skaligt med héansyn till omstandigheterna i det enskilda fallet.

Sdkerhet

11. Sjofartsverket ska ombesorja nodvandig utmarkning for och kommunikation med
sjotrafiken under arbetenas genomférande.

Marinarkeologi

12. Vid dumpning ska skyddsavstand om 50 meter héllas till den kiinda limningen inom
dumpningsomradet. Om okénda marinarkeologiska lamningar pétriffas i samband med
genomforande av &tgarderna ska fynd rapporteras till lansstyrelsen.

Tillsyn och kontrollprogram

13. Sjofartsverket ska senast tre ménader innan de tillstdndsgivna atgirderna paborjas ge in
forslag till slutligt kontrollprogram, inklusive kontroller och rapporteringsrutiner, till
tillsynsmyndigheten utifrin det forslag till kontrollprogram som presenterats av
Sjofartsverket i malet.
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12.3 Allmént om skyddsétgdarder

For att minimera paverkan pa motstiende intressen utférs muddring och dumpning under host-
och vintertid, da den biologiska aktiviteten ar som lagst. Vidare bedéms utférande under host-
och vintertid minimera stérningar for narboende och besokande. Ett sirskilt dtagande har dven
gjorts for att undvika bullerstorningar under den forsta delen av september.

Borrning sker initialt med 1ag intensitet. Varje borrhal ska laddas omedelbart efter att det borrats
och sprangning sker tidsméssigt i anslutning till att borrning och laddning av samtliga hal som
ingdr i salvan avslutats. En skrdmselsignal kan ocks8 avfyras innan springning sker, i syfte att
ytterligare skraimma bort djur frén aktuellt omrade.

For att minska negativ paverkan pé faglar kommer arbeten i figelskyddsomraden att utféras
under de tider som tillater tilltrade enligt reservatsforeskrifter.

Sjofartsverkets hantering av L2-massor sker under en sisong for att minska risken fr spridning
av fororeningar.

Fore spriangningsarbeten paborjas i omraden néira bebyggelse kommer en riskanalys att utféras
for utredning av risk for pdverkan pé kénsliga objekt, sisom byggnader, energibrunnar och
dricksvattentékter. Riskanalysen visar om det finns behov av vibrationsmitningar i samband med
sprangning,

Sokanden avser att upprétta en kommunikationsplan infér genomférandet for att informera nér-
boende och allmidnheten om nér och var arbeten kommer att utféras.

Fore arbeten utfors ska rapport ske till Underrittelse for sjofarare (Ufs) for att informera sjotrafik
om planerade arbeten och minimera risker for olyckor.

Utformning av fast utmérkning och belysning anpassas for att begriinsa stérningar fér narboende
utan att eftersatta sjosdakerheten.

For att skydda det marinarkeologiska virdet av fartygslimning vid muddringsomrade 36
(L2019:5988) kommer den att understkas och dokumenteras innan den avligsnas. For att utreda
kulturlagret vid Trindborgen (L2019:6029) kommer lamningens utbredning att undersokas innan
arbeten péaborjas.

12.4 Kontrollprogram

Sjofartsverket har tagit fram ett utkast till kontrollprogram, som omfattar bide anliggnings- och
driftskede, vilket redovisas i Bilaga 6 till denna ansokan. Sjéfartsverket ska senast tre manader
innan de tillstdndsgivna atgdrderna paborjas ge in ett slutligt forslag till kontrollprogram,
inklusive kontroller och rapporteringsrutiner, till tillsynsmyndigheten baserat pa det forslag till
kontrollprogram som presenterats av Sjofartsverket i ansokan.

Syftet med kontrollprogrammet &r att kunna f6lja upp verksamheten mot de villkor som
foreskrivits for tillstdndet. De kontroller och den uppféljning som ingér i kontrollprogrammet
omfattar skeden innan projektet genomférts, under projektgenomforandet samt efter det att
projektets genomforts.
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13. Sdarskilt for vattenverksamhet

13.1 Vattenrittslig radighet

For att bedriva vattenverksamhet krivs radighet 6ver berort vattenomrade. Den som vill bedriva
vattenverksamhet som behdvs for allmén farled har enligt 2 kap. 4 § lagen (1998:812) med
sirskilda bestimmelser for vattenverksamhet den erforderliga vattenrittsliga radigheten for
verksamheten.

Sjofartsverket ansvarar for allménna farleder och hanvisar till nimnda lagrum till stéd for
erforderlig vattenrattslig rddighet. Regeringen har vidare tillatit inrittande av de nya farleds-
avsnitten och Sjofartsverket fattat beslut om dessa.

13.2 Civilrdattslig radighet
13.2.1 Fastighetsforhéllanden

For att faststilla vilka fastigheter samt fiskerattshavare som vattenverksamheterna (samt dump-
ningen) kan komma att berdra har en sirskild fastighetsutredning gjorts, vilken bifogas som
Bilaga 5a. Denna utredning ligger till grund for fastighetskartorna i Bilaga 5b och de fastigheter
som fortecknas i sakdgarforteckningen Bilaga 5c.

I Bilaga 5d sammanstalls fastighetsregisterutdrag for berorda fastigheter.
13.2.2 Tvangsratt

Utover vattenrittslig rddighet krévs dven forfoganderatt, d.v.s. civilrittslig &tkomst, till de
omréden som berors av vattenverksamheten. Detta kan stadkommas genom sérskilda avtal med
berorda fastighetségare eller genom beslut om ratt att iansprakta mark med stod av tvAngsritt
enligt 28 kap. 10 § miljobalken.

Sjofartsverket ansoker om att med stod av tvéingsritt jamlikt 28 kap. 10 § 1 st 5 p miljébalken ta i
ansprak de fastigheter som berdrs av muddringsverksamheten samt 6vrig vattenverksambhet.
Samtliga berorda fastigheter fortecknas i Bilaga 5¢. Av forteckningen framgér genom en
markering med "X” i hégra kolumnen om fastigheten omfattas av yrkandet om tvangsritt.

13.3 Enskilda sakégare

En ansokan om tillstdnd till vattenverksamhet ska enligt 22 kap. 1 § 2 st 1 p miljébalken innehalla
en forteckning dver de fastigheter som tas i ansprék for vattenverksamheten med uppgift om
dgare och berérda innehavare av sérskild rtt till fastigheterna. Vilka fastigheter som ska anses
berdrda av en vattenverksamhet framgér av 9 kap. 2 § lagen (1998:812) med sirskilda bestim-
melser om vattenverksamhet.

Som sakégare i vattenmal anses i forsta hand de fastighetsigare eller nyttjanderattshavare som
direkt berdrs av vattenverksamheten genom att mark eller vatten inom aktuell fastighet tas i
ansprak for verksamheten eller som orsakas skada av verksamheten.

Som sakégare enligt miljobalken anses dven de fastighetségare eller nyttjanderittshavare som
berdrs av ansokt verksamheten genom buller, vibrationer eller liknande. Denna krets av sakiigare
ar svarare att avgransa och fragan om vem som utgor sakigare far ofta avgoras med hinsyn till
omsténdigheterna i det enskilda fallet.
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I den sakdgarforteckning som bifogas anstkan, se Bilaga 5¢, anges under Avsnitt 1 de fastigheter
och nyttjanderattshavare som Sjofartsverket anser utgor vattenrittsliga sakagare. Dessa
fastigheter kommer att paverkas genom att arbeten utférs inom fastigheterna, till exempel
muddring, slantstabilisering, arbeten med farledsutmérkning eller om fastigheterna behéover tas i
ansprak tillfalligt for att utfora arbetena, till exempel genom uppstillning av mudderverk, samt
berérda ledningshavare. Under Avsnitt 2 anges 6vriga berérda fastigheter och nyttjanderitts-
havare, som Sjofartsverket dock inte anser utgor vattenrittsliga sakiigare. Dessa ir fiskeratts-
havare inom de fastigheter som ber6rs av muddring och fast utmérkning, samt fastigheter och
fiskerattshavare langs de nya farledsavsnitten, dar ingen muddring eller utmirkning sker.
Anledningen till att Sjofartsverket inte anser att dessa intar stillning som vattenrittsliga sakiigare
ar att ansokta dtgédrder inte bedoms medfora ndgon skada pé nyttjanderitten eller fastigheten.
Muddringsverksamheten ar kortvarig och medfor endast temporir péverkan p# vattenomradet
och fisket, och skyddsétgérder vidtas. Savitt avser fastigheterna inom de nya farledsavsnitten
paverkas dessa inte av ndgon vattenverksamhet (jfr g kap 2 § LSV), utan endast av fartygstrafik i
farleden, som har inrattats med stéd av lagen om allmin farled och allm#n hamn.

Dumpning planeras inom allmént vattenomrade och beror saledes inte ndgon enskild fastighet.
Kammarkollegiet, som &r ansvarig myndighet for férvaltning av allmint vattenomrade, har
meddelat att man inte har ngot att erinra mot Sjofartsverkets forfogande 6ver dumpnings-
omradet.

En ledningsinventering har genomforts for alla ledningar inom eller i niarheten av muddrings-
omréden eller dumpningsomréden. Sjofartsverket har tagit kontakt med ledningséigare och
lampliga forsiktighets- eller anpassningsatgirder gors genom overenskommelser med kabel/-
ledningsédgaren. Flytten bedoms inte innebara ndgon negativ teknisk eller ekonomisk konsekvens
for kabelagaren.

13.4 Ersattningsfragor

Muddring, slantstabiliserande atgarder och arbeten med fast utméarkning avses utforas inom
fastigheter som tillhor enskilda fastighetsidgare. Muddringen sker emellertid inom eller i nira
anslutning till redan befintlig allmén farled pa fastigheterna och nigon erséttningsgill skada for
fastighetsiagare bedoms inte uppkomma. Erséttning till foljd av muddringen erbjuds darfor inte i
malet.

De slintstabiliserande atgidrderna pa fastigheterna Sodertilje Brandalsund 1:2 och Botkyrka Nis
1:65 avser mycket begransade omraden inom fastigheterna och négon ersittningsgill skada for
intranget bedéms inte uppkomma.

I frdga om ny fast utmérkning erbjuds ersattning till enskilda fastighetsigare samt kommuner
med de belopp som anges i Bilaga 5c¢.

13.5 Oférutsedd skada

I mal om tillstand till vattenverksamhet ska anges en tid inom vilken berérda kan gora ansprk pa
ersittning for oforutsedd skada av den tillstandsgivna vattenverksamheten. I detta fall féreslar
Sjofartsverket att tiden fér anmélan om of6rutsedd skada ska bestammas till fem &r frin utgingen
av arbetstiden.
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14. Tillatlighetsbedémning av vattenverksamheten

Nedan foljer en beskrivning av hur s6kanden iakttar miljébalkens allménna hiinsynsregler i 2 kap.
miljobalken.

14.1 Kunskapskravet (2 kap. 2 § miljobalken)

Sjofartsverket har i uppdrag att forvalta de allménna farlederna och ett ansvar for sikra sjovigar,
for bland annat Landsortsfarleden. Sjofartsverket har ansokt om tillstdnd och genomfort ett
flertal projekt motsvarande nu ans6kta tgarder, till exempel Géavle hamn, Norrképings hamnar,
Milarprojektet och Malmporten for att nimna négra. Genom de kontroller och uppféljningar som
skett inom tidigare projekt besitter Sjofartsverket gedigen kunskap rérande genomforande av
denna typ av projekt samt dess miljockonsekvenser.

I det nu aktuella projektet har omfattande utredningar genomférts med stdd av expertis inom
bland annat miljo, geoteknik, nautik m.m. Séledes har Sjofartsverket en mycket god kunskap om
de planerade &tgirderna samt konsekvenser.

14.2 Forsiktighetsmadtt och teknikval (2 kap. 3 8 miljébalken)

De utredningar som féregatt denna ansokan har syftat till att identifiera paverkan fran planerade
atgiarder och eventuella risker samt forslag pa hur dessa kan undvikas. Med stéd av utredningarna
har Sjofartsverket foreslagit ett antal skyddsétgérder vilka redovisats i ansékan samt miljokon-
sekvensbeskrivningen.

For utférandet av muddringen kommer val av teknik styras av férhallandena i det enskilda fallet, i
syfte att arbeta s resurseffektivt som mojligt samtidigt som tiden for paverkan minimeras och de
hogt satta miljokraven efterlevs.

14.3 Produktval (2 kap. 4 8 miljébalken)

Sjofartsverket arbetar aktivt med att frimja produkter och tjanster med en mindre miljobelas-
tning och kommer i samband med upphandling och genomforandet att uppstilla krav pa
entreprenorer i detta avseende. Vidare nyttjas solceller for energiforsorjning av fast farledsut-
markning nar sa ar mojligt.

14.4 Hushadllnings- och kretsloppsreglerna (2 kap. 5 8 miljébalken)

En central fraga vid genomf6randet av ansokta atgarder har varit hanteringen av muddermassor.
Sarskilda utredningar har genomforts inom ramen for projektet for att utviirdera geotekniska
egenskaper och klassificera de sediment som behover muddras utifran féroreningsinnehall, for
att kunna besluta om den lampligaste hanteringen.

En stor del av muddermassorna ar pa grund av geotekniska egenskaper olampliga for anligg-
ningsandamal och kan ddrmed inte nyttjas, men for 6vriga massor kommer ett eventuellt
nyttjande att fortsitta utredas under genomférande av projektet. Vad giller L2-massor planeras
for sirskilt omhéndertagande pé land p4 tillstdindsgiven mottagningsanliggning.

Projektet som s&dant innebér frimjande av sjofarten, vilket utgor ett energieffektivt transport-
slag. Genom att bredda och fordjupa farleden kommer projektet dven gora det méjligt for storre
fartyg med hogre godsvolymer att trafikera farleden vilket, enligt den forviintade utvecklingen,
kommer resultera i farre fartygspassager i farleden vid samma godsvolym. Vidare kommer



37(38)

elforsorjningen till nyetablerade fyrar och kummel utmed farleden i stérsta méjliga utstrackning
utgoras av fornybar energi genom solceller.

14.5 Val av plats (2 kap. 6 § miljobalken)

Ansokan avser justeringar av stréickningen av befintlig farled. De avvikelser i farledsstrickningen
som planeras frdn den nu gillande har skett for att héja sikerheten och tillgéingligheten i
farleden. Alternativa farledsstrackningar har simulerats och noga utviirderats och nu foreslaget
alternativ &r det bista sett till sjosakerhet och tillganglighet samt med hénsyn till miljopaverkan.

De planerade atgérderna ar aven i linje med idag gillande dversikts- och detaljplaner for berorda
omraden.

14.6 Rimlighetsavvégning (2 kap. 7 8 miljobalken)

Vid genomférande av atgarder enligt miljobalken ska skyddsatgirder for verksamheten vidtas sa
langt dessa kan anses befogade vid en jamférelse mellan kostnaden och nyttan av dessa.

Under de utredningar som skett infor ansokan har de huvudsakliga miljéaspekterna kunnat
identifieras och kontakter har tagits med berérda intressen. En stor miingd skyddsatgirder har
inkluderats i ans6kan och skyddsaspekter har styrt utformningen av de planerade atgirderna,
vilket har medfort att dessa medfor en forhéllandevis begriinsad negativ paverkan pa vatten-
miljon samt kringliggande intressen.

Sjofartsverkets dtagande att begrinsa tiden for utforande av muddring och dumpning till hést-
och vintersisongen samt de gransvirden f6r grumling som foreslagits innebir en begrinsning i
paverkan pa vattenmiljon samtidigt som projektet stdr infér utmaningen att driva igenom
projektet under dessa férutsattningar. Dessa taganden kriver i sin tur en stor flexibilitet for
Sjofartsverket, och i senare skede entreprendren, vad giller teknikval och utférande.

15. Ovrigt
156.1 Prévningsavgift

Kostnaden for planerad vattenverksamhet beréknas uppgé till ca 300 miljoner kronor. Avgiften
bor darfor bestdimmas till 400 000 kronor enligt 3 kap. 4 § forordning (1998:940) om avgifter for
provning och tillsyn enligt miljobalken.

15.2 Tillgang till ansékan

Ansokan med underbilagor finns tillganglig p4 Landsortsfarledens hemsida:
https://www.sjofartsverket.se/sv/farledsprojekt/landsortsfarleden/

Sjofartsverket kommer dven att halla ansékan tillganglig pa Sjofartsverkets kontor i Norrképing
(Ostra Promenaden 7, 602 28 Norrkoping) och Stockholm (Af Pontins vig 6, 115 21 Stockholm).

156.3 Verkstillighetsforordnande

Sokanden yrkar att domstolen meddelar verkstéllighetsférordnande avseende rivning och
uppforande av fast utmérkning. Regeringen har beslutat om tillatligheten och Sjofartsverket har
fattat beslut att inrdtta de nya farledsavsnitten. For att hoja sikerheten i farleden finns ett behov
att paborja arbeten med fast utmarkning s snart som méjligt.
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15.4 Tidplan och fortsatt handléggning

Sjofartsverket planerar att pdborja anstkt verksamhet under hésten 2027 och 2028. Detta kréiver
att upphandling och andra forberedande étgarder paborjas under 2026.

Stockholm som ovan,

Sjofartsverket, genom
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